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1. INTRODUCCION

Segun la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, el érgano promotor elaborara
un Estudio Ambiental Estratégico (ESAE) con arreglo a los criterios contenidos en el Documento de Alcance

elaborado por el 6rgano ambiental y aprobado en marzo de 2023.

El ESAE identifica, describe y evalua los posibles efectos significativos sobre el medio ambiente que
puedan derivarse de su aplicacion, asi como unas alternativas razonables, técnica y ambientalmente
viables, que tengan en cuenta los objetivos y el ambito territorial de aplicacion del plan, con el fin de prevenir

o minimizar sus efectos adversos sobre el medio ambiente.

El ESAE debe estructurarse conforme a lo establecido en el Anexo IV de la Ley 21/2013 y en el

Anexo Il del Decreto 211/2012.

En este sentido, el Documento de Alcance, que se adjunta como Apéndice N°1 del presente

documento, propone que contenga los siguientes capitulos:

- Justificacién de la redaccion del PEV.

- Analisis de alternativas.

- Probables efectos significativos en el medio ambiente del plan.
- Propuesta de medidas protectoras, correctoras y compensatorias.
- Mecanismos de supervision de los efectos del plan.

- Estudios, planes y proyectos especificos a incluir en el Estudio Ambiental Estratégico del PEV.

No obstante, para una mayor claridad de la evaluacién ambiental llevada a cabo, se ha considerado
oportuno desarrollar un indice de contenido ampliado, cuya correlacion con el contenido minimo establecido

en el Anexo IV de la Ley 21/2013 y en el Anexo Il al Decreto 211/2012 se presenta en la siguiente tabla:
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Contenido minimo propuesto
Anexo IV Ley 21/2013
Anexo Il Decreto 211/2012

indice adoptado en el ESAE

Contenido, objetivos principales del plan o programa y relaciones con otros

planes o programas pertinentes.

3.Contenido, objetivos y relaciéon

con otros planes y programas

Situacion actual del medio ambiente y su probable evolucién en caso de no

aplicacion del plan o programa.

Caracteristicas medioambientales de las zonas que puedan verse afectadas de
manera significativa y su evolucién teniendo en cuenta el cambio climatico

esperado en el plazo de vigencia del plan o programa.

Problemas medioambientales existentes relevantes para el plan o programa,
incluyendo en particular los problemas relacionados con cualquier zona de
especial importancia medioambiental, como las zonas designadas de
conformidad con la legislacion aplicable sobre espacios naturales y especies

protegidas y los espacios protegidos de la Red Natura 2000.

7.Efectos significativos en el medio

ambiente

Objetivos de proteccion medioambiental fijados en los ambitos internacional,
comunitario o nacional que guarden relacién con el plan o programa y la
manera en que tales objetivos y cualquier aspecto medioambiental se han

tenido en cuenta durante su elaboracion.

12.Programa de vigilancia

ambiental

Unidades ambientales homogéneas del territorio a partir de analisis integrado
de sus caracteristicas paisajisticas, los recursos naturales, el patrimonio
histérico-artistico... Valoracion de la calidad ambiental de estas unidades y

analisis de la capacidad de uso.

10.Unidades ambientales

homogéneas

Programa de supervision de los efectos del plan o programa.

11.Programa de vigilancia

ambiental

Probables efectos significativos en el medio ambiente, incluidos aspectos como
la biodiversidad, la poblacién, la salud humana, la fauna, la flora, la tierra, el
agua, el aire, los factores climaticos, su incidencia en el cambio climatico, en

particular una evaluacion adecuada de la huella de carbono asociada al plan o

programa, los bienes materiales, el patrimonio cultural, el paisaje y la
interrelacion entre estos factores. Estos efectos deben comprender los efectos
secundarios, acumulativos, sinérgicos, a corto y medio plazo, permanentes y

temporales, positivos y negativos.

7.Efectos significativos en el medio

ambiente

Las medidas previstas para prevenir, reducir y compensar cualquier efecto
negativo importante en el medio ambiente de la aplicacion del plan o programa,
incluyendo aquellas para mitigar su incidencia sobre el cambio climatico y

permitir su adaptacién al mismo.

8.Medidas para prevenir, reducir o
compensar los efectos ambientales

negativos
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Contenido minimo propuesto
Anexo IV Ley 21/2013
Anexo Il Decreto 211/2012

indice adoptado en el ESAE

Evaluacion de las repercusiones en los lugares dela Red Natura 2000

4.3.6.Afeccion a la Red Natura
2000

Resumen de los motivos de la seleccion de las alternativas contempladas y
una descripcion de la manera en que se realizo la evaluacion, incluidas las
dificultades, como deficiencias técnicas o falta de conocimientos y experiencia
que pudieran haberse encontrado a la hora de recabar la informacién

requerida.

4.Andlisis de alternativas

Programa de vigilancia ambiental en el que se describan las medidas previstas

para el seguimiento.

11.Programa de vigilancia

ambiental

Resumen de caracter no técnico de la informacion facilitada.

Apéndice N°8: Resumen no

técnico

Informe sobre la viabilidad econdmica y las medidas dirigidas a prevenir,
reducir o paliar los efetos negativos del plan, que garantice la internalizacién de

los costos ambientales que derivan de las mismas.

9.Viabilidad econémica

8.Medidas para prevenir, reducir o
compensar los efectos ambientales

negativos
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2. JUSTIFICACION DEL PLAN ESPECIAL VIARIO

Para realizar un actuacion de estas caracteristicas en una infraestructura viaria existente, acentuada
por la importancia de las afecciones ambientales al discurrir parte dentro de la Reserva de Urdaibai, es
preciso llegar a una concrecion depurada de sus caracteristicas técnicas y ambientales a través de los
correspondientes proyectos de trazado y constructivo que permita, este ultimo, la contratacién de las obras

precisas para su ejecucion.

La definicion del trazado del presente documento permiten fijar el ambito espacial, tanto en planta
como en alzado, en la coordenada vertical “Z”, que ha de quedar afecto a la ejecucion de la infraestructura,
definiendo los terrenos afectos al nuevo sistema general viario y las demas determinaciones del

planteamiento que constituyen un Plan Especial.

En consecuencia, a la vista de las afecciones a los usos del suelo que podra originar la ejecucion
del nuevo trazado y de la cobertura técnico-juridica, la figura del Plan Especial Viario es el expediente
urbanistico adecuado para desarrollar y concretar la infraestructura viaria citada, teniendo en cuenta el
procedimiento para su tramitacién medioambiental y urbanistica, concluyendo con la Declaracién Ambiental

Estratégica y la aprobacion definitiva de dicho Plan.

Para posibilitar la consecucién de las determinaciones urbanisticas del Plan Especial Viario, ha sido
preciso realizar un detallado trabajo de disefio viario, contemplando tres alternativas diferenciadas que
permiten conocer su factibilidad técnica, econémica, ambiental y las afecciones que se producen a los

diversos usos.

De acuerdo con lo indicado, los trabajos complementarios de disefio viario han desarrollado los

trazados en planta y en seccion longitudinal y trasversal de la infraestructura a ejecutar.

La calificacion de los usos del suelo de los terrenos en los que se desarrolla la BI-635, objeto de
estudio, es la establecida en el Plan Rector de Uso y Gestion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, a
través del establecimiento de la zonificacion efectuada del suelo no urbanizable y en concreto, a través del
establecimiento de las Areas de las Categorias de Ordenacién y las Zonas de las Subcategorias, segun lo

establecido en el Capitulo 3 del Titulo Il “Régimen del suelo de la Reserva de Urdaibai”.

La propuesta de disefio viario de la carretera BI-635, supone la necesidad de alterar el ambito de la
Zona T.4-IS, destinada segun el Plan Rector a soportar infraestructuras y servicios, incluyendo en ella las

superficies a ocupar por la carretera BI-635 y su nuevo trazado.

Se realiza una mejora del trazado, de modo que se modifica el trazado existente de la carretera pero
intentando aprovechar la plataforma actual en la medida de lo posible, por tanto no se trata de una

infraestructura nueva.
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De acuerdo con ello, la redaccion del presente Plan Especial Viario debe establecer las alteraciones
en la calificacién del suelo, reajustando las Areas y Zonas colindantes y afectadas por los nuevos trazados
del uso de la red viaria incluida en el Plan Rector, dentro de las zonas destinadas a soportar infraestructuras

y servicios.

Por ello, se parte de la zonificacion realizada por el Plan Rector, recogiendo de manera ordenada
por Supracategorias, Nucleo, Proteccion de Nucleo o Tampén y Transicion, las superficies de las diversas
Areas y Zonas afectadas por la nueva calificacion de la zona T4-IS destinada a albergar la ocupacién de los

terrenos que deben soportar el nuevo trazado de las infraestructuras viarias en las alternativas.

El tramo de la carretera BI-635 que va de Lemoa a Gernika es un tramo identificado dentro de la red
basica con caida de velocidad. El analisis de las caidas de velocidad en la red detecta aquellos tramos de la
misma en los que el perfil longitudinal de la carretera hace disminuir la velocidad del vehiculo pesado por
debajo de la velocidad critica. Por otro lado, la carretera BI-635 de Lemoa a Gernika presenta TCAs en los
primeros periodos entre Zugastieta y Muxika y con recurrencia en el entorno del Alto de Autzagane.
Respecto a la capacidad, la carretera BI-635 en el tramo Gorozika-Ariatza se trata de una via con

insuficiente capacidad actual por nivel de servicio.

La cohesion territorial constituye un objetivo estratégico, resultando una cuestion de necesidad
disponer de una red viaria que conecte cada comarca con el eje de largo recorrido Este-Oeste que es la
A-8, que estructura el territorio en condiciones de seguridad y calidad de servicio de manera que resulte una
plataforma adecuada para el transporte publico y garantice unos tiempos maximos de recorrido desde sus

puntos extremos a la A-8 de quince minutos.

Para no provocar desequilibrios entre comarcas las mejoras de accesibilidad derivadas de estas
actuaciones han de producirse con inmediatez y simultaneidad, debiendo dar respuesta prioritaria a los
siguientes ejes:

- Urberuaga — Ondarroa/Lekeitio

- Amorebieta — Muxika

- Boroa - Igorre

- Mungia — Bermeo

diputacion foral

Entre los principales objetivos del Plan de Infraestructuras desarrollado por la Diputacion Foral de

Bizkaia, cabe destacar los siguientes:

Dotar a todas las comarcas de Bizkaia de infraestructuras de comunicacién viaria de alta

capacidad y calidad.

- Eliminacién de las desventajas competitivas de las empresas de Bizkaia, derivadas de su

localizacion.

- Eliminacion de las desventajas derivadas de su lugar de residencia para el acceso a los centros

de trabajo, de comercio, culturales y de ocio de los ciudadanos de Bizkaia.

- Vertebracion de las comunicaciones internas de Bizkaia, mediante una red de comunicaciones

viarias de alta capacidad y calidad.

- Incremento de la rentabilidad de la actividad econdémica y social de Bizkaia (ahorro de tiempo de

viaje; seguridad en la duracion del trayecto; reduccion de la contaminacion).

- Desarrollar un sistema viario “maduro” con una jerarquizacion y mallado adecuados.

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO
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3. CONTENIDO, OBJETIVOS Y RELACION CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS

La ordenacion territorial de la CAPV esta regulada, desde la Ley 4/1990, de ordenacion del territorio

del Pais Vasco, a través de los distintos instrumentos de ordenacién que en ella se establecen:

- Directrices de Ordenacion Territorial (DOT)
- Planes Territoriales Parciales (PTP)

- Planes Territoriales Sectoriales (PTS)

Las Directrices de Ordenacion Territorial (DOT), cuya revision ha sido aprobada definitivamente por
el Decreto 128/2019 de 30 de julio, establecen el marco general de referencia para la formulacion de los

restantes instrumentos de ordenacion y de los planes de ordenacion.

La planificaciéon y el desarrollo de la red de carreteras en Bizkaia esta regida por dos grandes

documentos marco:

- El Tercer Plan General de Carreteras del Pais Vasco 2017-2028 (PGCPV) aprobado por
Decreto 63/2020 de 19 de mayo.

- El Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia (PTSCB) aprobado por Norma Foral 8/1999

de 15 de abiril, y actualmente en revision.

El Plan General de Carreteras del Pais Vasco tiene como objetivo determinar las previsiones,
objetivos, prioridades y mejoras a realizar en el periodo 2017-2028, asegurando la debida coordinacién de

las redes de carreteras de la Comunidad Auténoma.

Este Plan, si bien actua estrictamente en el marco de las infraestructuras viarias como le
corresponde dado su caracter sectorial, tiene en cuenta en su formulacion el sistema global de transporte,
en el marco de la directrices de ordenacion y planificacion territorial de los objetivos generales para el
transporte de la Comision Europea, que incide en aspectos que afectan al transporte en su conjunto:
eficiencia energética d ellos vehiculos, logistica, modos mas sostenibles y gestidon, de cara a reducir la

contaminacion atmosférica, la congestion, la siniestralidad y el impacto ambiental.

El Plan General de Carreteras del Pais Vasco incluye un analisis de la situacion actual de la red

viaria y un diagnostico de las necesidades de intervencion en la misma.

diputacion foral

Se incorporan a la red objeto del plan la carretera BI-635 en la red basica. En el Programa de
Acondicionamiento esta pendiente, dentro del Subprograma de Mejora de Trazado y Acondicionamiento de
la plataforma, se incluye el tramo Gorozika-Muxika en la BI-635, con necesidad confirmada de rectificacion

de su trazado.

3.1. OBJETIVOS DE LA PLANIFICACION

Entre los principales objetivos del Plan de Infraestructuras desarrollado por la Diputacion Foral de

Bizkaia, cabe destacar los siguientes:

- Dotar a todas las comarcas de Bizkaia de infraestructuras de comunicacion viaria de alta

capacidad y calidad.

- Eliminacién de las desventajas competitivas de las empresas de Bizkaia, derivadas de su

localizacion.

- Eliminacion de las desventajas derivadas de su lugar de residencia para el acceso a los centros

de trabajo, de comercio, culturales y de ocio de los ciudadanos de Bizkaia.

- Vertebracion de las comunicaciones internas de Bizkaia, mediante una red de comunicaciones

viarias de alta capacidad y calidad.

- Incremento de la rentabilidad de la actividad econdémica y social de Bizkaia (ahorro de tiempo de

viaje; seguridad en la duracion del trayecto; reduccion de la contaminacion).

- Desarrollar un sistema viario “maduro” con una jerarquizacion y mallado adecuados.

3.2. PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE CARRETERAS DE BIZKAIA

El tramo Amorebieta-Muxika, se enmarca dentro de las actuaciones previstas en el Plan Territorial

Sectorial de Carreteras de Bizkaia, formando parte del Corredor Gernika-Lumo, actualmente en revision.

De acuerdo con la Norma Foral 2/93, de 18 de febrero, de Carreteras de Bizkaia, modificada
posteriormente por las Normas Forales 8/97, 7/99 y 8/99, el Plan Territorial Sectorial de Carreteras de
Bizkaia es un instrumento de planificacion sectorial que establece las disposiciones, objetivos, prioridades y
mejoras que deben introducirse en la totalidad de la Red Funcional de Carreteras de Bizkaia, a la vez que

recoge las previsiones del Plan General de Carreteras del Pais Vasco en lo que resulte de aplicacion.

El Plan Territorial Sectorial de Carreteras Bizkaia se articula a través de dos instrumentos:
Planificacion y Desarrollo. Asimismo, quedan incorporados al Plan, el Catalogo y el Mapa de Carreteras de

Bizkaia.
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El vigente Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia 1999-2016 fue aprobado por Norma 3.2.1. Particularizacion del PTS al tramo Amorebieta — Muxika

Foral 8/1999, de 15 de abiril.
El Corredor Gernika-Lumo presenta actualmente un alto indice de accidentabilidad, tratandose de

Este documento recoge el analisis y diagndstico, los objetivos previstos, la generacion, evaluacion y uno de los tramos de concentracion de accidentes, catalogados en el PTS, y un elevado nivel de congestion
seleccion de alternativas, el estudio de las implicaciones medioambientales urbanisticas de las mismas y el en distintas partes del mismo, siendo el Nivel Servicio actual entre E-F.

establecimiento de caracteristicas técnicas, asi como una representacion a escala 1:20.000
Este hecho provoca un elevado aumento de los tiempos de recorrido con el consiguiente incremento

El Plan establece los siguientes criterios de intervencion: de la contaminacion, a la vez que genera un efecto barrera en esta via.
- Responder a la demanda de desplazamiento de personas y mercancias por carretera, Por otro lado, dentro del Plan de Carreteras se realiza un diagnéstico de la red en varios aspectos.
integrando los diferentes medios de transporte. De entre ellos cabe destacar algunos que justifican la actuacién prevista, como son:

- Mejorar los niveles de accesibilidad del territorio. - Continuidad de trafico: No se ofrece un nivel minimo de continuidad del trafico que asegure una

- Proporcionar una mayor seguridad vial. - _ . .
P y 9 - buena accesibilidad al existir cruces a nivel, accesos directos sobre la calzada.

- Minimizar en lo posible los impactos sobre el medio ambiente favoreciendo el uso de transportes - Nivel de servicio: Con una IMD de 15.946 veh/dia y un 6,6% de pesado no presenta un nivel de
no motorizados. -
servicio adecuado.

- Gestionar adecuadamente la demanda optimizando la infraestructura viaria existente y futura. . G e . e . . .
- Accidentabilidad: Existen varios tramos de concentraciéon de accidentes fuera de intersecciones.

- Establecer una colaboracion y trabajo conjunto con oiros entes publicos y privados. - Mala accesibilidad: La comarca de Gernika presenta una mala accesibilidad, que se podria

- Realizar un esfuerzo de comunicacion con los usuarios. mejorar facilitando el acceso a la AP-8, que es el eje de alta capacidad que divide al territorio y
que estructura al resto de corredores en forma de arbol.
Atendiendo a los criterios de intervencion expuestos, el Plan define los siguientes objetivos

- Travesias conflictivas: En este caso se encuentran como travesias conflictivas Astelarra y

generales: Zugastieta.

- Coordinar las actuaciones con otras instituciones competentes en la Ordenacién del Territorio
3.3. DIRECTRICES DE ORDENACION DEL TERRITORIO

- (Urbanismo, Vivienda, Transporte y Comunicaciones, Medio Ambiente).

- Reequilibrar la accesibilidad comarcal disminuyendo los desequilibrios existentes. Las Directrices de Ordenaciéon Territorial (DOT), aprobadas definitivamente mediante Decreto
128/2019, de 30 de julio, del Gobierno Vasco, constituyen el marco de referencia para la documentacion y

- Respetar el medio ambiente y los valores naturalisticos en unos niveles que aseguren la calidad e . . . - e
redaccion de los demas documentos urbanisticos, ya que establecen los criterios basicos de actuacion en la

de vida disminuyendo los tiempos de congestion, el indice de contaminacion y el ruido. . o . . .

y P 9 y CAPV, en lo referente a la ordenacion territorial. Las DOT tienen caracter vinculante para todos los

- Reducir la siniestralidad eliminando los tramos de concentracién de accidentes. elementos de planeamiento de caracter inferior. Las DOT dividen el territorio en Areas funcionales, que

. . - e sirven de referencia para el planeamiento supramunicipal, ya que constituyen una escala intermedia entre el
- Proporcionar una nueva férmula de gestion de la demanda y control de trafico.

planeamiento a escala de la CAPV o Territorio Historico y municipio.

El municipio de Muxika se encuentra dentro del Area Funcional de Busturialdea-Artibai, cuya

cabecera es el vecino municipio de Gernika-Lumo.
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Con el objeto de garantizar la adecuada articulacién entre los referidos ambitos, evitando su
consideracién como unidades territoriales de caracter aislado, se introduce un elemento que permita
orientar, impulsar y coordinar los diferentes procesos de renovacion y transformacion que se desarrollen en
los mismos, los “Ejes de transformacion”. Dichos ejes constituyen unos ambitos territoriales de caracter
fundamentalmente lineal que conectan los diferentes asentamientos urbanos, permitiendo que la
planificacion de las actuaciones de transformacion, mejora y regeneracion que afectan a los mismos se

desarrolle de forma coherente y coordinada.

Los ejes de transformacion se plantean como actuaciones estructurantes para la renovacion, la
articulacién y el reforzamiento de los espacios centrales de las Areas Funcionales que permite avanzar
hacia la configuracién de un Territorio en Red policéntrico con nodos mas fuertes y mas estrechamente

interrelacionados a través de los elementos infraestructurales del Sistema Relacional de las DOT.

Dentro de la descripcion de los diferentes ejes de transformacion, se mencionan dentro del area

Funcional de Busturialdea-Artibai, Bermeo-Gernika-Amorebieta lo siguiente:

Este espacio se caracteriza por su excelencia ambiental y paisajistica, con la presencia dominante
de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai y valiosos paisajes litorales y rurales. La preservacion de estos
activos ambientales constituye la principal orientacion estratégica para el Area Funcional en tanto en cuanto

se trata de un elemento diferencial de calidad y atractivo territorial.

diputacion foral

y fortaleciendo su oferta terciaria que debera contribuir a transformar mucha segunda residencia

de la costa en vivienda principal.

- Integrar los desarrollos de estos municipios de forma que se mantengan las caracteristicas
morfologicas y estructurales de sus nucleos actuales y con el paisaje de su entorno, utilizando
tipologias urbanisticas y arquitecténicas adecuadas e incidiendo en las iniciativas de

rehabilitacién del abundante patrimonio edificado de arquitectura tradicional existente.

También se marca como directriz en materia de red de cabeceras y subcabeceras de las Areas
Funcionales, impulsar la transformacion en vias urbanas de aquellos tramos que anteriormente formaban
parte de la red de carreteras, pero que hoy en dia han perdido su funcionalidad viaria debido a la entrada en

funcionamiento de carreteras variantes.

En las directrices en materia de movilidad viaria indica estructurar el sistema viario en diferentes
tipos de conexiones para la consecucion del Modelo Territorial, entre las que se encuentra la interconexion
de las Areas Funcionales, entre ellas destaca el itinerario Plentzia-Elgoibar, ya que requiere de la conexion

de Gernika con Amorebieta-Etxano.

Dentro del documento de las Directrices de Ordenacién del Territorio se propone la siguiente matriz

para la ordenacion del Medio Fisico:

mggvoe ORDENACION DEL MEDIO FISICO DE Usos
La estrategia propuesta se basa en mejorar sus interconexiones, poniendo el acento en la linea e bt | Esparcmany | SHOtION delo recursos DT ST 5
= Opiciado
. . . . . 2- Admisible ] k] = g u
de ferrocarril Bermeo-Gernika-Amorebieta que aparece como el eje central del sistema de transporte de 3 Prohibico i el o3 le3 5, 8 12 |§ ] .
: .. . Dl anearmiento de desarrolis bl B E E - SE 5; g8 3 z ¥ 3 ‘i‘; § . i
este espacio; reforzar las cabeceras y subcabeceras como centros de servicios con capacidad para atender . :{ggvg::;xmml_ P e T EEE‘ : E H : £ 3 & % E §" ;E 3: :“ g :s i 1“3 E § i
R . . . . . . + BTS do Rl Awoyen, Planes dlégeos SRR AR RE TR AN :l 5|28 428 |5 RECEEE %3 (33| 3 | %
las demandas de los ambitos de su entorno y realizar una gestion activa del paisaje y el medio ambiente 2 PORA PRUS U] 253, P15 o Boas e, P15 §§§-§ s s 31 4 Llalale]dlz]ili 5% il i HE B AR
ESEd | T % |33 % i Sg|a|B|F |35isiplices|aeyachi gz 00| B | 2
3% |2 | 2|38/ 2| |8 | 8|2\ %|2|5|5 B8 d=9 585k 08 | 2. &2 s
como clave de desarrollo. La reciente ejecucion de la variante de Bermeo debe mejorar el espacio urbano
CATEGORIAS DE ORDENACION
de este municipio al derivarse hacia ésta todo el trafico de paso actualmente existente. Especial Proteccion 1 zla|lz=|a|la|lz|=|a|s|s|=|=|3]|=]|z2|3|s5[=|35]|3]3
Mejora Ambiental 1 el | [t o (= B G ] (Sl ] il o il | S L ra 2’ 3 2 | ) 3
Las directrices territoriales en lo relativo a este Eje de Transformacion son las siguientes: B 2l =2 2 A A R < N
Agroganadera y Campifia 2 22 | & £ | 20 | 22| 2 | 2] e 2 2 2 2 3 2 2! | 2
- Configurar las estaciones de Bermeo y Gernika-Lumo como elementos de intermodalidad y Rason Morkinet U L) o el e 1 RS 2l NI o G e ) N ) ) o) ) s
. o, . L. Proteccion de Aguas Superficiales 1 il (Rl Mo o) el o et (S e Tl B B e il (e (R ? o 3 3 3 = 3 ) 3
centralidad comarcal convirtiéndolas en una oportunidad para reforzar la conectividad de este
, . . , . i , CONDICIONANTES SUPERPUESTOS
ambito, sus relaciones con areas colindantes y la centralidad de estos dos nucleos. De Riesgos naturales y cambio climatico
Vulnerabilidad de acuifercs 7l JE ol el e o B o (ol e (R ) B (R 2 3 2 > 2 e 3 P
- Reforzar, en el norte, la conexion de Bermeo-Bilbao que se produce a través de Mungia que Rlsgon geoldgione A% = T R T ) e = e e e e e
articula los espacios entre la costa y la A-8; y hacia el sur, las conexiones de Gernika-Lumo con Areas Inundables 22|22 z2|2lelz|alzlz2|2|2|2]|2]|2|2)]|8|3 =2
el Area Funcional de Durango y de Markina con Durango y el Bajo Deba. Asociados sl cambio dlrtico 23| 22| 22 | ol gea | gea | gaa | geat gaa  aaf e [ 2 [ 2 | gaa | gea | gea [ igea | ea | 3 | gen
Infraestructura Verde
. . . L. . Espacios protegidos por sus valores ambien- 1 2 e om ;| m @, o om o o > 2 o o 3 i
- Impulsar una estrategia de desarrollo sostenible en los cascos historicos y zonas portuarias de tales y Reserva de |a Buosfera de Urdaibal
Ca rrt_euores Ecalagicas vy otros espacias de 1 2 2 2 2 5 5 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2
Bermeo y Lekeitio, potenciandolos como ambitos con gran atractivo para las nuevas actividades oIy il O enles
Matriz para la ordenacion del medio fisico
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Los condicionantes superpuestos que limitan o condicionan el régimen de usos establecido para
cada categoria de ordenacion del medio fisico son de dos tipos: condicionantes superpuestos de riesgos

naturales y condicionantes superpuestos de infraestructura verde.

Dentro del condicionante superpuesto de infraestructura verde se encuentra los Espacios protegidos
por sus valores ambientales y Reserva de la Biosfera de Urdaibai: incluye los parques naturales, biotopos
protegidos, arboles singulares, Red Natura 2000, Reserva de la Biosfera de Urdaibai, Plan Especial de
Proteccion de Txingudi, declarados en la actualidad y aquellos otros que se declaren en el futuro asi como
sus zonas periféricas de proteccion, en base al texto refundido de la Ley de Conservacion de la Naturaleza
del Pais Vasco, aprobado por el Decreto Legislativo 1/2014, de 15 de abril, y a la Ley 5/1989, de 6 de julio,
de Proteccion y Ordenacion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai y sefialados en este capitulo. Son los
espacios de mayor importancia natural. Los criterios y su regulacion de usos seran los establecidos por sus

respectivas figuras de proteccion.

En el caso de infraestructuras de vias de transporte se indica que el planeamiento de desarrollo
admisible es el PRUG de Urdaibai.

3.4. PLANES TERRITORIALES PARCIALES

De acuerdo con la Ley de Ordenaciéon del Territorio del Pais Vasco, los Planes Territoriales
Parciales desarrollaran las Directrices de Ordenacién Territorial en las areas o zonas supramunicipales que
éstas delimiten, concretando para cada una de ellas los criterios especificos de ordenacién que las

Directrices establezcan. Contendran las siguientes determinaciones:

- La definicion de los objetivos de la ordenacion a partir del analisis del estado actual del territorio,

de la situacién socioecondmica y de sus posibilidades de evolucion.

- El sefalamiento de los espacios aptos para servir de soporte a las grandes infraestructuras,

segun sus caracteristicas.

- La definicion de la ubicacion de los equipamientos de interés comun para el area o zona objeto
del Plan.

- Los criterios, principios y zonas generales a los que habrd de atenerse la ordenacién

urbanistica.

- La definicion de los espacios que deban ser objeto de remodelacion, regeneracion o
rehabilitacion con el fin de evitar su degradacion o de conseguir su recuperacion para usos, total
o parcialmente, distintos, asi como de los programas a desarrollar y las medidas de apoyo

encaminadas a incentivar su realizacion.
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- La cuantificacion de las superficies de suelo que deban reservarse como destino a alguna de las

siguientes finalidades:

- Construccion de viviendas de proteccion oficial, de promocién publica o privada, u otras que

en el futuro pudieran ser limitadas en su precio final mediante regulacion especifica.

- Promocién publica de suelo industrial para posibilitar la formacién de poligonos urbanizados.

3.4.1. Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Gernika-Markina

El PTP de Gernika - Markina (Aprobacion definitiva por el Decreto 31/2016, de 1 de marzo)
establece el término municipal de Gernika como cabecera comarcal, cuya area de influencia se extiende al

municipio de Muxika.

En cuanto a infraestructuras viarias de transporte, el modelo del PTP trata de establecer una
infraestructura viaria adecuada a las necesidades detectadas, contemplando tanto la red de carreteras

como los aspectos ligados a las dotaciones de aparcamiento.
Se establecen, ademas las siguientes las lineas de actuacion:

- Implementacion del modelo basado en ejes principales Norte-Sur de conexion de los principales
nucleos de poblacion del Area Funcional con el exterior y recogido en el Plan de Accesibilidad
Sostenible de la DFB.

- Reserva del resto de los corredores para los traficos internos, adecuandolos a la demanda pero
sin fomentar relaciones que pudieran inducir nuevos flujos manteniendo, independientemente

de las actuaciones puntuales al que hubiera lugar, sus caracteristicas ambientales.

- Prevision de superficies para su cobertura mediante transporte colectivo en los nucleos de

poblacién.

- Resolucién de planteamiento de accesibilidad a los suelos de actividad industrial como

condicion previa a su implantacion.

- Respeto a las caracteristicas paisajisticas y ambientales del entorno, con maxima preservacién

ambiental en las vias de menor entidad.

- Resolucion en la red definida en este PTP de los traficos de paso por los nucleos habitados en

forma adecuada a la entidad de los mismos.

- Establecimiento de unas bases comunes para el desarrollo de las politicas de aparcamiento por

los distintos municipios.
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Se propone como accidn sobre las infraestructuras viarias la mejora geométrica del trazado de Se adjunta la ficha de potenciales sinergias que resume la estrategia definida por el PTP en el

carretera, de la BI-635 Amorebieta-Gernika: Modificacién del trazado entre Zugastieta y Ariatza minimizando ambito 6: Muxika.

las afecciones a los nucleos existentes.

; LEVENDR
B e 5 nem e
Se adjunta imagen del plano de ordenacion de infraestructuras del transporte recogido en la e s e et
documentacion grafica del PTP: et
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Ficha resumen ambito Muxika. Potenciales sinergias

En relacién a las determinaciones recogidas dentro del PTP de Gernika - Markina, se puede concluir

que dicho Plan considera oportuna la realizacion del presente Plan Especial Viario.
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3.5. PLAN RECTOR DE USO Y GESTION (PRUG) DE LA RESERVA DE LA BIOSFERA DE URDAIBAI

La Reserva de la Biosfera de Urdaibai recibe su marco juridico y se regula mediante la Ley 5/1989,
de 6 de julio, de Proteccion y Ordenacion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, Asi, en su articulo 1
establece como objetivo establecer un régimen juridico especial para la Reserva de la Biosfera de Urdaibai,
con el fin de proteger la integridad y potenciar la recuperaciéon del conjunto de sus ecosistemas, y en su
articulo 15 prevé para su desarrollo la redaccion de un Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG). En
cumplimiento de tal prevision se aprobé el Decreto 242/1993, de 2 de agosto, en virtud del cual se
establecia el Plan Rector de Uso y Gestion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, que ha sido modificado
puntualmente por los Decretos 27/2003 de 11 de febrero, y 181/2003, de 22 de julio.

Dicho articulo 15 de la Ley 5/1989, y también el articulo 9 del referido Plan Rector, preveia su
revision transcurridos diez afios desde su entrada en vigor. En cumplimiento de tal mandato, y tras el
acuerdo plenario del Patronato de la Reserva de Urdaibai de 11 de diciembre de 2009 se inicié el proceso
de maodificacion del Plan Rector, por Orden de 28 de enero de 2010, de la Consejera de Medio Ambiente,
Planificacion Territorial, Agricultura y Pesca. A resultas del proceso se constatd la necesidad de que, para
hacer frente a las necesidades detectadas, no era suficiente con una modificaciéon, sino que era preciso
dotarse de un nuevo documento de Plan Rector de Uso y Gestién de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai

que sustituyese al anterior.

El actual PRUG recogido en el Decreto 139/2016, de 27 de septiembre, atiende a las
determinaciones establecidas en el citado articulo 15 de la Ley 5/1989. En su configuracion, las Reservas
de la Biosfera deben presentar una ordenacion espacial, que incluya: zonas Nucleo, zonas de Proteccion de
Nucleo, y zonas de Transicién de acuerdo con lo previsto en el Marco Estatutario de la Unesco y en la Ley
42/2007, de Patrimonio Natural y Biodiversidad.

El PRUG zonifica el territorio de Urdaibai y establece las actividades que cabe desarrollar en cada
zona del suelo no urbanizable. El contenido del PRUG prevalece sobre el planeamiento urbanistico

municipal.

En cambio, el PRUG no establece regulacion alguna para el suelo urbano y urbanizable de los 22
municipios que integran la Reserva de la Biosfera. Estos suelos se regulan directamente por el

planeamiento urbanistico municipal.

El suelo de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai se clasifica en suelo urbano y urbanizable y en

suelo no urbanizable.

diputacion foral

El PRUG identifica como suelo urbano y urbanizable los recogidos en el planeamiento urbanistico
municipal con estas mismas clasificaciones urbanisticas. Estos suelos se identifican como Areas a Ordenar
por el Planeamiento Urbanistico Municipal (OPUM). Estos suelos forman parte de la Supracategoria de

Transicion.

El suelo no urbanizable constituye todos los terrenos no incluidos en las clasificaciones urbanisticas

de suelo urbano o urbanizable.

En la zonificacion de suelo no urbanizable se distinguen tres niveles para la ordenacion del suelo no
urbanizable a través de su zonificacion: Supracategorias de Ordenacion, Categorias de Ordenacion y

Subcategorias de Ordenacion.
Dentro de las Supracategorias de ordenacion se distinguen 3 tipos:

- 1.— Nducleo:

Se corresponde con el patrimonio natural singular o mas fragil de la Reserva de la Biosfera de
Urdaibai: el estuario (N1), el litoral (N2), los encinares cantabricos (N3), las zonas mas sensibles
de la red fluvial (N4), las especies de fauna y flora que incluyen estos habitats y los procesos,
sustratos y estructuras geoldgicas que los gobiernan, soportan y condicionan. Asimismo, se

corresponde con el patrimonio cultural mas destacado (N5).

En esta categoria la proteccion, preservacion y restauracion de los valores naturales y culturales

alcanza un caracter prioritario y fundamental.

- 2.— Proteccion de Nucleo:

Corresponde a aquellas zonas que garantizan la adecuada preservacion de los elementos de la

Supracategoria Nucleo.

Su objetivo prioritario consiste en permitir la integracion de la proteccion, preservacion y
restauracion de la Supracategoria Nucleo con el desarrollo sostenible de la Supracategoria de

Transicion.

- 3.— Transicion:

Se corresponde con los ambitos no incluidos en las dos Supracategorias anteriores. Su objetivo
prioritario es incentivar el desarrollo socioeconémico para la mejora del bienestar de la
poblacion, aprovechando los potenciales y recursos especificos de la Reserva de la Biosfera de

forma sostenible, respetando los objetivos de la misma y del Programa MaB de Unesco.
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Se ha analizado con detalle las posibles afecciones e interferencias de los trazados viarios
propuestos en el PEV con las Supracategorias, y se afecta a la de tipo nucleo N4-Area de la Red Fluvial de
Urdaibai-, la de tipo proteccion de nicleo B-4, y de tipo transicién T1-Area de Interés Agroganadero y

Campifia y T2-Areas Forestales.

El PRUG en su articulo 4.4.4.2., regula los usos permitidos a Carreteras Forales. Las intervenciones
de ampliaciéon fuera de su dominio publico, sera precisa la aprobacion previa de un Plan Especial que
permita ajustar urbanisticamente la calificacion de los suelos objeto de la intervencion y que analice y

justifique pormenorizadamente la alternativa definitivamente propuesta.

No cabra realizar este tipo de intervenciones en suelos incluidos en la Supracategoria de Nucleo.
No obstante, en el caso del Area de la Red Fluvial de Urdaibai —N4-, podra producirse una superposicién de
usos por disposicion de éstos a cotas diferentes; siempre y cuando, no se afecte a suelos con esta
calificacion. Se propiciara la no afeccion a suelos incluidos por el presente Plan en la Supracategoria de
Proteccion de Nucleo y en la Zona de Alto Valor Agrolégico de las Areas de Interés Agroganadero y

Campifia -T1.A1- de la Supracategoria de Transicion.

3.6. PLANES TERRITORIALES SECTORIALES

3.6.1. PTS de Carreteras de Bizkaia

El Plan de Carreteras de Bizkaia, disefiado por el Departamento de Obras Publicas y Transportes
de la DFB, es la herramienta estratégica de planificacion de la infraestructura viaria de Bizkaia para el

periodo 1999-2016. Este periodo se divide en tres sexenios.

De acuerdo con la Norma Foral 2/93, de 18 de Febrero, de Carreteras de Bizkaia, modificada
posteriormente por las Normas Forales 8/97, 7/99 y 8/99, el Plan Territorial Sectorial de Carreteras de
Bizkaia es un instrumento de planificacion sectorial que establece las disposiciones, objetivos, prioridades y
mejoras que deben introducirse en la totalidad de la Red Funcional de Carreteras de Bizkaia, a la vez que

recoge las previsiones del Plan General de Carreteras del Pais Vasco en lo que resulte de aplicacion.

El Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia se articula a través de dos instrumentos:
Planificacion y Desarrollo. Asimismo, quedan incorporados al Plan el Catalogo y el Mapa de Carreteras de

Bizkaia.

El objetivo programatico que persigue es la consecucion de un sistema de Transportes que aporte a
Bizkaia un valor afadido territorial -cual es la accesibilidad- que mejore su competitividad; la calidad urbana

de sus municipios y el bienestar de sus ciudadanos.

La actuacion de rectificacion de trazado en el tramo Zugaztieta-Muxika esta incluida en dicho plan.

diputacion foral

3.6.2. PTS de ordenacién de los rios y arroyos de la CAPV

El PTS de la Vertiente Cantabrica y Mediterranea es aprobado definitivamente por el Decreto
449/2013, de 19 de noviembre.

Una de las propuestas fundamentales del PTS de Ordenacion de los Margenes de Rios y Arroyos
es la caracterizacion desglosada de todos los cursos de agua segun zonas o tramos de probleméatica

homogénea diferenciada en base a tres niveles de andlisis:

Componente Medioambiental: en esta zonificacion se definen especificamente las zonas de

proteccion prioritaria del medio fisico para garantizar la conservacion de sus valores ecologicos,
paisajisticos, productivos y cientifico-culturales, la defensa ante determinados riesgos como la erosion o la
contaminacion de acuiferos y la recuperacion de enclaves degradados por usos o actividades incompatibles

con su vocacion intrinseca.
En el ambito de afeccidn del presente PEV se caracteriza la siguiente tipologia:

- Margenes en_zonas de Interés Naturalistico Preferente: dicho ambito esta incluido en su mayor

parte en la cuenca del rio Oka, incluida en la Unidad hidrologica del mismo nombre. Los rios y
arroyos de esta cuenca integran la red fluvial de la reserva de la Biosfera de Urdaibai, declarada
LIC por la Red Natura 2000, y la totalidad de sus margenes son considerados por el PTS de
Margenes de Rios y Arroyos de la CAPV como Margenes en zonas de Interés Naturalistico

Preferente.

Componente Hidraulica: se establece la segmentacion de los cursos de agua en funcion de la

superficie de la cuenca afluente en cada punto:

TRAMOS SUPERFICIE EN KM2 DE CUENCA AFLUENTE
VI 600 km2 < C
V 400 km2 < C < 600 km2
v 200 km2 < C < 400 km2

1] 100 km2 < C < 200 km2

Il 50 km2 < C < 100 km2

| 10 km2 < C <50 km2

0 1 km2 < C < 50 km2

00 C<1km2

Tramificacion de los cursos de agua segun la Componente Hidraulica
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Componente hidraulica en el ambito de actuacion

Las cabeceras de los rios y arroyos, en especial los de menor entidad, presentan tramos 00 y 0. La

mayor cuenca afluente, tramo | = 10-50 Km?, la alcanza su rio principal, el Oka, a lo largo de todo el trazado.

Componente Urbanistica: Se establece una zonificacion pormenorizada de los margenes en

funcion de su nivel de desarrollo urbanistico general. Se localizan los siguientes en la zona de afeccion de

este estudio:

- Margenes en ambito rural: Se definen como “margenes sin desarrollos urbanisticos que no se

encuentran ocupadas por infraestructuras de comunicaciones interurbanas”.

- Margenes en ambitos desarrollados: Son margenes en los que el desarrollo urbano se

encuentra consolidado.

Asociada a esta zonificacion se desarrolla una normativa especifica.

Componente Medioambiental: En las zonas catalogadas como de Interés Naturalistico Preferente
el criterio general de proteccién consiste en establecer un Area de Proteccion de Cauce en la que se

prohiba toda operacion que implique la alteracion del medio.

En el caso de que se trate de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, la definicion del Area de
Proteccion de Cauce y la fijacion de los usos y actividades permitidos, aceptables y prohibidos en las

margenes seran los establecidos en los documentos de ordenacién correspondientes aprobados.

Componente hidraulica: El criterio general de ordenacion territorial a aplicar en el P.T.S. segun la
componente hidrolégica-hidraulica se desdobla en un doble objetivo: la proteccion ante el riesgo de
inundacién de las zonas inundables, sobre todo en los dmbitos poblacionales, y la regulacion de los usos

del suelo en las margenes fluviales y sus zonas inundables.

Para el tratamiento ponderado y sostenible de ambos objetivos conviene, ademas, distinguir, de
entrada, entre dos situaciones diferenciadas segun el estado general de ocupacion del suelo de las

margenes del conjunto de los tramos fluviales: las zonas rurales y las zonas urbanizadas.

Si se trata de cursos de agua situados en ambitos rurales, la estrategia de ordenacion territorial
debera dirigirse sustancialmente hacia la conservacion naturalistica y ecologica de los mismos y la
consiguiente preservacion morfolégica de sus margenes inundables, priorizando la liberacion de sus zonas
de flujo preferente, tratando de proteger, en su caso, las posibles implantaciones urbanisticas aisladas
existentes en el resto de las margenes inundables y evitando las nuevas ocupaciones y/o alteraciones

urbanisticas del conjunto de los cauces y sus llanuras de inundacion.

Sin embargo, en los tramos fluviales ya configurados como travesias por ambitos urbanos, la
estrategia de ordenacion territorial debera dirigirse hacia la compatibilizacion entre la progresiva mayor
liberacion posible de las zonas de flujo preferente de los cauces, la paulatina realizacion de actuaciones de
defensa de las zonas inundables ocupadas por los asentamientos urbanos y la mejora de las condiciones

generales de drenaje de los tramos urbanos de los cursos de agua.
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Componente urbanistica:

- Margenes en ambito rural: En los margenes considerados segun la componente urbanistica
como Margenes en Ambito Rural se respetara obligatoriamente un retiro minimo a la linea de

deslinde de cauce publico o limite interior de la ribera del mar de:

- 30 metros para los tramos de rios con cuenca afluente 10<C<100 km? (tramos de niveles | y
.
- 15 metros para los arroyos con cuenca afluente 1<C < 10 km? (tramos de nivel 0).

- Para las escorrentias o cursos de agua con cuenca afluente menor a 1 km? (tramos de nivel
00) sera de aplicacion lo establecido en la Ley de aguas. Segun ésta, las margenes estan

sujetas, en toda su extension longitudinal:
A una zona de servidumbre de cinco metros de anchura para uso publico.

A una zona de policia de 100 metros de anchura en la que se condicionara el uso del suelo

y las actividades que se desarrollen.

Es aplicable para edificaciones, instalaciones o construcciones de cualquier tipo, tanto fijas como
desmontables, explanaciones, movimientos de tierras, etc. Se exceptian las obras relativas a las obras
publicas e instalaciones de infraestructuras o las acciones de proteccion de patrimonio cultural debidamente
justificadas y construccion de edificaciones auxiliares a caserios existentes cuando se demuestre la
imposibilidad de su construccion fuera de estas franjas. En una banda de 100 m a cada lado del cauce

Unicamente se permitiran usos del suelo propios del Suelo No Urbanizable.

Estos retiros se aplicaran para cualquier intervencion de alteracion del terreno natural (edificaciones,
instalaciones o construcciones de cualquier tipo, tanto fijas como desmontables, explanaciones y
movimientos de tierras, etc.), salvo las relativas a las labores agroforestales, a las obras publicas e
instalaciones de infraestructuras de utilidad publica e interés social, 0 a las acciones de proteccién del

patrimonio cultural debidamente justificadas.

En las Margenes en Ambito Rural enclavadas en Zonas de Interés Naturalistico Preferente o
Vegetacion Bien Conservada, cualquier intervencion que pueda alterar sus condiciones naturales actuales
debera garantizar la conservacion de las caracteristicas del medio fisico. En todos los casos debera exigirse
el maximo respeto al medio natural y, en su caso, al patrimonio de interés cultural, asi como la adopcion de

medidas correctoras de los posibles impactos causados.

diputacion foral

Margenes en ambitos desarrollados: El criterio general que preside la regulacion de esta zona de
margenes es la consideracion del rio, ademas de como tal, como un elemento de la maxima importancia en
la configuracion del paisaje urbano y como un vehiculo privilegiado para la integracion del medio natural en

el interior de las ciudades.

Los retiros minimos de la edificacién deberan garantizar: “un encuentro espacial suficientemente
amplio entre la edificacion y el rio, y, en su caso, la viabilidad de las futuras obras de encauzamiento

necesarias, para la defensa ante inundaciones”.

En el caso de que exista deslinde o se hayan realizado obras de encauzamiento, la linea de
deslinde debera establecerse con exactitud. En el caso de que las obras de encauzamiento no se hayan

realizado, los retiros deberan referirse a la linea exterior del cauce publico.

Para la vertiente cantabrica y los cursos de agua de la vertiente mediterranea excepto el rio Ebro se

aplicaran la siguiente tabla de retiros:

SUPERFICIE EN KM2 DE CON LINEA DE DESLINDE O SIN LINEA DE DESLINDE O

TRAMOS CUENCA AFLUENTE ENCAUZAMIENTO DEFINIDA ENCAUZAMIENTO DEFINIDA
| 10 km2 < C < 50 km2 10m 12m
0 1km2 <C <10 km2 10m 12m

Definicién del retiro minimo de la edificacion en metros.

El PEV se adecuara a la Normativa de PTS de Rios y Arroyos de la CAPV.

3.6.3. PTS de proteccion y ordenacion del litoral de la CAPV

El Decreto 43/2007, de 13 de marzo, aprobé el Plan Territorial Sectorial de Proteccion y Ordenacion
del Litoral. Este PTS tiene por objeto establecer un marco basico de referencia para la integracion de
politicas territoriales y actuaciones urbanisticas. Dicho marco especificara tanto las lineas fundamentales de
accion estratégica como las correcciones necesarias para conseguir la maxima eficacia y sinergia del
conjunto de actuaciones a realizar en el litoral. Siempre bajo la perspectiva de su necesaria proteccion,

conservacion, mejora y racionalizacion de los usos que soporta.
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Objetivos generales:

- Definir la ordenacion de la franja litoral desarrollando la Directriz de Ordenacion del Medio Fisico
de las Directrices de Ordenacion del Territorio. Concretar un programa de coordinacion
administrativa que permita compatibilizar los Planes Sectoriales y Programas de la

Administracion del Estado, Comunidad Auténoma y Corporaciones Locales.

- Consensuar un Programa de Actuacion integrado que recoja las distintas iniciativas
administrativas, urbanisticas y de recuperacién del espacio litoral, tanto desde el punto de vista
de la responsabilidad competencial entre los distintos organismos e instituciones implicadas

como desde la responsabilidad econémico-financiera de las inversiones que se plantean.

El ambito de ordenacion de este PTS corresponde a la Zona de Influencia definida en la Ley de
Costas: “franja de anchura minima de 500 m medidos a partir del limite interior de la ribera del mar”. Esta
zona se hace extensible por las margenes de los rios hasta el sitio donde se haga sensible la influencia de
las mareas, que en el caso del Pais Vasco corresponde a la cota de 5 metros sobre el nivel de la bajamar

viva equinoccial (BMVE).

En el articulo 3 del documento de Normas de Ordenacion, se establece la coordinacion de este PTS
con la Planificacion Ambiental o del Medio Natural. Asi, queda remitida a la Planificaciéon Ambiental o del

Medio Natural la ordenacion de los siguientes subambitos que guardan relacién con el &mbito de estudio:

- El area de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai quedara ordenada por el Plan Rector de Uso y
Gestioén surgido como desarrollo de la Ley 5/1989, de 6 de julio, de Proteccion y Ordenacion de

la Reserva de la Biosfera de Urdaibai.

La zona objeto de estudio es parte de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai por lo que queda
ordenada por el PRUG.

3.6.4. PTS agroforestal

Este PTS Agroforestal (Aprobacion Definitiva de 16 de septiembre de 2014) regula la gestion de los
usos agroforestales, defendiendo los intereses del sector agrario frente a otro tipo de usos y considerando

estratégico el mantenimiento de las tierras con mayor valor agrario.

Objetivos principales:

- Concretar el panorama rural actual: propiciar el conocimiento de donde se localizan
exactamente las actividades agrarias, las explotaciones mas productivas, las prioritarias, las de

mayor riesgo de abandono, las mayores amenazadas, etc.

diputacion foral

- Crear un modelo territorial que plantee la planificacion desde criterios rurales. En este sentido,
partiendo de las Directrices del Medio Fisico de las DOT, éstas deben adaptarse a las

necesidades y Opticas sectoriales agrarias.

- Plantear herramientas juridicas e instrumentos de actuacién validos y aplicables, que conlleven
la defensa del sector y de sus medios frente a usos no agrarios (principalmente infraestructuras
y usos residenciales o industriales) potencialmente convergentes con aquellos en un mismo

lugar.

- Recoger las directrices y criterios de planificacion y ordenacion territorial y sectorial recogidos en
documentos previos como Planes Estratégicos Rurales y Forestales, Directrices de Ordenacion

del Territorio, etc.

- Unificar criterios y conceptos en la calificaciéon del suelo adoptado por las Normas Subsidiarias

(NNSS) de los municipios, realizando en el PTS una categorizacion completa del SNU.

- Compatibilizar la proteccion agraria con la ambiental, estableciendo instrumentos

administrativos comunes o complementarios (protocolo de evaluacion de afeccion sectorial).

- Facilitar la aplicacion de la legislaciéon sectorial, integrando y coordinando las normas y politicas

sectoriales existentes desde un documento unico.

- Asegurar la difusion de los resultados de este PTS para su consideracion con otros documentos
de gestion territorial y planeamiento. Aprovechar la oportunidad que ofrece este instrumento
para integrar la politica Agroforestal en un marco territorial conjunto con el resto de las politicas

sectoriales.

El PTS Agroforestal no ordena los espacios naturales protegidos, ya que éstos se rigen por la Ley

de Conservacion de la Naturaleza.

En su articulo 3. Coordinacion del Plan con la Normativa Ambiental o del Medio Natural, remite la
ordenacion del ambito de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, cuya ordenacion se remite a la Ley 5/1989

de proteccion y Ordenacion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai y a su Plan de Uso y Gestion.

La zona objeto de estudio es parte de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, por lo que queda

ordenada por el PRUG.
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3.6.5. PTS de zonas humedas

El Plan Territorial Sectorial de Zonas Humedas del Pais Vasco fue aprobado definitivamente por el
Decreto 160/2004, de 27 de julio. Su aprobacion supuso dotar a las zonas humedas, tanto costeras como
interiores de un documento de ordenacion con el fin de protegerlos, dado que se trata de los ecosistemas
mas ricos y singulares y a la vez mas fragiles de la biosfera. Son objetivos de ordenacion del presente PTS

los siguientes.
- Garantizar para cada zona humeda la conservacion de sus valores ecoldgicos, paisajisticos,
productivos y cientifico-culturales.

- Posibilitar la mejora, recuperacion y rehabilitacion del paisaje, fauna, flora y vegetacion de las
zonas humedas degradadas, bien por actividades incompatibles con la estructura y la capacidad

de acogida de las mismas, bien por impactos puntuales negativos.

- Establecer lineas de accién que permitan una revalorizacion de los recursos naturales.

El ambito de afeccién del PEV se encuentra dentro del humedal de Urdaibai, el cual no queda

recogido en la ordenacion de este PTS, tal y como se menciona en la clasificacion de zonas humedas.

La ordenacion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai no es objeto del Plan Territorial Sectorial de
Zonas Humedas de la CAPV.

3.6.6. PTS del patrimonio cultural

Las referencias legales relacionadas con la proteccion de la riqueza cultural estan en los
instrumentos de ordenacion territorial de rango superior, como la Ley 4/1990 de Ordenacion del Territorio
del Pais Vasco y en el Decreto de aprobacion de las Directrices de Ordenacion Territorial (DOT). Sin
embargo, el mas completo referente especifico es la Ley 7/1990, de 3 de julio del Patrimonio Cultural Vasco,
de la que se derivan decretos, normativas y disposiciones varias. Asimismo, esta la Ley 5/2006, de 17 de

noviembre, del Patrimonio de Euskadi.

Sin especificaciones respecto a municipios concretos, se ha aprobado el Avance del Plan Territorial
Sectorial de Patrimonio Cultural Vasco. Este PTS propone el establecimiento de los criterios, objetivos y
determinaciones generales que deben seguir las actuaciones que afecten a los bienes inmuebles (suelo,
construcciones y espacio) considerados como Bienes Culturales de la CAPV con la ultima y evidente

finalidad de su proteccion, recuperacion y mejora.

diputacion foral

El Avance del Plan Territorial Sectorial del Patrimonio Cultural, propone el establecimiento de
criterios, objetivos y determinaciones generales que deben regir las actuaciones que afecten a los bienes
inmuebles (suelo, construcciones y espacios) considerados como Bienes Culturales o pertenecientes al

Patrimonio Cultural de la CAPV, con la ultima y evidente finalidad de su proteccion, recuperacion y mejora.

Los bienes que componen el patrimonio cultural de la CAPV se identifican, a los efectos de este

PTS, del siguiente modo:

- Construcciones y Espacios Monumentales (EM): Bienes inmuebles del Patrimonio

Arquitectdnico y espacios, urbanos o no, que individualmente considerados presenten un interés

cultural.

- Conjuntos Monumentales Edificados (CME): Agrupacion de bienes inmuebles del Patrimonio

Arquitecténico que conforman una unidad cultural.

- Zonas de Presuncion Arqueoldgica (ZPA): Areas, solares o edificaciones donde se presuma la

existencia de restos arqueoldgicos, y asi se declaren mediante los correspondientes Decretos y

Resoluciones.

- Zonas Arqueolégicas (ZA): Areas o lugares donde existan bienes inmuebles cuyo estudio

requiere la aplicacién de la metodologia arqueolégica; dentro de las mismas se integran:
- Santuarios prehistoricos en cuevas (ZA-1)
- Villas (ZA-2)
- Otros Yacimientos o Lugares (ZA-3)
Los Espacios Culturales definidos en la Ley 7/1990 se integraran, en su caso y al objeto de su

ordenacion urbanistica y territorial, en alguna de las anteriores categorias del patrimonio arquitecténico, sin

perjuicio de la regulacién sectorial o disciplinar que, independientemente, les pudiera corresponder.

Dado que el presente PTS tan solo se encuentra en la fase de Avance, no establece ninguna
determinacién concreta a considerar sobre el potencial patrimonio afectado como consecuencia de la

ejecucion del PEV.

Los elementos de interés arquitectonico y arqueoldgico del ambito de estudio se recogeran en la

cartografia correspondiente.

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

14 -



P
g U EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN ESPECIAL VIARIO PARA LA MEJORA DE LA

(Bizkaia

CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000, EN MUXIKA foru aldundia

3.6.7. PTS de la red ferroviaria en la CAPV

La modificacion del Plan Territorial Sectorial de la Red Ferroviaria en la CAPV fue aprobada
definitivamente en el Decreto 34/2005, de 22 de febrero, y modificada en Decreto 4/2005, de 22 de febrero.
El objeto del presente Plan tiene por objeto la ordenacion de las infraestructuras ferroviarias en el ambito de
la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, y a partir de ello integrar y coordinar las actuaciones derivadas del

mismo. Los objetivos que en él se recogen a nivel estatal son los siguientes:

- Permitir un enlace eficaz con velocidades comerciales competitivas para las relaciones
ferroviarias entre la Peninsula Ibérica y el Norte de Europa, en especial para adecuar a la

modernidad los penalizados itinerarios Madrid-Burgos-Paris y Lisboa-Oporto-Paris.

- Permitir una competitividad puesta al dia de los intercambios de mercancias por ferrocarril entre
el area atlantica de la Peninsula Ibérica y el Norte de Europa, en especial mejorando la

accesibilidad ferroviaria a los Puertos de Bilbao y Pasaia.

- Permitir enlaces competitivos del modo ferrocarril frente a la carretera y al aviéon en las
relaciones Pais Vasco-Madrid y Pais Vasco-Barcelona, lo que supondria aliviar la presién
inversora en infraestructuras de los modos competitivos y, sobre todo, mejorar el rendimiento

energético, reducir los niveles de accidentalidad y disminuir los impactos al medio ambiente.

Ademas, se plantean algunos objetivos propios de la CAPV:

- Asegurar un enlace ferroviario entre las capitales vascas en tiempos inferiores a una hora, lo
que daria lugar a una deseable integracién territorial, al considerarse en conjunto la
coordinacion y reordenacion de las infraestructuras ferroviarias (Eusko Tren, RENFE, FEVE) y
sistema de metro existente, asi como de nuevos sistemas a proponer (Metro Ligero) para una

explotacion optima de los Servicios de Cercanias y de Metro.

- Asegurar que las areas metropolitanas de Bilbao, San Sebastian y Vitoria-Gasteiz tengan un
acceso directo al sistema europeo de ferrocarril de largo recorrido con velocidades competitivas,
objeto importante e inaplazable como factor basico para atraer la implantacion de actividades de
alto valor ahadido, de la misma forma que hoy es imprescindible situar ese tipo de actividades

en una buena relacion con aeropuerto.

El planteamiento estratégico recogido en este PTS parte del mantenimiento de la opcién ferroviaria

como via irrenunciable de futuro como alternativa clave ante los efectos del aumento de la congestion viaria.

diputacion foral

Se frata por tanto de preservar sus distintos patrimonios como organizacion de servicio, y
fundamentalmente la continuidad como corredor de su trazado actual. Se configura a través del aumento de
la oferta en los mercados suburbanos, a fin de concentrar el servicio en aquellos puntos en los que la
demanda es mas acusada en razén de la progresiva saturacion del entorno de las capitales, y la expansion
de su zona de influencia mediante mejoras de la cuenca de captacion y la mejora de la accesibilidad a las

estaciones.
La situacion actual de la red ferroviaria se caracteriza por las siguientes circunstancias:
- Ausencia casi total de inversiones en el Pais Vasco para nuevas infraestructuras ferroviarias en

los ultimos 60 afios.

- Tiempos de viaje muy superiores a los ofrecidos por los modos de transporte alternativos, lo que

ha inducido a bajos niveles de servicios y pérdida constante de demanda.

- Aun cuando en los ultimos afios se ha logrado una cierta contencion, el déficit de explotacion

siguen imponiendo una pesada carga presupuestaria.

En consecuencia, se hace evidente la gran necesidad de implantar en el Pais Vasco una Nueva

Red Ferroviaria.

Proceder a la reconstruccion de las infraestructuras e instalaciones existentes, cuestiéon ya

iniciada por Eusko Tren para sus lineas.

- La consecucién del adecuado servicio ferroviario a través de la impulsion de las necesarias

ampliaciones y mejoras.

- La resolucion de determinados conflictos urbanisticos referidos a otras actuaciones no

especificamente ferroviarias. El conjunto de actuaciones previstas persigue diversos objetivos:

Los corredores de cercanias que se proponen se basan en las lineas existentes que ofertan en la
actualidad estos servicios. Para éstos se establece como objetivo su potenciacion en aquellos tramos que
correspondan a los corredores basicos, una vez que el servicio de largo recorrido se realiza por otro
corredor diferente, para conseguir una mejora sustancial de la calidad del servicio mediante su conversion

en un transporte de alta frecuencia.

El municipio de Muxika es atravesado por la linea Bilbao-Amorebieta-Gernika de Eusko Tren, con
estaciones en Kurtzero y Zugastieta. EI PTS establece el régimen de uso para esta linea y terrenos
adyacentes, como la zona de servidumbre, el régimen de uso y edificacion, etc. Por otro lado, también

sefala que esta linea ferroviaria debe ser potenciada mediante diferentes actuaciones de desdoblamiento.
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La zona de servidumbre consiste en sendas franjas de terreno a ambos lados de la linea férrea,
delimitadas interiormente por la zona de dominio publico y exteriormente por dos lineas paralelas a las
aristas exteriores de la explanacion, a una distancia de veinte (20) metros en suelo urbanizable y no
urbanizable, y de ocho (8) metros en suelo urbano, medidos en horizontal y perpendicularmente al carril

exterior de la via férrea desde las aristas exteriores de la explanacion.

La zona de afeccion de la linea férrea consiste en sendas franjas de terreno a ambos lados de la
misma, delimitadas interiormente por los limites externos de las zonas de servidumbre, y exteriormente por
dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la explanacion, a una distancia de cincuenta (50) metros en
suelo urbanizable y no urbanizable, y de veinticinco (25) metros en suelo urbano, medidos en horizontal y
perpendicularmente al carril exterior de la via férrea desde las aristas exteriores de la explanacion. En la
zona de dominio publico del ferrocarril sélo podran llevarse a cabo obras o instalaciones que resulten
precisas para la prestacion del servicio ferroviario, o bien cuando la prestacion de un servicio publico de
interés general asi lo exija, previa autorizacién del 6rgano administrativo competente, y oido el titular de la

explotacion de la linea.

En su Articulo 26°.— Régimen de uso y edificacion de los terrenos comprendidos en la zona de
servidumbre. Limitaciones y ocupaciones temporales, indica que para la realizacion de obras distintas de las
edificaciones, o de cualquier otra actividad que haya de atravesar la via o que implique alguna servidumbre
o limitacién sobre el ferrocarril, sus terrenos, instalaciones o dependencias se requerira autorizacion previa
del titular de la linea, la cual podra establecer las condiciones en las que deba ser realizada la actividad de

que se trate, previa justificacion de que dichas obras o actividades no implican perjuicio alguno al ferrocarril.

En Articulo 27°.— Régimen de uso y edificacion de los terrenos comprendidos en la zona de
afeccion. Limitaciones, indica que para construir y reedificar en la zona de afeccién, asi como para realizar
en dicha zona cualquier tipo de obras e instalaciones fijas o provisionales, cambiar el uso o destino de las
mismas y plantar o talar arboles y, en general, realizar cualquier actividad que implique limitaciones al
ferrocarril, sus terrenos, instalaciones o dependencias, se requerira la previa autorizacion del titular de la

linea, la cual podra establecer las condiciones en las que deba ser realizada la actividad de que se trate.

El ambito del PEV no presenta afecciones a la red ferroviaria existente.

3.7. OTROS PLANES

3.7.1. Plan hidrolégico de la demarcacion hidrografica del cantabrico oriental (2015-2021)

El Plan Hidrologico de la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Oriental correspondiente al ciclo
2015-2021 ha sido aprobado mediante el Real Decreto 1/2016, de 8 de enero. Dicho plan constituye la
revision del Plan Hidrolégico 2009-2015 aprobado por Real Decreto 400/2013, de 7 de junio.

diputacion foral

La Normativa del Plan Hidrolégico, concretamente su articulo 40, establece limitaciones a los usos
en la zona de policia inundable y concreta la regulacion establecida en 2008 en el articulo 9 del RDPH
sobre la zona de flujo preferente, distinguiendo entre las situaciones basicas de suelo que define el Texto

Refundido de la Ley del Suelo (TRLS), rural y urbanizado.

Asimismo, en su articulo 42, sefiala que en suelo urbanizado (de acuerdo con lo dispuesto en el
articulo 21 del texto refundido de la Ley de Suelo), cuando para la proteccidon de personas y bienes sea
necesaria la realizacion de actuaciones estructurales de defensa, el nivel de proteccidon sera el establecido,
en su caso, por el Plan de Gestion del Riesgo de Inundacion para esa localidad. A falta de esta prevision, y
con caracter general, se disefiara el encauzamiento para que el nucleo urbano quede fuera de la zona

inundable con periodo de retorno de al menos 100 afios.

En el articulo 43, define las normas especificas para el disefio de puentes, coberturas, medidas

estructurales de defensa y modificacion del trazado de cauces.

- La construccion de un nuevo puente en zona urbana requiere, con caracter general, al menos
dejar libre la zona de flujo preferente. Hasta 30 metros de luz tendra un solo vano, para luces
mayores tendra un vano con luz mayor de 25 m, y otro u otros dos con luces mayores de 6 m.
En tramos rectos el vano de mas de 25 m se situara en el centro, y en tramos curvos en el
exterior de la curva. El resguardo desde el nivel de aguas a la cara inferior del tablero sera, si es
posible, de un metro o mayor para la avenida de 500 afos de periodo de retorno o, como
minimo, en el punto mas desfavorable a efectos de galibo de desagle, igual al 2,5% de la

anchura de éste.

En las actuaciones para mejora hidraulica que precisen la sustitucién de un puente, si las
condiciones de urbanizacién del entorno no permitieran cumplir con los requisitos anteriores en cuanto a
resguardos, se debera garantizar que dichas actuaciones comportan una reduccién significativa del riesgo

de inundacion existente.

- En los puentes de infraestructuras de comunicaciéon que discurran por zona rural, las luces y
distribucién de los vanos se adaptaran a lo definido en el parrafo primero del apartado 1, y el
resguardo desde la superficie libre del agua a la parte inferior del tablero para la avenida de 500
afos de periodo de retorno sera el que resulte de interpolar entre los datos que figuran en la

tabla del apéndice 12.

- Los puentes de caminos vecinales, en zona rural, tendran mayor capacidad de desague que los
tramos inmediatamente aguas arriba y aguas abajo, sin que esto suponga reducir de manera
apreciable la anchura del cauce. Hasta 30 m de luz el cauce se salvara con un solo vano; para

luces mayores habra un vano de 25 m y otro u otro dos con luces mayores de 6 m. La parte
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inferior del tablero quedara a 25 cm por encima de los terrenos colindantes, no asi el camino de
acceso que hasta las inmediaciones del puente se establecera al nivel de los terrenos, de

manera que se inunde antes del camino que el puente.

Dentro del registro de zonas protegidas, el &mbito de actuacion se encuentra dentro de las zonas
catalogadas como otras figuras, Reserva de la Biosfera. La red fluvial se encuentra catalogada como zona
de protecciéon de habitats y especies, ZEC Red fluvial de Urdaibai y area de interés especial de especies
amenazadas, en este caso el vison europeo, y el rio Oka como zona de proteccion de especies acuaticas

de interés econdmico, de proteccion de peces de tipo ciprinicola.

3.7.2. Plan de Gestion del Riesgo de Inundacién (2015-2021)

El Plan de Gestion del Riesgo de Inundacion de la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Oriental
correspondiente al ciclo 2015-2021 ha sido aprobado mediante el Real Decreto 20/2016, de 20 de enero. El
Plan de Gestién del Riesgo de Inundacion (PGRI) es una herramienta clave para la implementacion de la
Directiva 2007/60/CE, que define la estrategia comun de los Estados Miembros de la Unién Europea en
materia de evaluacion y gestion del riesgo de inundacion. EI PGRI y el Plan Hidrolégico son elementos
fundamentales en la gestion integral de la cuenca y su coordinacién resulta imprescindible si se pretende
asegurar la compatibilizacion de todos sus objetivos, incluyendo el freno al deterioro morfoloégico de las

masas de agua y la consecucién del buen estado de las mismas y de las zonas protegidas.

El PGRI de la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Oriental correspondiente al ciclo 2015-2021

constituye la tercera y ultima fase de la implementacioén de la citada Directiva 2007/60/CE.

El ambito objeto del plan especial no esta incluido dentro de las Areas de Riesgo Potencialmente
Significativo de Inundacién (ARPSI).

3.7.3. Planeamiento vigente en el Municipio de Muxika

En el Ayuntamiento de Muxika son vigentes las Normas Subdidiarias de 1994. Actualmente se

encuentra en fase de Aprobacion provisional el PGOU del Ayuntamiento de Muxika.

En este PGOU se propone para los sistemas generales, la mejora de las carencias del viario
general y local para evitar efectos barrera e incorporaciones peligrosas, para lo que, en coordinacién con los

criterios del Departamento de Obras Publicas de la DFB, se proponia la siguiente actuacion:

- Mejora del trazado y conexiones de la citada BI-635 a lo largo de todo el municipio de Muxika,

para unir Zugazteita, Oka y Ariatza.

diputacion foral

Con la redaccion del presente PEV, se busca lograr la actuacion descrita en el PGOU de Muxika,

mejorando el trazado y las conexiones de la BI-635.

Por otro lado, se ha tenido en cuenta la previsién del Ayuntamiento de Muxika para implementar una
via peatonal entre los barrios de Ariatza y Oka, por lo que se ha incluido un itinerario peatonal de 2,00 m de

anchura al margen este de la carretera.
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4. ANALISIS DE ALTERNATIVAS

La zona de actuacién que engloba el plan objeto de estudio se ubica por completo en el municipio

de Muxika, dentro de la Reserva del Urdaibai.

La actuacion consiste en la mejora de trazado a carretera existente entre el enlace de Zugastieta y

el barrio de Ariatza, ajustandose dentro de lo posible a actual calzada.

A la vista de las afecciones a los usos del suelo que podra originar la ejecucion de la obra, la figura
del plan especial viario es la herramienta urbanistica adecuada para desarrollar y concretar la infraestructura
viaria citada, teniendo en cuenta el procedimiento establecido para su tramitacion medioambiental y

urbanistica, concluyendo con la Declaracion Ambiental Estratégica y la aprobacion definitiva de dicho plan.

En el Decreto 139/2016, de 27 de septiembre, por el que se aprueba el Plan Rector de Uso y
Gestion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, se establece en el Articulo 4.4.4.2.- Carreteras forales,

que las intervenciones de ampliacion fuera del dominio publico, sera precisa la aprobacioén previa de un Plan

— Alternativa 1
Especial que permita ajustar urbanisticamente la calificacion de los suelos objeto de la intervencion y que i ' — Alternativa 2

Alternativa 3

analice y justifique pormenorizadamente la alternativa definitivamente propuesta.

En su titulo V, se contemplan para el desarrollo del PRUG los Planes Especiales para la
pormenorizacion de las determinaciones necesarias para la ampliacion de infraestructuras en los términos

en los que se regula en el PRUG. 4.1. DEFINICION ESPECIFICA DE LAS ALTERNATIVAS RAZONABLES

4.1.1. ALTERNATIVA 0 DE NO INTERVENCION

Su aprobacién definitiva conllevara la recalificacion de los suelos contenidos en el Plan Especial
como Area de Sistemas, Zona de Infraestructura de Servicios —T4.IS—. Estos Planes Especiales deberan

La carretera BI-635 comunica los municipios de Amorebieta y Gernika, pasando por Muxika. El

contener, ademas de lo recogido expresamente por la legislacién urbanistica y medioambiental, lo recogido , . e L ,
tramo de carretera objeto del presente estudio, se situa integramente en el municipio de Muxika, dentro de

I lacic ifica del tablecid | PRUG.
por la regulacion especifica del uso establecida en e la Reserva del Urdaibai.

A continuacion, se describen las tres alternativas estudiadas, siendo bastante similares, y la . . o .
El trazado se encuentra altamente condicionado ya que discurre muy proximo a la linea de

alternativa 0 de no intervencion. A . o L
ferrocarril Bilbao-Bermeo por una margen y al rio Oka por el otro, lo que limita el disefio en planta de la

No se incluyen las alternativas relativas a los depédsitos de sobrantes, ya que el destino de los carretera.

materiales de excavacion sera definido en fases posteriores, durante la redacciéon de los proyectos de

trazado y/o construccion, y en el estudio de impacto ambiental correspondiente.

En su momento, se estudiara su envio a canteras en proceso de restauracion que cuenten con
planes de recuperacion aprobados, o a depositos o vertederos ya autorizados. Sélo en el caso de que esto
no fuera posible, se estudiaran y viabilizaran nuevos depdsitos de sobrantes asociados a la obra, pero

siempre fuera de los limites de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai.
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En esta imagen, con el objetivo de proporcionar una visién global en la que se aprecie la cercania e

La via del ferrocarril cruza a la carretera existente, sobre el P.K. 29+200, coincidiendo con el enlace

interaccion entre los elementos, se muestra la actual carretera Bl- 635 en amairillo, el trazado del ferrocarril de Zugastieta.

en rojo y la red fluvial en azul.

El rio Oka discurre practicamente todo el tramo por la margen derecha de la carretera, salvo en el
enlace de Zugastieta donde cruza en dos ocasiones.
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Planta situacion de la alternativa 0 de no intervencién
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Las viviendas situadas en los margenes de la carretera no cuentan con una acera que permita la
comunicacion peatonal entre los diferentes barrios. Tampoco se dispone de recorrido ciclable exclusivo que

permita la movilidad segura para los usuarios de las bicicletas.

La anchura de los arcenes varia entre 0,50 y 1,00 m incluso en algunos puntos es menor, lo que no

permite el paso seguro para los peatones ni los ciclistas a lo largo de él.

La presencia de ciclistas es habitual en todo el tramo de estudio y en ambos sentidos de circulacion.
Se encuentran ubicadas sefales verticales advirtiendo a los usuarios motorizados de que se debe mantener

1,50 m de distancia transversal de seguridad al adelantar a los usuarios que circulan en bicicleta.

Se trata de un tramo de carretera Unica con un carril por sentido, la planta se caracteriza por tener

una sucesion de curvas de radio reducido y pendientes pronunciadas, en muchas ocasiones presentan i
escasa visibilidad. Sefial de aviso y presencia de ciclistas.

4

F

Por otro lado, la carretera actual dispone de un arcén inferior a 1,00 m en la mayor parte del tramo,

lo que no ayuda transversalmente a la realizacion del movimiento de rebase.

4.1.2. ALTERNATIVA 1

La alternativa 1 discurre por la carretera existente, apartandose de la plataforma para mejorar el

trazado de las curvas.

Para ello se ha analizado en detalle la utilizacion de la actual carretera, minimizando los desmontes

En el P.K. 29+000 la carretera BI-635 conecta mediante el enlace de Zugastieta con las carreteras . . . ,
y procurando alejar el trazado lo maximo posible del cauce del rio Oka.

BI-3231 y BI-3232, siendo el inicio del tramo analizado.

Las actuaciones previstas estdn encaminadas a reducir la accidentalidad del tramo, para ello se

Ademas, a lo largo del tramo se localizan varios accesos a barrios y a viviendas (en ambas ; . .
plantea mejorar el trazado de la carretera en la zona de curvas, mejorando tanto el recorrido como la

margenes de la calzada) a la estacion de ferrocarril, gasolinera etc. - .
visibilidad de las mismas.

Como consecuencia de las caracteristicas de la carretera y del trafico de paso que circula por ella, a

lo largo del tramo objeto de estudio se han producido accidentes en los ultimos afios.

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO -20-



O
g U‘— EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN ESPECIAL VIARIO PARA LA MEJORA DE LA «B iZk a i a
CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000, EN MUXIKA foru aldundia
diputacion foral
La nueva traza sustituye a la actual carretera quedando pequefios tramos fuera de ella en las zonas Se rectifican las curvas en planta hasta llegar a la sierra de Pagoeta, donde se plantea la
de rectificacion de curvas. El tramo a estudio comienza en el enlace de Zugastieta, entre la carretera en modificacion del trazado existente mediante una Unica curva con un radio mas amplio, lo cual mejora tanto
estudio BI-635 y la BI-3322, donde se plantea alargar las cufias en la interseccion. El objetivo de dicha el recorrido de los vehiculos como la visibilidad.

actuacion es facilitar tanto el movimiento de incorporacion a la carretera BI-635 desde el propio enlace como

para salir de él y que se realice de manera segura Las curvas proyectadas tendran unos radios minimos comprendidos entre 88 m y 135 m, resultando

una velocidad especifica para ellas entre 50-60 km/h segun el caso.

Curvas en el barrio de Oka

A la altura del P.K. 29+180, el rio Oka cruza bajo la carretera BI-635, zona en la cual se prevé

ampliar la estructura.

Tiene una longitud total de 2,32 km y se mantendra el tipo de carretera con calzada Unica de dos ' . . o . .
El tramo final consiste en una recta que discurre practicamente sobre la existente y finaliza en el

carriles, uno para cada sentido. Se plantean arcenes a ambos margenes de la calzada de 1,00 y 1,50 m de barrio de Ariatza, aproximadamente en el P.K 31+000.

ancho dependiendo del tramo.
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4.1.3. ALTERNATIVA 2 4.1.4. ALTERNATIVA 3
Como se ha mencionado anteriormente, la alternativa 2 es muy similar a la anterior. Por ultimo, en la alternativa 3 la longitud total del tramo propuesto es de 2,10 km y se sigue

manteniendo un tipo de carreta con calzada unica de dos carriles, uno para cada sentido, y arcenes a

La longitud total del tramo propuesto es de 2,04 km e igualmente se mantiene un tipo de carreta con ambos margenes de la calzada de 1,50 m de ancho.
calzada unica de dos carriles, uno para cada sentido. También se plantean arcenes a ambos margenes de

la calzada de 1,50 m de ancho. En este caso la curva se asemeja mas a la de la alternativa 1, con un radio de 90 m.

En este caso la curva se ha disefiado con un radio de 150 m, mas amplio que en la alternativa

anterior.

Curvas en el barrio de Oka

Curvas en el barrio de Oka
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4.2. COMPARATIVA DE LAS ALTERNATIVAS PLANTEADAS

A continuacién, se incluye una tabla con las principales caracteristicas de las distintas alternativas

planteadas:
CARACTERISTICAS ALTERNATIVA 0 | ALTERNATIVA1 | ALTERNATIVA 2 | ALTERNATIVA 3
Longitud total (m) 2.200 2.120 2.040 2.100

Comparacion entre las alternativas tomando como referencia la cazada derecha, sentido Gernika.

En la siguiente figura se recoge de manera resumida la comparativa de las anteriores alternativas,
relacionandolas con los objetivos del Plan, realizando una valoracion general cualitativa del cumplimiento de

cada uno de los objetivos:

diputacion foral

prioritario y especies de fauna amenazada o de especial interés para la conservacion (visén, cangrejo de
rio, trucha, loina, anguila y locha, martin pescador...). En consecuencia, la valoracion de impactos se

centrara en este caso en las afecciones al sistema fluvial en su conjunto.

El propdsito del informe es definir la alternativa ambientalmente idénea por lo que el analisis se
centra en aquellos aspectos que puedan resultar discriminatorios entre los tres trazados considerados. Por
lo tanto, impactos comunes a las tres alternativas (produccion de residuos, efectos derivados del
movimiento de maquinaria en fase de obras, emisiones a la atmoésfera en fase de obras...) o impactos
“‘menores” (como afeccion a repoblaciones forestales o a cultivos atlanticos) han sido considerados

someramente.

Analizado el proyecto, se han identificado las siguientes acciones susceptibles de generar impactos,

tanto en la fase de obras, como en la fase de explotacion.

OBJETIVO Alternativa 0 Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3

FASES DE OBRAS FASES DE EXPLOTACION

Minimizacién impacto Medioambiente

Disminucion indice de contaminacion [ ) [ ) [ ) [ )
Disminucion afeccion Ruido [ ) [ ) [ ) [ )
Mejora de la siniestrabilidad [ )

Nota: @ Cumplimiento Alto del objetivo ©© Cumplimiento Medio del objetivo o Cumplimiento Bajo del objetivo

4.3. COMPARATIVA SEGUN SU AFECCION AMBIENTAL

En este apartado se identifican los impactos potenciales mas significativos derivados del desarrollo

del Plan Especial, considerando también el cambio climatico.

Se valoran a continuacion los diferentes aspectos ambientales para las alternativas desarrolladas.

En este analisis de alternativas se incluye la de No actuacion.

La identificacion de los impactos deriva del estudio de las interacciones entre las acciones derivadas
del proyecto y las caracteristicas especificas de los elementos ambientales afectados en cada caso en

concreto.

El elemento del medio mas valioso (desde multiples puntos de vista) es el rio Oka y sus afluentes.
La red fluvial retne varias figuras de proteccién: PRUG de Urdaibai, ZEC fluvial de Urdaibai y Area de
Interés Especial para el visén europeo y parte del cauce principal esta incluido en el Registro de Zonas
Protegidas del vigente Plan Hidrolégico de la Demarcacion del Cantabrico Oriental. Ademas, en estos

cursos fluviales se localizan habitats de interés comunitario como la aliseda que constituye un habitat

Talas y desbroce de la vegetacion.
Movimientos de tierra y excavaciones. Ocupacion permanente de suelos.

Presencia y funcionamiento de maquinaria. Generacion de emisiones (emisiones atmosféricas y

Ocupacion temporal del espacio por acopios y elementos ruidos).
de obra. Intrusion visual (presencia de obras de fabrica y taludes
Produccioén de residuos. generados.
Generacién de sobrantes de excavaciones. Efecto barrera

Vertidos accidentales.

Gran parte de los impactos se generaran en la fase de construccion. Se prevé que los principales
impactos residuales en fase de explotacion estén constituidos por el impacto visual y por el impacto acustico
y contaminacion atmosférica procedentes del trafico, aunque el proyecto objeto de analisis no supondra un

aumento en el actual volumen de trafico.

Los materiales sobrantes procedentes de las excavaciones, independientemente de la alternativa
analizada, seran trasportados en principio al Puerto de Bilbao, o a otras zonas ya antropizadas como es el
caso de antiguas canteras u otras zonas degradadas a restaurar, por lo que no resultara necesario el
acondicionamiento de otras superficies para el depdsito de materiales sobrantes de excavacion en el

entorno de la propia obra.
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4.3.1. Afeccién sobre el suelo

Los movimientos de tierras asociados a la construccion de una carretera constituyen uno de las
mayores fuentes de impactos asociados a este tipo de obras. En este caso estos movimientos son

importantes y suponen una modificacion significativa de la topografia y efectos sobre la geomorfologia.

La longitud total de los tres trazados analizados es similar. La alternativa 1 cuenta con una longitud

total de 2.120 metros. En cambio, la alternativa 2 tiene 2.040 metros de longitud y la alternativa 3 2.100

metros.
ALTERNATIVAS LONGITUD TOTAL (m) SUPERFICIE DE OCUPACION (m?)
Alternativa 1 2.120,00 40.376,64
Alternativa 2 2.040,00 41.609,49
Alternativa 3 2.100,00 39.592,37

La alternativa 0 no se incluye en la tabla resumen ya que la carretera existente gener6 su afeccion

al suelo en el momento de su construccion y no va a ser recuperada la morfologia previa a su construccion.

En el calculo de superficies se han descontado los tramos en los que las alternativas discurren por
la carretera actual. No se dispone de datos de las superficies de ocupacién adicional necesarias para la
construccion de viaductos y muros previstos, con lo que las superficies expresadas anteriormente deben ser

consideradas las minimas necesarias.

Tanto en la alternativa uno como en la dos existen zonas complicadas de ejecucién que

posiblemente necesiten construir desvios provisionales para no cortar la circulacion.

En la fase actual de definicion de los trazados, correspondiente a un analisis de alternativas, no es
factible prever la ocupacion real derivada de esta accién, aunque se ha considerado que sera necesario
ocupar una franja de unos 5,00 m de ancho en la margen derecha del tronco. Esta ocupacién temporal no
ha sido contabilizada en la tabla anterior, que recoge las superficies de ocupacion definitiva, por lo que en

fase de obras se afectara a una superficie mayor de la consignada.
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La ocupacion temporal del espacio por elementos de obra (acopios de materias primas y tierras,
superficies auxiliares de obra, caminos provisionales en obras, etc.) supone una pérdida de la capacidad
productiva, molestias a la fauna por presencia de personas y elementos ajenos al medio y la modificacién
del paisaje. Dado que nos encontramos en la fase inicial de desarrollo del proyecto, no se dispone de datos
relativos a las necesidades de ocupacién temporal en fase de obras, aunque se presupone que éstas seran
similares para las distintas alternativas analizadas y que no representan un factor diferenciador en el analisis

comparativo.

Para la instalacién de estas zonas auxiliares se evitara la afeccion a los elementos del medio con

mayor interés para la conservacion.

En ninguna de las alternativas esta previsto el desarrollar depdsitos de sobrantes, para los

excedentes de materiales de excavacion, dentro de los limites de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai.

Durante la fase de funcionamiento las nuevas ocupaciones del suelo suponen una pérdida de la
capacidad productiva del suelo y de su permeabilidad. Ademas son nuevos elementos visibles que podran
afectar a la calidad intrinseca del paisaje y ejercer de barrera para el transito de la fauna. Parte de estos
impactos seran subsanados con la aplicacién de medidas de revegetaciéon y mediante la adecuacion de

pasos de fauna.

4.3.2. Afeccioén a la hidrologia

La ejecucion de las alternativas supondra la afeccion de varios cursos de agua ya que seran

cruzados de una manera u otra por el trazado.

A continuacioén, se describen las afecciones a cursos de agua en cada alternativa ayudandose
graficamente con imagenes. En ellas se marcan el dominio publico hidraulico (amarillo) y la zona de
servidumbre (naranja). Ademas, se han utilizado ortofotos que permiten ver las masas arboreas y se
superponen los sombreados del PRUG, en los que se sombrean en distintos grados de azul las zonas de
proteccion fluvial: N4 — Area de la red fluvial de Urdaibai - (azul oscuro), B4.1 - Zonas de proteccién de la

red fluvial (azul claro) y B4.2 - Zonas de proteccion de cuencas vertientes a la red fluvial.

Tanto la alternativa 1, como las alternativas 2 y 3, cruzan de forma perpendicular a 6 cursos de

agua. Todos ellos son arroyos excepto el primer y ultimo cruce que corresponden al rio Oka.
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Se cruza el rio Oka en la zona del tronco ampliando un viaducto existente con lo que se proyecta el

puente 1 con un vano de 61,00 m, igual en todas las alternativas.

b

El puente 2 salva el arroyo Torrebarria con un vano de uno 12,00 m aproximadamente, similar en

cada una de las alternativas, y permitiria la demolicién de la obra de drenaje que lo salva actualmente.

4.3.3. Afeccion a la calidad de las aquas

Durante la fase de obras, el trasiego de maquinaria y los movimientos pueden traducirse en aportes

de sélidos al rio Oka, directa o indirectamente a través de la red de escorrentia.

Otro aporte de solidos en suspension a la red de pluviales, puede generarse durante los trabajos de
excavacion, que serd minimizado con la adopcidon de medidas correctoras, tales como la ejecucion de
balsas de decantacion, sistemas filtro-prensa, decantadores lamelares u otros sistemas de depuracién para

el tratamiento de las aguas procedentes de la excavacion.

Ademas, se mantendran las franjas de servidumbre de 5 m del cauce en estado natural y libres,
balizandolas, para impedir el trasiego de vehiculos, acopios de materiales o rellenos, casetas o recipientes,

cierres, arquetas..., en dicha zona, sean provisionales o definitivos.

Dado que es posible que sea necesaria la entrada de maquinaria en el cauce, se deberan planificar
las obras de manera que se minimice la superficie afectada de cauce y orillas, incluso evitar la entrada al

cauce.

Si la obra implica excavacion del lecho del rio, los materiales extraidos del cauce durante la apertura

de zanjas deberan ser utilizados para el posterior recubrimiento de la zona afectada.

Los tramos de orilla afectados por el acceso y paso de maquinaria deberan ser restaurados y

revegetados, con el fin de evitar el arrastre de tierras hacia el cauce.

La fase de construcciéon debera de realizarse minimizando la emision de finos a la red de drenaje
natural. Para ello se proyectaran y ejecutaran dispositivos de conduccién de aguas y sistemas de retencion
de sdlidos en suspensién, de forma que se recojan en ellos las aguas contaminadas por el efecto de las

obras.

Se recuerda que no se podran realizar vertidos directos o indirectos sin autorizacién, al dominio

publico hidraulico o terreno, debiendo gestionarse los residuos correctamente a través de gestor autorizado.

Se debera disponer en obra de material absorbente (tipo sepiolita o similar) para poder actuar con

rapidez en caso de vertido accidental.

Para minimizar la posible afeccion sobre el vison europeo se exigira que las obras se realicen fuera

de la época de cria.
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Las especies empleadas para la restauracion ambiental de las areas afectadas en obra deberan ser
acordes con la vegetacion potencial de la zona, evitando en todo caso las especies aléctonas de caracter

invasor.

4.3.4. Riesgo de contaminacion del suelo y de las aguas subterraneas

La zona de implantacion del proyecto presenta una vulnerabilidad baja a la contaminacién de
acuiferos. En fase de obras, las operaciones de mantenimiento de la maquinaria podrian originar hipotéticos
vertidos de hidrocarburos y generar residuos peligrosos, como el aceite, que de no gestionarse

adecuadamente pueden afectar a la calidad del suelo y de las aguas subterraneas.

La contaminacién del suelo es un impacto negativo, permanente, directo, sinérgico, irreversible,
irrecuperable, irregular y discontinuo. Se califica como moderado y son de aplicacion medidas protectoras y
correctoras como los cubetos de retencién en el almacenamiento de residuos peligrosos, o la disponibilidad

de materiales de retencion de vertidos, etc.

4.3.5. Afeccion a lugares de interés geoldgico

Los movimientos de tierras a realizar se desarrollan dentro de los lugares de interés geoldgico
“Acuifero de Gernika” y “Cauces fluviales de los rios Oka y Golako”. Se tratan de dos extensas zonas, que

abarcan una superficie muy superior a la zona objeto de analisis.

El LIG 25: “Acuifero de Gernika” coincide con el perimetro de proteccién del acuifero de Gernika,
localizandose las 2 alternativas en el area de recarga alejada del mismo. Dentro del LIG 24: “Cauces
fluviales de los rios Oka y Golako”, se han considerado no solo los cauces principales sino también los

afluentes de ambos cursos.

Dentro del cauce del Oka, en el que se engloban diferentes procesos asociados al funcionamiento y
morfologia fluvial, se ha diferenciado por su interés el LIG 21: “Encajamiento del rio Oka” que coincide con

el tramo mejor conservado del rio Oka dentro del ambito de estudio y es atravesado por las tres alternativas.

4.3.6. Afeccion a la vegetacion

Durante las labores de desbroce de la vegetacion la mayor afeccién sera la eliminacion de la
cubierta vegetal, y por tanto la eliminacion del habitat para la fauna. Como consecuencia de la eliminacion
de la vegetacion se modificara, ademas, el paisaje intrinseco de la zona por verse afectado uno de sus

componentes mas importantes.
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Ademas, también podria verse afectada la calidad de las aguas superficiales por aporte de materia

organica y solidos en suspension.

En la tabla siguiente se ha considerado la eliminacién de vegetacion de interés en el ambito del
proyecto: habitats de interés comunitario y bosque de frondosas. La afeccion a las repoblaciones forestales

no se incluye en esta valoracion.

Segun los datos de vegetacion, la superficie de vegetacion ruderal nitrofila incluye tanto la propia

calzada como sus margenes.

i SUPERFICIE AFECTADA (m?)
UNIDADES DE VEGETACION
Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Vegetacion ruderal-nitrofila 2.227,42 2.093,62 2.065,37
Prados y cultivos atlanticos 4.098,30 7.909,36 3.934,63
Fase juvenil o degradada de robledales
407,27 1.786,51 397,30
acidofilos o robledales mixtos
Zonas sin vegetacion 0,00 0,00 0,00
Huertas y frutales 0,00 0,00 0,00
Robledal acidofilo y robledal-bosque mixto
10.281,08 8.496,63 9.829,33
atlantico
Aliseda cantabrica 201,35 59,00 51,20
Plantaciones forestales (Pinus radiata) 4.045,07 2.098,67 3.419,18
Brezal- argomal-helechal atlantico 0,00 0,00 0,00
TOTAL 21.260,49 22.443,79 19.706,01

Los mayores impactos sobre la vegetacion son los inducidos por la alternativa 2.

Si se analizan las distintas unidades afectadas se observa que todas ellas afectan
fundamentalmente a bosques mixtos, siendo ademas significativa la afeccidon de la alternativa 2 a prados y

cultivos atlanticos.
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4.3.7. Afeccién a la fauna

La afeccion sobre la fauna puede producirse tanto por eliminacion directa como por afeccion a su

habitat.

El impacto temporal se produce en fase de obras, por la eliminacion del habitat y por molestias por
ruido y frecuentacion humana. De estas dos, la principal afeccion es la motivada por la alteracion del habitat

fluvial ya que las molestias por ruido no se espera que vayan a alcanzar una magnitud significativa.

El impacto permanente a la fauna se produce en fase de explotacion inducido por el efecto barrera
de la infraestructura, aunque es similar a la situacion actual porque los trazados aprovechan la plataforma

existente, y por la eliminacion del habitat.

Se puede cuantificar la afeccién al visén europeo a partir de la superficie ocupada por cada una de

las alternativas de las areas de especial interés:
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4.3.9. Afeccion a las categorias del PRUG de Urdaibai

A continuacion, se presenta la superficie de afeccion a las categorias del PRUG de Urdaibai:

SUPERFICIE AFECTADA (m?)

CATEGORIA DEL PRUG

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
SUPRACATEGORIA NUCLEO
Area de la Red Fluvial de Urdaibai (N4) 232,73 247,85 121,00

SUPRACATEGORIA DE PROTECCION DE NUCLEO. TAMPON

Zonas de Proteccion de la Red Fluvial

(B4.1) 7.004,03 6.355,46 6.525,73

Area de Bosques Autéctonos (B6) 3.184,66 2.891,39 2.642,15

ZONAS DEL AREA DE INTERES AGROGANADERO Y CAMPINA T1Y DEL AREA FORESTAL T2

Zonas de Alto valor agrolégico (T1.A1) 548,70 0,00 75,97
Zonas de Paisaje Rural de Transicion
(T1.PRT) 4.082,90 9.487,08 3.597,55
Zonas forestales con pendientes 2.045 44 2.044.71 2.006,61

moderadas (T2-F1)

ALTERNATIVAS AREA DE ESPECIAL INTERES VISION EUROPEO (m?)
Alternativa 1 1.889,35
Alternativa 2 684,89
Alternativa 3 656,62

ZONAS DEL AREA DE SISTEMAS

4.3.8. Afeccion a areas de alto valor agrolégico

Para determinar las areas con mayor valor agrolégico ocupadas por los diferentes trazados

propuestos se han utilizado como referencia el PRUG de Urdaibai.

Infraestructuras y servicios (T4-1S) 22.900,52 20.323,83 24.432,15
TOTAL 39.998,98 41.352,90 39.591,51
TOTAL salvo las T4-IS 17.098,46 21.029,07 15.159,36

ALTERNATIVAS OCUPACION DE AREAS DE ALTO VALOR AGROLOGICO T1.A1 (m?)
Alternativa 1 548,70
Alternativa 2 0,00
Alternativa 3 75,97

Se observa que la mayor afeccion es la causada por la alternativa 1.

Se observa el impacto similar de todas las alternativas sobre la red fluvial (zonas N4 y B4). Aun asi,

bajo este criterio la alternativa que genera menos afeccion a los cauces es la 1.

4.3.10. Afeccion a Red Natura 2000

La superficie de ocupacién de cada una de las alternativas analizadas de la ZEC serian las

reflejadas en la tabla del apartado anterior, correspondientes a la ocupacion de las areas N4.

La red fluvial de Urdaibai tiene una superficie total de 1.327,80 ha. Las distintas alternativas
consideradas afectan a 138,54, 247,85 y 121,00 m? de la ZEC (N4), lo que en términos meramente
cuantitativos supone una afeccion directa comprendida entre el 0,0011%, el 0,0036% y el 0,0009% de su

superficie, por lo que resulta un porcentaje muy bajo del total.
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Sin embargo, la afeccion a la ZEC debe ser considerada de un modo sistémico, considerando no
so6lo a la extension ocupada por los cursos de agua sino el funcionamiento de los mismos vy la interrelacion
con la fauna y la calidad y estado de conservacion de los elementos asociados a los mismos, en especial de

los considerados elementos clave, asi como de su papel como elementos de conexion territorial.

Por lo tanto, el impacto final resultante sera el sumatorio de los impactos generados sobre el propio
cauce y la vegetacion y la fauna asociada, impacto dificil o imposible de reducir a una cifra, ya que muchos

de los impactos no son mensurables.

La red de drenaje del valle del rio Oka juega un papel muy importante en el mantenimiento de la
conectividad y de la funcionalidad ecolégica del ZEC, si bien es en el cauce del rio Oka el que presenta un
mejor estado de conservacion y el que potencialmente puede constituir el habitat de algunos de los

elementos clave del espacio protegido.

Dentro de los cauces de agua afectados por la ejecucion del proyecto se considera importante la

proteccion del rio Oka frente al resto de arroyos existentes.

Del mismo modo se considera importante la afectacion al habitat natural de interés comunitario
(HIC) 91E0* que es prioritario y que constituye uno de los elementos clave definidos en el Plan de Gestién
de la ZEC (Decreto 358/2013): “Los elementos clave definidos para el conjunto de espacios contenidos en

este documento lo son a favor de la aplicacion de una serie de criterios ya explicitados con anterioridad.

El primero de los mismos, indiscutible, es relativo a los habitats, su caracter prioritario, como

elementos que ya se consideran clave en la gestion de los habitats de la Unién Europea”.

i SUPERFICIE AFECTADA (m2)
CATEGORIA DEL PRUG
Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
6510-Prados pobres de siega de baja
altitud (alopecurus pratensis, 725,59 777,23 1.008,55
sanguisorba officinalis).

91E0*-Alisedas y fresnedas 192,96 36,19 60,11

TOTAL 918,55 813,42 1.068,66

La alternativa 2, es la seleccionada como la idonea en relacion con la minima afeccion al habitat
prioritario de alisedas y fresnedas, ya que como se observa en la tabla anterior es la que genera menor
superficie de ocupacion tanto sobre los cauces directamente como sobre la vegetacidén asociada a los
mismos. Respecto a la totalidad del resto de afecciones a habitats comunitarios la alternativa 2 es la que

genera menor afeccion.
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4.3.11. Afeccion al paisaje

El ambito del proyecto presenta un caracter rural, donde los usos agropecuarios forman un mosaico

de prados, cultivos y plantaciones, que se combinan con edificaciones aisladas.

El impacto sobre el paisaje en fase de obras se debera a alteraciones morfologicas por el
movimiento de tierras, eliminacion de la cubierta vegetal, presencia de maquinaria y acopio de tierras,

materiales y escombros.

Durante la fase de explotacion, persistiran las modificaciones geomorfolégicas y los nuevos
elementos visibles proyectados que se consideran generadoras de impacto paisajistico. Seran patentes las
modificaciones fisiograficas generadas por los desmontes proyectados y las infraestructuras como

viaductos, puentes y muros de contencion.

Todos los taludes, tanto de desmontes como de terraplenes, se generaran de tal manera que

garanticen su integracion paisajistica.

No se gunitara ningin desmonte. Si durante la ejecucion de las obras por motivos de seguridad y
debidamente justificado, siendo un condicionante ineludible, fuera preciso la proteccion de algun desmonte

mediante sostenimiento, se aplicaran técnicas de revegetacion de bioingenieria.

4.3.12. Afeccion sobre la habitabilidad

El aspecto mas importante de la ejecucién del tramo Zugastieta - Ariatza es la mejora sustancial del

trazado, eliminando curvas consecutivas de gran peligrosidad y con visibilidad insuficiente.

En fase de obras unicamente se generaran molestias a la poblacién por el efecto de ruidos, emision

de polvo, movimientos de maquinaria y afeccion a equipamientos y servicios.

4.3.13. Induccioén de riesgos

Desde el punto de vista geotécnico todas las alternativas presentan una mayor problematica debido
a problemas de inestabilidad del terreno en la ejecucion de los desmontes y también en los muros
adyacentes al rio Oka a su paso por el barrio del mismo nombre (inestabilidad de laderas y problemas de

asientos en zonas aluviales).

Otros riesgos tales como sismicos, inundabilidad y tecnoldgicos se han considerado de escasa
relevancia en la zona objeto de analisis. Localmente se producen problemas de inundaciones,

especialmente a la altura del nucleo de Zugastieta, aunque esta area no ha sido incluida dentro de las Areas
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de Riesgo Potencial Significativo de Inundacion (ARPSIs) de la CAPV, de acuerdo a la delimitacion

realizada por la Agencia Vasca del Agua (Ur Agentzia).

No se considera que los efectos potenciales del cambio climatico, como un aumento de la
probabilidad de ocurrencia de inundaciones o fenédmenos de desprendimientos de ladera por lluvias
intensas, afecten a la nueva via. En las alternativas 1, 2 y 3 el disefio de los muros adyacentes al rio Oka

tendran en cuenta este tema, dimensionandolos adecuadamente.

El proyecto que desarrolle esta obra considerara este aspecto en el dimensionamiento del sistema

de drenaje de las calzadas.

4.3.14. Afeccidén a suelos potencialmente contaminados

Las tres alternativas afectan directamente a un emplazamiento incluido en el Decreto 165/2008, de
30 de septiembre, de inventario de suelos que soportan o han soportado actividades o instalaciones
potencialmente contaminantes del suelo. Se trata de una gasolinera identificada con el codigo 48067-00017

y 48067-00018.

Ante cualquier movimiento de tierras que deba desarrollarse en esta parcela se procedera a la
realizacion de una investigacion de la calidad del suelo, en los términos previstos en la Ley 4/2015, de 25 de

junio, para la prevencion y correccion de la contaminacion del suelo.
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Los principales residuos generados en fase de obra son los excedentes de los movimientos de
tierras. Los materiales procedentes de las excavaciones en roca meteorizada y suelos tolerables podran
utilizarse en el nicleo de los terraplenes, ya que se trata de suelos aptos segun la clasificacion de

materiales para su utilizacion en terraplenes.

Sin embargo, los materiales procedentes de las excavaciones en suelos marginales no es
recomendable utilizarlos en los rellenos, por lo que se enviaran a rellenos autorizados para acoger este tipo
de materiales. En ningun caso esta previsto proceder a la apertura de depdsitos de sobrantes dentro de los

limites territoriales de la RBU de Urdaibai.

La tierra vegetal fruto de la excavacion se reutilizara para la revegetacion de las zonas afectadas

por la obra y de la propia obra.

No obstante, para las dos alternativas estudiadas se presenta un exceso de materiales, tanto
aprovechables como no aprovechables, dado que el material aprovechable excede las necesidades de

relleno de la obra.

En la tabla siguiente se resume los excedentes de materiales de excavacion de cada alternativa,
una vez considerados los coeficientes de esponjamiento. (Se incluyen tanto los materiales no
aprovechables como aquellos que son aptos para su empleo en obra pero que se generan en cantidades
superiores a las necesarias; estos ultimos pudieran aprovecharse en obras proximas que precisen de

materiales aptos para rellenos, siempre y cuando resultara viable la coordinacion entre distintas obras).

ALTERNATIVAS SUELOS POTENCIALMENTE CONTAMINADOS (m?)
Alternativa 1 168,94
Alternativa 2 39,45
Alternativa 3 39,45

Durante la ejecucién del proyecto se generaran irremediablemente molestias a los vecinos de los
caserios, explotaciones y viviendas inmediatas, asi como a las personas que transiten por el ambito. Las
molestias se deberan al aumento de particulas en suspensioén y ruido ambiental producido por el movimiento

de maquinas excavadoras y camiones de transporte de materiales.

4.3.15. Generacion de residuos

Se prevé la generacién de residuos en fase de obras como resultado de los trabajos de
construccion, que estaran constituidos por residuos inertes, excedentes de tierras, residuos peligrosos por
parte de la maquinaria, y residuos asimilables a urbanos, como resultado de la actividad del propio personal

de la obra.

ALTERNATIVAS EXCEDENTES DE MATERIALES DE EXCAVACION (m3)
Alternativa 1 60.876,19
Alternativa 2 116.878,90
Alternativa 3 65.963,69

La produccién de residuos en si no generara un impacto directo sobre los elementos de medio,
siempre que se gestionen adecuadamente; en caso contrario, pueden afectar a la calidad de las aguas y del
suelo. Ademas, no hay que olvidar que la gestidon de estos residuos tiene un costo ambiental derivado tanto

del traslado de los mismos como del tratamiento o destino que reciban.

Durante la fase de funcionamiento se podran generar residuos derivados de las labores de
mantenimiento de la carretera. En este caso se considera que este efecto es similar en todas las

alternativas analizadas, por lo que no resulta significativo para la discriminacién de las mismas.
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4.3.16. Afeccion al patrimonio

El trazado propuesto para la alternativa 1 no afecta al patrimonio. En cambio, tanto la alternativa 2

como la alternativa 3, supondrian el desmontaje de la Torre de Oka.

En caso de llevar a cabo una alternativa que afecte el ambito de la Torre de Oka, se realizara un
estudio referente al valor estratégico de la misma. En todo caso, durante la ejecucion de las obras en las
inmediaciones se protegera el entorno de la misma mediante balizas para asegurar que no sufra afeccién

por las obras o movimientos de tierras.

Se ha analizado el patrimonio cultural vasco y se ha determinado que, a parte de la Torre de Oka,

no hay ningun otro elemento que pueda verse afectado por las modificaciones de trazado propuesta.

Respecto al patrimonio cultural de caracter arqueoldgico, tampoco hay elementos que requieran

proteccion.

En caso de descubrirse objetos y restos materiales de interés arqueoldgico o historico, tanto en la
ejecucion de la obra como en las remociones y aperturas de zonas asociadas, se notificara, pudiéndose

interrumpir los trabajos sin que dicha paralizacion de lugar a indemnizacion.

4.3.17. Emisiones atmosféricas

Las actuaciones planteadas no supondran, en ninguno de los casos analizados, un incremento neto
de los niveles acusticos generados, no supone un incremento de la demanda de accesibilidad ni inducira un

incremento del trafico, sino que se mantendran los flujos actuales.

En el escenario de trafico actual, en la BI-635 existen viviendas que superan los objetivos de calidad
acustica (OCA) establecidos, Ln = 50 dB (A), superando incluso los 65 dB (A) para el periodo nocturno en
algunas viviendas. La ejecucion de las alternativas propuestas, en lineas generales, mantienen esta

situacion.

En términos generales, no parece previsible que se genere un incremento de GEls derivado de la
ejecucioén del nuevo trazado, ya que la actuacién prevista no supondra un aumento de movilidad. Tampoco
se modificara la velocidad de circulacion. Tan solo puede considerarse que aumentara ligeramente el
recorrido total del trazado en relacién con la carretera actual, lo que supondra un ligero aumento de emision

de GEls, que no resultara significativo en especial atendiendo a la longitud total de la carretera estudiada.
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4.3.18. Resumen de la afeccion causada por las diferentes alternativas

Los factores ambientales que se han valorado para la determinaciéon de la alternativa mas idénea

seran los siguientes:

- Ocupacion del suelo: se valora positivamente la alternativa que ocupe una menor superficie y
que cause la menor pérdida de suelo debido a desmontes, terraplenes, accesos y a la propia

traza de la variante.

- Espacios Naturales Protegidos: se evalia positivamente aquella alternativa que genere la
menor afeccion posible sobre la ZEC Red Fluvial de Urdaibai. Se valora positivamente aquel
trazado que impacte en menor medida sobre las zonas incluidas en la Reserva de la Biosfera de
Urdaibai, en especial sobre las categorias de proteccion definidas en el PRUG y coincidentes en

lo que respecta a las zonas nucleo de la red fluvial con la delimitacion de la ZEC.

- Vegetacion de valor ambiental: se puntuara positivamente aquella alternativa que genere un
menor impacto sobre las formaciones vegetales de mayor interés, especialmente sobre el

robledal y la aliseda cantabrica (este ultimo habitat de interés comunitario prioritario).

- Hidrologia: la ejecucion del proyecto supondra la afeccion de varios cursos fluviales. Todos
éstos seran cruzados de una manera o de otra por cada una de las alternativas. Por ello, se

valora positivamente la alternativa que afecte a un menor nimero de ellos.

- Hidrogeologia: se valora positivamente aquella alternativa que interfiera en menor medida con
los acuiferos existentes. En este caso la perforacién de tuneles es el elemento que puede
causar mayor afeccién. Se estima como positivo la menor afeccion a las zonas vulnerables a la

contaminacion de acuiferos.

- Lugares de Interés Geoldgico: se valora positivamente aquella alternativa que afecte en

menos medida a lugares de interés geoldgico.

- Habitabilidad: se valora positivamente aquella alternativa que se encuentre a una mayor

distancia de los asentamientos humanos, afectando asi a un menor nimero de viviendas.

- Paisaje: se valora positivamente aquellas actuaciones que supongan un menor impacto
paisajistico. Por ello, se tendra en cuenta el nimero y superficie de desmontes y el nimero y
longitud de tuneles y obras de fabrica que puedan generar un gran contraste sobre el entorno.
Otro criterio de valoracion es la seleccion de aquella alternativa que permita una mejor

integracion paisajistica tras la ejecucién de las obras.

- Fauna: se valora positivamente aquella alternativa que genere un menor efecto barrera para las
especies faunisticas, con especial atencion a las especies incluidas en el “Catalogo Vasco de

Especies Amenazadas de la Fauna y Flora Silvestre”.
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- Patrimonio: bajo este concepto la alternativa 6ptima sera aquella que no afecte a los elementos

incluidos en los repertorios de patrimonio.

- Ruido y emisiones atmosféricas: se valora positivamente la alternativa que genere menor

afeccioén acustica y emisiones contaminantes sobre las edificaciones existentes.

- Generacion de residuos: se valora positivamente la alternativa que genere menor volumen de

excavacion.

4.3.19. Justificaciéon de la solucién finalmente adoptada

La alternativa 0 de No Actuacion ha sido desechada dado que no cumple ya que no mejora la

seguridad vial de la carretera ni la accesibilidad comarcal.

Los aspectos que se han considerado para hacer el analisis comparativo son los siguientes:

- Funcionalidad.
- Aspectos Medioambientales.
- Seguridad Vial.

- Econdémico.

A continuacién, se incluye un breve resumen de cada uno de los criterios adoptados.

Criterio 1: Funcionalidad

Se analiza la funcionalidad de cada alternativa para los usuarios de la via, valorando
favorablemente los menores tiempos de recorrido, asi como la comodidad para el usuario en base a un

trazado con curvas de radios mayores.

También se evaluan las conexiones con los barrios y viviendas situadas a lo largo de la BI-635.

Criterio 2: Aspectos Medioambientales

En este aspecto se identifican los impactos potenciales mas significativos a analizar que se indican

a continuacion:

- Ocupacion del suelo.

- Excedentes de excavacion.

- Afeccion a la hidrogeologia.
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- Afeccion a la hidrologia.

- Afeccion a la vegetacion.

- Afeccion a areas de Alto Valor Agroldgico.

- Afeccion a las categorias de ordenacién del PRUG de Urdaibai.

- Afeccion a otros espacios naturales protegidos.

- Afeccion sobre el paisaje.

- Afeccion sobre la habitabilidad.

- Afeccion a suelos potencialmente contaminados.

En el Apartado 7. Efectos significativos en el medio ambiente de este documento, se ha
realizado el analisis detallado y la comparacion de las alternativas descritas para cada tramo, atendiendo a

los impactos definidos.

Cabe destacar que del estudio realizado se obtiene que en ningun caso se han detectado impactos

que puedan considerarse como criticos.

Criterio 3: Seguridad Vial

Se valoraran los aspectos relacionados con la seguridad vial considerando desfavorables aquellos
que puedan reducir la seguridad del usuario, teniendo en cuenta las caracteristicas del trazado, visibilidad,

intersecciones y enlaces etc.

Criterio 4: Econdmico

Se valorara favorablemente la alternativa que resulte mas econoémica, atendiendo a los costes tanto
de construccién como a los derivados del mantenimiento y explotacién de la infraestructura (principalmente
consumos Yy reposiciones), asi como el valor de las indemnizaciones por ocupacién de terrenos y el costo de
las obras necesarias para la correccion de impactos ambientales, en valor actualizado y considerando un

periodo util de 50 afios.

En cuanto al criterio 1, se observa que la funcionalidad de cada alternativa es muy similar en todos
los casos ya que se mejora la carretera existente pero intentando aprovechar la plataforma por lo que la
longitud de trazado no varia mucho. La de menor recorrido es la alternativa 2, que es 74,50 m mas corta

que la alternativa 1 y 64,00 m que la alternativa 2.
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En referencia al criterio 2 segun los establecido en el Apartado 7. Efectos significativos en el
medio ambiente, la alternativa peor valorada ambientalmente es la 2, ya que produce una mayor afeccion a
los componentes del medio. Las alternativas 1 y 3 generan afecciones ambientales similares, sin embargo,

la alternativa 1 no afecta a la Torre de Oka por lo que se considera mejor.

Evaluando el criterio 3 correspondiente a la Seguridad Vial, se obtiene que todas las actuaciones
previstas suponen un aumento de la Seguridad Vial de la BI-635, ya que todas ellas incluyen la mejora del
trazado. Aunque es la alternativa 2 la que presenta radios mas amplios. En las alternativas 1 y 3 se proyecta
una curva de 90 m de radio, sin embargo, la 3 presenta un mayor gradiente de velocidades al pasar de una
curva de radio 2.500 m a una curva de 130 m, mientras que en la alternativa 1 se proyecta una curva

intermedia de 400 m.

Respecto al criterio 4 y tomando como referencia las cantidades resultantes de la valoracion
estimada para cada alternativa, de manera directa se concluye que la Alternativa 1 resulta la mas favorable
por ser la que tiene un menor coste de ejecucion material, seguida por la alternativa 3, siendo la mas cara la

alternativa 3.

A pesar de que las tres alternativas son muy similares entre si, se selecciona la Alternativa 1,

porque tiene menor afeccion ambiental, no afecta a la Torre de Oka y es mas rentable econémicamente.

A modo de resumen, la comparacion relativa teniendo en cuenta los criterios anteriores, aplicados a

las alternativas del estudio, queda reflejada en el siguiente cuadro comparativo mediante cédigo de colores:

CRITERIO COMPARATIVO ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 ALTERNATIVA 3

Funcionalidad

Aspectos medioambientales

Seguridad Vial

AN

Econdmico

Mas favorable

Intermedia

_ Menos favorable
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5. ASPECTOS RELEVANTES DE SITUACION ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE Y SU POSIBLE
EVOLUCION

El Estudio Ambiental Estratégico debe contener un diagndstico ambiental del ambito territorial de

aplicacion de los planes que se centrara en tres aspectos principales:

- Aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su probable evolucion.
- Caracteristicas ambientales de las zonas que puedan verse afectadas de manera significativa.

- Problemas ambientales existentes que sean relevantes para las actuaciones contempladas en

el plan.

En este apartado se recogen los recursos y espacios de relevancia ambiental presentes en el

ambito territorial objeto del Plan Especial Viario, que pueden verse afectados por la ejecucion del Plan.

En este apartado se procede a la identificacion, diagndstico y valoracion ambiental del ambito
afectado por la ejecucion del Plan Especial Viario del tramo de mejora de la carretera BI-635 del
P.K. 28+900 al P.K. 31+000, en Muxika.

Se realiza una descripcidon y caracterizacion del ambito afectado y una identificacion de los
elementos ambientales mas relevantes presentes en la zona, asi como de los principales condicionantes

ambientales que presenta el entorno para la ejecucién del proyecto sometido a analisis.

En una primera fase se ha procedido a la recopilacién de la informaciéon ambiental disponible en
relacion con el area de estudio con el objeto de identificar los principales condicionantes ambientales sobre
los que pudieran incidir los distintos trazados propuestos para el PEV. Esta informacién ha sido contrastada

en campo.
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5.1. AMBITO DE ACTUACION DEL PLAN ESPECIAL

La zona de actuacién que engloba el plan objeto de estudio se ubica por completo en el municipio

de Muxika, dentro de la Reserva de Urdaibai.

La actuacién se plantea como una mejora de la carretera existente BI-635 que comunica el barrio de
Zugastieta con Ariatza. Se inicia en el enlace de Zugastieta y el punto final de entronque con la actual
carretera se situa en el barrio de Ariatza en Muxika, aproximadamente en el P.K. 31+000 de la actual

carretera.

El valle y estuario de la ria de Urdaibai constituye un espacio natural muy valioso por la diversidad y
originalidad de los recursos naturales que contiene. En consecuencia, en el afio 1984 y a propuesta del
Gobierno vasco, la UNESCO designé a Urdaibai como «Reserva de la Biosfera». Posteriormente y
mediante la Ley 5/1989, de Proteccion y Ordenacion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, se establecio

un régimen juridico especial para los actos que se pretendan desarrollar en este espacio

El principal instrumento de gestion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai es el Plan Rector de
Uso y Gestion (PRUG), aprobado mediante Decreto 139/2016, de 27 de septiembre, que tiene por objeto
proteger y recuperar el conjunto de ecosistemas de la Reserva de la Biosfera y favorecer el uso racional del

suelo no urbanizable.

Ademas, la zona objeto de andlisis forma parte de la Red Natura 2000, en concreto de la ZEC ES
2130006 “Red Fluvial de Urdaibai” (Decreto 358/2013, de 4 de junio, por el que se designan Zonas
Especiales de Conservacion 4 lugares de importancia comunitaria del ambito de Urdaibai y San Juan de

Gaztelugatxe y se aprueban las medidas de conservacion de dichas ZEC y de la ZEPA Ria de Urdaibai).
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5.2. CLIMA

El ambito de estudio presenta un tipo de clima mesotérmico, moderado en cuanto a las
temperaturas y muy lluvioso, caracterizado, ademas de por abundantes precipitaciones por la ausencia de
sequia estival. Estas caracteristicas climatologicas vienen determinadas por la proximidad a la costa y
resultan bastante homogéneas en el territorio objeto de analisis ya que no existen obstaculos topograficos

importantes que afecten a la influencia maritima.

La estacion de Muxika (COD G063), perteneciente a la Red Hidrometeorolodgica del Pais Vasco, se
localiza proxima a la zona de estudio. De acuerdo a los registros obtenidos en esta estacion, la pluviometria
es elevada llegando a alcanzar los 1.400 I/m? anuales, con los mayores valores en otofio (150 mm de

precipitacion media) y primavera (120 mm); mientras, en verano se recogen unos 42 mm.
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La temperatura media anual se sitia en 15° C, sin que existan grandes contrastes, ya que no se

alcanzan temperaturas maximas excesivas ni minimas por debajo de los 0°C.

Los vientos dominantes son de direccidn noroeste, influenciado por los vientos del oeste,
caracteristicos del litoral cantdbrico, y los vientos locales del norte. Los meses invernales son los que
registran los vientos mas fuertes, alcanzando una velocidad media diaria de 4 m/s (11 m/s de velocidad
maxima), predominando los de componente norte, mientras que en verano dominan los vientos de

componente este-sureste, con velocidades medias diarias de 1-2 m/s.

5.3. CARACTERISTICAS GEOLOGICAS Y GEOMORFOLOGICAS

5.3.1. Geologia

La zona objeto de estudio se encuentra en el Dominio Hidrogeoldgico del Cretacico Superior,
caracterizado por una sucesion de valles de pendientes moderadas que bordean otros relieves mas

importantes emplazados en dominios vecinos.

Urdaibai esta comprendido en el Dominio Hidrogeoldgico del Sinclinal de Oiz, donde se incluye la
Unidad Hidrogeoldgica de Oiz. Este Dominio posee una alineacion NO-SE ocupando el nucleo del
Sinclinorio de Bizkaia. Al norte se localiza la Unidad Hidrogeoldgica de Gernika donde existe un complejo
volcanico del cretacico superior con una mayor permeabilidad. En el sur de Urdaibai predominan las calizas
impuras y calcarenitas, atravesadas por bandas horizontales de alternancia de margocalizas, margas

calizas y calcarenitas.

Estructuralmente, la estructura cercana mas importante es el diapiro de Gernika, con una
orientacion norte-sur, constituyendo hacia el norte un anticlinal diapirico. Los efectos tecténicos en sus
bordes han sido muy importantes, desarrollandose en los términos jurasicos una esquistosidad neta paralela
a la estratificacion. Incluye numerosas masas ofiticas y bloques de materiales suprayacentes totalmente
aislados dentro de la masa triasica. Estos bloques pueden corresponderse con trozos de la bdveda

desaparecida por la erosion y con fragmentos arrancados durante el ascenso diapirico.

Los materiales atravesados por el valle del rio Oka pertenecen a la Unidad de Oiz, definida entre las
fallas de Bilbao y la de Aulestia-Azkoitia. La Falla de Durango separa al Sector de Durango, al Sur, del

Sector Gernika, hacia el Norte. Las formaciones geoldgicas que se distinguen son:

- Unidad Lt+Mg+Ar: Flysch detritico. Lutitas, margas y areniscas calcareas. Constituye un

conjunto monétono y muy potente formado por una fina o muy fina alternancia de niveles de
areniscas calcareas a lutitico-calcareas de tonos generalmente blanquecinos o gris claro,

calizas arenosas y lutitas calcareas/calizas Iutiticas, de color gris. Aflora entre la falla de

diputacion foral

Urkulumendi y Astelarra, conformando el borde meridional del flanco Norte del Sinclinorio
Vizcaino a modo de una banda de terreno de espesor que se acufia hacia el NO, y que en la

zona de estudio es de unos 2.700 m de anchura

- Unidad Ar: Areniscas y conglomerados. Se trata de la Formacién de Areniscas de Arburu, pero
integrando los estratos infrayacentes formados mayoritariamente por areniscas. Son areniscas
de grano medio a grueso, ocasionalmente con cantos blandos de lutita, con algo o bastante

matriz arcillosa y cemento carbonatado.

- Unidad Ca: Alternancia de calizas y margocalizas. Esta formada por una alternancia muy
monoétona de finos bancos tabulares y muy suavemente ondulados de calizas micriticas
masivas, y margocalizas grises. Suelen aparecer finas intercalaciones de lutitas calcareas algo

micaceas y de estructura hojosa de color gris.

- Unidad Lt+Mg+Ca: Lutitas, margas y calizas alternantes en bancos muy finos. Se trata, en su

conjunto, de una fina alternancia de bancos tabulares de areniscas de grano fino o muy fino de
cuarzo con cemento carbonatado, calcarenitas, margas masivas grises, lutitas hojosas algo
micaceas grises, y calizas micriticas y masivas de color gris oscuro a negruzco. Las facies
carbonatadas son mas abundantes a base del depdsito, mientras que las areniscas tienden a
ser mas abundantes a techo. En cualquier caso, las facies lutitico-carbonatadas son en general

mas abundantes que las areniscosas.

Ademas, estas formaciones se encuentran cubiertas por depositos de suelos. Pudiéndose distinguir

los siguientes tipos:

- Suelos mayoritariamente granulares. Formados por depdsitos de terraza y aluviales.

- Suelos mayoritariamente cohesivos. Formados por suelos coluviales y de conos de deyeccion,

asi como las arcillas de descalcificacion y “terras rossas”.

- Suelos de alteracion del macizo rocoso. Se trata de las monteras de alteracion, de composicion

generalmente arcillosa, y que alcanzan en algunos puntos entre 10 y 15 m de espesor.

Se detecta la presencia de rellenos de origen antrépico. Algunos de ellos de tipo estructural,
formados por el apilamiento sucesivo de tongadas debidamente compactadas de suelos aptos para su
construccion, pero otros no controlados, o formados por volcado directo con o sin extendido posterior, de

materiales inertes.
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5.3.2. Geomorfologia

El valle del Oka es el eje vertebral del territorio de Urdaibai. Su formacién esta ligada a procesos
geodinamicos, originados por el empuje vertical de las arcillas de edad tridsica que, debido a su baja
densidad, ocasionaron también el empuje de las capas superiores, generando una linea de fractura de

direccidon Norte-Sur y originando una depresion

Se trata de un valle mas o menos angosto que va cobrando amplitud a medida que discurre hacia la
desembocadura del rio principal, el Oka, y que queda flanqueado por relieves mas o menos abruptos, pero

de alturas limitadas.

En la zona de estudio el valle del Oka presenta un relieve abrupto, de marcado control litologico,
excavado a favor de accidentes tectonicos de direccion NE-SO a N-S. En la parte alta del rio se conforma
un valle con perfil transversal en V. Este valle se ensancha progresivamente al excavar los materiales tipo
flysch, donde se localizan terrazas bajas de morfologia encajada, excepto cuando el cauce atraviesa

materiales calcareos, tramo en el que se vuelve a estrechar el valle.

diputacion foral

En las laderas, son frecuentes los procesos de deslizamiento rotacional sobre las monteras de
alteracion y recubrimientos coluviales. Las lenguas de estos deslizamientos derivan frecuentemente en
coladas de barro por la licuefaccion del material deslizado. Los fondos de valle cubiertos por terrazas

presentan un nivel de agua alto, y constituyen areas encharcables.

En cuanto a las unidades geomorfolégicas del ambito de estudio cabe destacar las areas aluviales
asociadas a los cauces fluviales, la dolina de origen karstico presente en la margen derecha del arroyo
Arriandi y las zonas coluviales en bloques asociadas a sistemas de laderas y situadas entre las localidades

de Zugastieta y Oka.

5.4. HIDROGEOLOGIA

Toda la zona de estudio queda definida dentro del Dominio Hidrogeoldgico del Cretacico Superior y

del Dominio Hidrogeoldgico de la unidad Oiz.

La unidad Oiz se define como una estrecha banda de terreno de orientacion NNE-SSO paralela a la

direccion del Sinclinal vizcaino, que queda limitado por el NE por el Dominio del Cretacico Superior.

Los materiales flyschoides y margosos del Dominio Hidrogeoldgico del Cretacico Superior presentan
globalmente una permeabilidad baja. El funcionamiento global del dominio es el de confinante o sellado
relativo de las unidades hidrogeoldgicas con las que contacta. Internamente, el funcionamiento hidraulico

subterraneo esta definido por flujos de escasa entidad asociados a fracturas y/o zonas de alteracion.

En la Unidad Hidrogeoldgica de Oiz, las areniscas, lutitas y conglomerados son los materiales que
presentan una permeabilidad alta y son, por tanto, los que constituyen los acuiferos principales. La
porosidad primaria de estos materiales es practicamente nula, por lo que son los procesos de meteorizacion

los que provocan un lixiviado del cemento calcéreo y originan una porosidad secundaria importante.

El sustrato impermeable esta constituido por los materiales flyschoides que, en ocasiones,
presentan un elevado contenido en detriticos, por o que no siempre puede hablarse de un borde

impermeable neto.

Los depositos cuaternarios, asociados al valle del Oka, son los que presentan una mayor
permeabilidad, disminuyendo unicamente en aquellos puntos donde se desarrollan arcillas y limos, ya que

reducen la permeabilidad del medio al punto de confinar el acuifero infrayacente.
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Vulnerabilidad de acuiferos

La vulnerabilidad de acuiferos en el area de estudio varia de muy baja a media. Las areas de
vulnerabilidad media se sittan sobre todo al norte del nucleo de Zugastieta, coincidiendo con
conglomerados y areniscas de permeabilidad alta.

La zona con una vulnerabilidad de acuiferos baja se sitdan en los valles fluviales del ambito de

estudio, donde afloran depésitos aluviales y aluvio-coluviales de porosidad media.

‘ulnerabilidad de acufferos
Sin vulnerobilidad apreciable ?
Vulnerabilidad muy baja
Vulnerabilidad bajo
Vulnerabilidad media
Vulnerabilidad alta

Vulnerabilidad muy alta

Okelemandia

Vulnerabilidad de acuiferos
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Puntos de agua

En la tabla siguiente se indican la localizacion y tipo de los manantiales, pozos y captaciones de
aguas superficiales localizados en el ambito de afeccion:

DENOMINACION cODIGO MUNICIPIO uso X Y
Manantial Zugastieta Abastecimiento
20000740 Muxika 525.300 4.789.500
(Etxebarri) urbano
Manantial Asua (Gorozika) 15019801 Muxika Sin uso 524.569 4.789.542
Captacion superficial Ibarruri
15010802 Muxika Legalizado 525.169 4.788.867
/ Gorozika
Captacion superficial Ibarruri
15247002 Muxika Archivado 525.139 4.789.507
/ Autzagana
Captacion superficial Oka 15127001 Muxika Archivado 525.099 4.789.507
Pozo caserio Urgozo 30002065 Muxika | = - 524.864 4.789.554
Abastecimiento
Pozo caserio Pagay 20000720 Muxika 523.594 4.788.292
urbano

Perimetro de Protecciéon de la Unidad Hidrogeoldgica de Gernika

El acuifero de Gernika es un acuifero multicapa desarrollado sobre materiales cuaternarios en el
tramo alto de la ria de Gernika y en enclaves de materiales jurasicos infrayacentes de alta permeabilidad.
Reviste especial importancia por ser utilizado para la captacion y aprovechamiento de aguas en diferentes

puntos.

Las captaciones de agua subterranea de la Vega de Gernika (Bizkaia) que gestiona el Consorcio de
Aguas de Busturialdea constituyen una de las mas importantes fuentes para abastecimiento de agua de la
comarca de Gernika-Bermeo, un area con una poblacion préxima a 40.000 habitantes. Con el objetivo de

preservar la calidad de este recurso se desarrollé el perimetro de proteccion del acuifero de Gernika.

Mediante Resolucion de 21 de noviembre de 2004, de la Directora de Aguas, se acordd la
declaracion del Perimetro de Proteccion de la Unidad Hidrogeoldgica Gernika para la proteccion de las

captaciones Vega, Eusko Trenbideak y Ajangiz-A (Bizkaia).

El perimetro de proteccion consta de cuatro zonas: Zona 1 o Zona de Proteccion Inmediata, Zona 2

0 Zona de Proteccion Fisica, Zona 3a o Zona de Recarga Proxima y Zona 3b o Zona de Recarga Alejada.
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La regulacién de usos y actividades dentro de estas zonas se establece mediante una matriz de
doble entrada en la que se reflejan filas de usos y actividades, agrupados en diferentes categorias, y

columnas correspondientes a las diferentes zonas de proteccion.

La totalidad de las superficies afectadas por los diferentes trazados propuestos se ubican en la zona
3b, o Zona de Recarga Alejada. En la matriz de usos no se establecen regulaciones especificas para la

construccion de vias de transporte en la citada zona.
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Perimetro de proteccion de acuifero de Gernika
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Puntos de Interés Geoldgico

Son varios los trabajos consultados para la realizacion de este apartado. En primer lugar, de
acuerdo al Inventario de Lugares de Interés Geologico de la CAPV, en el area de afeccion del objeto del

presente estudio se han inventariado varios puntos de interés geoldgico, que se enumeran a continuacion:

i ) GRADO DE
P.L.G CODIGO DESCRIPCION CLASE i
INTERES
Deslizamiento en la carretera de Amorebieta-
Deslizamiento 499 Geomorfolégico Bajo

Gernika

Depositos sedimentarios compuestos por
materiales heterogéneos, que se han formado
Olistostromo 495 Estratigrafico Medio
por deslizamientos de sedimentos marinos no

consolidados

Corte del Paleoceno y Eoceno inferior en

Corte 621 Estratigrafico Bajo

Zugastieta
Corte del Paleoceno y Eoceno inferior en

Corte 484 Estratigrafico Bajo

Zugastieta
Falla inversa de escaso salto en la bajada de

Falla inversa 537 Tectonico Alto

Autzgane

Slump del cretacico superior en la bajada de
Slump 538 Estratigrafico Bajo
Autzagane hacia Gernika

Estos puntos se presentan asociados a la traza de la carretera actual Bl- 635, siendo observables

los cortes del Paleoceno y Eoceno en los taludes de la misma en Zugastieta.

Posteriormente se realizé en el ambito de Urdaibai el “Inventario de Puntos de Interés Geoldgico de
la Reserva de la Biosfera de Urdaibai”, realizado en el afio 2005, en el que se han definido en la misma un

total de 82 areas de interés, que comprenden 95 puntos o elementos singulares.

Tomando como base el trabajo citado de 2005 y en una segunda fase de puesta en valor de los
recursos geoldgicos de Urdaibai, se ha realizado el “Inventario de Lugares de Interés Geologico (LIGs) de la
reserva de la Biosfera de Urdaibai”. En este trabajo se han reevaluado los puntos seleccionados en una

fase anterior. En el tramo objeto de estudio se han identificado los siguientes Lugares:

- LIG 25. Acuifero de Gernika: Este LIG coincide con el perimetro de proteccién del acuifero de

Gernika descrito en apartados anteriores del presente informe.
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- LIG 24 Cauces fluviales de los rios Oka y Golako: Se han seleccionado los rios OKA y Golako
por ser los cauces vertebradores del territorio de la RSU. En ellos se pueden observar distintos
procesos: erosion, sedimentacion, transporte, deslizamientos de laderas, formaciéon de
meandros en el curso medio y bajo y procesos de encajamiento fluvial. En la definicion del LIG
se han considerado no so6lo los cauces principales sino también los afluentes de ambos cursos,
coincidiendo con las zonas de proteccion del PRUG de Urdaibai y con la ZEC de la Red fluvial

de Urdaibai.

- LIG 21 Encajamiento del rio Oka: Dentro del LIG anterior, en el que se engloban diferentes

procesos asociados al funcionamiento y morfologia fluvial, se ha diferenciado por su interés este
LIG. Que se encuadra en el ambito de afeccién de los trazados analizados. En este punto el rio
Oka incide en las areniscas del Eoceno formando un valle encajado. Este punto es atravesado

por la carretera Bl- 635 en el barrio de Zugastieta.

- LIG 22 Cantera de Gorozika: Este punto destaca por su interés estratigrafico y sedimentolégico.

Es un buen afloramiento de areniscas turbiditicas del Eoceno donde se pueden observar

diferentes estructuras sedimentarias. Se encuentra alejado de los trazados propuestos.

5.5. SUELOS Y CAPACIDAD DE USO AGROLOGICA

La capacidad de uso agroldgica es la adaptacién que presentan los suelos a determinados usos
especificos y nos da informacion acerca de la aptitud de un terreno para el cultivo. Por ello, se trata de
concretar el sistema de aprovechamiento que va acorde con la capacidad productiva de un suelo, sin que

este aprovechamiento implique una pérdida de esta capacidad.

En el valle del rio Oka dominan los fluvisoles eutricos, que dan paso a cambisoles humicos en

regiones mas alejadas. En el resto del territorio predominan los cambisoles eutricos.

Cambisoles

Se desarrollan sobre materiales de alteracion procedentes de un nimero amplio de litologias, entre

las que destacan los depésitos de caracter edlico, aluvial o coluvial. El drenaje interno es moderado.

Estos suelos se caracterizan por ser suelos de reciente formacion y aptos para la actividad agricola.
La capacidad de uso de los cambisoles es de manera general elevada. La capacidad disminuye a moderada
en zonas donde las caracteristicas fisicas del terreno asi lo determinan, y donde la pendiente aumenta
hasta un 30%. El uso actual de estos suelos es de pasto y de alguna pequefia explotacion de cultivos

atlanticos.

diputacion foral

La capacidad agrolégica de estos suelos viene determinada por la pendiente. En zonas mas llanas,
proximas al valle del Oka, su capacidad es moderada, tratandose de suelos susceptibles de utilizacion
agricola (como el area localizada entre los barrios de Oka y Ariatza, antes de llegar a la localidad de
Zugastieta). A medida que la distancia al cauce aumenta a la vez que la pendiente, se incrementan las

restricciones de uso, no siendo susceptibles de uso agricola.

Fluvisoles

Estos suelos estan desarrollados sobre depodsitos aluviales asociados al rio Oka. Por tanto, el
material original lo constituyen depdsitos, predominantemente recientes, de origen fluvial. Estan sujetos a
inundaciones periodicas y suelen dar soporte a huertas, cultivos y frecuentemente a pastos. Son suelos
llanos, con capacidad de uso alto, aunque en la zona de estudio han sido ocupados por viviendas y vias de

comunicacion e instalaciones industriales.

5.6. HIDROLOGIA

El rio Oka es la principal arteria fluvial del area de estudio. Con unos 27 kilémetros de longitud, se
origina a partir de varios arroyos que confluyen a la altura de Zugastieta-Oka. A partir de aqui el rio circula
encajonado con un cauce pedregoso provisto de rapidos y cascadas. Posteriormente, ya en zonas de
menor pendiente, donde el Oka circula mas sinuosamente, se incorpora al cauce principal el arroyo Ugarte o
Muxika, procedente de Bizkargi. Cerca de Gernika, el Oka recibe uno de sus principales afluentes, el arroyo
Berrekondo, procedente de las estribaciones del Oiz La cuenca del rio Oka tiene una superficie de 132,06

km?Z, con una longitud de 17,46 km y pendiente media del 1,73%.

A partir de Zugastieta, el rio Oka se encajona en estrechas gargantas, formando una serie de
escalones debidos al buzamiento de las rocas, inverso al sentido de la corriente. De aqui, el agua desciende
hasta el comienzo de la planicie de aluvidon, en Astelarra, antes de Muxika. En este tramo de unos 3,5 Km
recibe los afluentes siguientes: por la izquierda y procedentes del monte Arburu, los arroyos de Torrebarri y
Atsei o Atsesei; por la derecha los de Ixurripe y Apotondo. Todos ellos presentan un caudal casi nulo en las

épocas de estiaje.

Los cursos de agua afectados por los diferentes trazados propuestos son el propio rio Oka, los

arroyos Obarre y Munape y el arroyo del paraje Usparritxa.

El rio Oka conserva la vegetacion de ribera en aceptable o buen estado de conservacion, a
excepcion de los puntos en los que se ve afectado por la cercana presencia de la BI-635. El encajamiento
del rio en buena parte de su recorrido ha motivado que las principales infraestructuras de comunicacion (la

citada carretera y el FFCC) que atraviesan el valle se sitlien cercanas al cauce.
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A la altura de la estacion de FFCC de Zugastieta el trazado del rio se situa muy proximo, por lo que
ha resultado afectado por la ejecucion de un muro de contencion de los andenes del ferrocarril. En esta
zona la vegetacion de los margenes se encuentra puntualmente alterada; las plantaciones de platanos
sustituyen a la aliseda. Inmediatamente aguas abajo de la estacion, el rio se aleja de las vias del tren y de la

carretera y mejora sustancialmente su calidad ecoldgica.

Rio Oka a la altura de la FFCC de Zugastieta. En la imagen de la derecha se observa el muro de contencién de la estacion

Aguas abajo de la estacion de Zugastieta se localiza el enlace de acceso a dicho barrio.
Puntualmente el estado de conservacion del cauce empeora notoriamente, por la presencia tanto de la
carretera y los viales de acceso como por el trazado del ferrocarril. En este punto se localizan obras de
defensa del cauce (escolleras y muros de contencion), asi como la sustitucion de la vegetacion potencial por

especies aloctonas.

- 5t i J i

El rio Oka en Zugastieta

Azud y canal de derivacion de aguas en Zugastieta

gy

Cruce del ferrocarril en Zugastieta. Se observa la degradacion de la vegetacion de ribera en esta zona

Tras pasar Zugastieta, en el barrio de Oka, se localiza uno de los tramos mas significativo y valioso
del rio Oka. Esta zona coincide con el LIG Encajamiento del rio del Oka. Se caracteriza por tratarse de un
valle fuertemente encajado, con sucesion de rapidos y pozas en el cauce y por la presencia de una aliseda

en buen estado de conservacion.

i § ) i, e 3 ot il

Barrio de Oka, desde la casa torre del mismo nombre. Vegetacion de ribera en buen estado de conservacion, en contacto
con el bosque mixto de Askari
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Oka a la altura de las gasolineras. Alineacion de platanos de sombra en la ribera que han desplazado a la aliseda

Los tramos del rio mejor conservados, dentro del ambito de estudio, son los mas alejados de la
carretera actual, como es el caso del tramo comprendido entre la estacion de FFCC y el enlace de
Zugastieta y especialmente el tramo a su paso por el barrio de Oka, bajo el monte Askari, donde coincide

con el LIG “Encajamiento del valle del Oka”.

La calidad del cauce disminuye en las zonas mas proximas a la actual carretera, observandose
algunas protecciones de ribera, a la altura del cruce de Gorozika, en el cruce de Zugastieta y en la estacion
de FFCC de Zugastieta.

Registro de Zonas Protegidas. Plan Hidrolégico del Cantabrico Oriental

El Plan Hidrolégico de la parte espafiola de la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Oriental, en

la que se situa la zona objeto de andlisis, fue aprobado mediante el Real Decreto 400/2013, de 7 de junio.

Este Plan Hidrolégico cuenta con un Registro de Zonas Protegidas (RZP) relacionadas con el medio
_ B fh . . C N la normativ
Rio Oka & la erirada & los caserios del barrio de Oka acuatico que son objeto de proteccién en aplicacion de la Directiva Marco del Agua y de la normativa
relacionada.

El Registro de Zonas Protegidas incluye los espacios de la Red Natura 2000 que cuentan con
elementos de interés comunitario (habitats y/o especies) relacionados con el medio hidrico como la ZEC
ES2130006 Red fluvial de Urdaibai y otros espacios protegidos como la RBU de Urdaibai. La totalidad de

estos espacios protegidos estan incluida en el RZP.

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO -40 -



@l-— L L
g U EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN ESPECIAL VIARIO PARA LA MEJORA DE LA «B ,2k a , a
CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000, EN MUXIKA foru aldundia
diputacion foral

Asimismo forman parte del registro el rio Oka como Area de Especial Interés para el visén europeo,
en concordancia con el plan de gestion de esta especie en el Territorio Histérico de Bizkaia. Ademas el rio
Oka, en su tramo medio, entre Zugastieta y Oka, figura como un tramo de interés para la proteccion de la

vida piscicola.

Por ultimo, cabe mencionar que forma parte del RZP el perimetro de protecciéon del acuifero de

Gernika, dentro de la categoria de proteccion de captaciones de agua.

Estado ecoldgico

En cuanto a los datos de calidad de las aguas del rio Oka, se ha utilizado la informacién disponible
de la Red de Seguimiento del Estado Bioldgico de los Rios de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco en
la estacion de muestreo. En concreto la informaciéon procede del ultimo informe publicado por URA,

correspondiente a los resultados de la campana del afio 2019.

En el curso del Oka existen 3 estaciones de control de la calidad de las aguas, denominadas
OKA066, OKAO75 y OKA114.

— Alternativa 1
Alternativa 2
Alternativa 3

Estaciones de Control
® OKAD66
® OKAD75
® OKA144

Estaciones de control de la Red de control de estado biolégico de los rios

La OKAOQ75 es la estacion de control representativa de la masa de agua OKA-A. Esta situada a algo
menos de 3 km (siguiendo el curso del rio) de la zona final de actuacién (enlace de la variante con carretera

actual en Ariatza) y se califica con un estado ecolégico moderado. A lo largo del quinquenio 2015-2019, esta

estacion ha mantenido cotas de alta calidad bioldgica, con diagndsticos de buena calidad para

macroinvertebrados y fitobentos, asi como para los parametros fisico-quimicos.

La estacion con codigo OKA066, es una estacion complementaria de control y se localiza en
Ariatza, a tan solo 350 m de distancia del final de la variante. Esta estacion no alcanza el buen estado
ecoldgico por un exceso de carga organica en el agua y sin que esto se refleje en las comunidades
benténicas. La fauna piscicola en 2016 y 2019 presenta una calidad moderada debido a la escasez de

truchas, algo que para un tramo de proteccion piscicola reviste cierta gravedad.

Por su parte, la estacion OKA114 esta situada al final de la masa OKA-A para recoger los vertidos
industriales del entorno de Gernika (principal problematica de esta masa). Presenta un estado ecoldgico
malo en 2019, al igual que el resto de los afios del quinquenio (excepto 2018). Las comunidades faunisticas
estan empobrecidas y desestructuradas y presentan una calidad deficiente o mala; lo que no se corrobora

una calidad fisico-quimica insuficiente.

5.7. VEGETACION Y USOS DEL SUELO

La vegetacién potencial estaria constituida en la zona de estudio por el robledal acidéfilo y robledal-
bosque mixto atlantico, que ocuparia la practica totalidad de la superficie objeto de estudio y por la aliseda

cantabrica, asociada a los margenes fluviales.

A continuacién se describen brevemente las principales unidades de vegetacién identificadas en el

ambito de estudio.

Plantaciones forestales

Las plantaciones forestales son las formaciones vegetales que tienen una mayor representacion en
el ambito de estudio. Dentro de esta tipologia de plantaciones, destacan las plantaciones de coniferas

(Pinus radiata) y de eucaliptos.

Robledal atlantico y bosque mixto

Existen bosquetes aislados de escasa superficie formados por fases juveniles de robledales o por

robledales en estado de degradacién y que se distribuyen de manera irregular por toda la zona de estudio.

En la zona de estudio apenas quedan ejemplos de formaciones de cierto grado de madurez, ya que
desde hace siglos el robledal atlantico ha sufrido una notable explotacion y la invasién de sus areas
potenciales, para labores agricolas y ganaderas y para la plantacién de cultivos forestales de crecimiento

rapido.
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Destaca en la zona el bosque mixto de las laderas del monte Askari, entre los barrios de Zugastieta
y Oka, uno de los mejores ejemplos de bosque mixto de Urdaibai. Este bosque se localiza al este de los

trazados analizados, no siendo atravesado por ninguno de ellos.

Otras masas de robledal-bosque mixto se localizan junto a la carretera actual, a la altura de la
estacion de ferrocarril de Zugastieta, en la margen izquierda de la carretera, en sentido hacia Gernika.
Aunque se trata de manchas de escasa superficie contienen ejemplares maduros de roble, que destacan

por su altura y porte.

Ejemplares de roble en la margen de la carretera actual, a la altura de la estacién de Zugastieta

Brezal, argomal y helechal atlantico

Estos matorrales comprenden agrupaciones vegetales dominadas por brezos, Erica spp., argomas,
Ulex spp., y helecho comun, Pteridium aquilinum. Son los matorrales mas caracteristicos de la serie de

vegetacion de los bosques acidofilos.

Los matorrales con brezos, argomas y helecho comun ocupan suelos acidos en laderas y cumbres
sobre materiales siliceos y pobres en bases. En general, su origen es secundario, es decir, que se han
originado tras la tala de robledales acidoéfilos y marojales. En la actualidad se desarrollan con suma facilidad

en las cortas a matarrasa de las plantaciones forestales.

Huertas v frutales

Localizados junto a los caserios y en algunos tramos fluviales se sitian las huertas con plantas para
consumo humano tales como: puerros, berzas, cebollas, lechugas, tomates, habas, vainas, pimientos, etc.
Suelen ocupar los mejores terrenos y se estercolan con regularidad. En las inmediaciones de los caserios

se situan numerosos frutales, sobre todo manzanos, nogales, cerezos, perales, ciruelos, avellanos, etc.

Prados y cultivos atlanticos

Junto a las repoblaciones forestales, los prados y campos de cultivo son los principales elementos

del paisaje en la vertiente cantabrica. Estan situados sobre todo en los alrededores de los caserios.

El manejo de los prados es variado, pero por lo general se mantiene con estercolado, dos o tres

siegas anuales y pastado invernal. En los terrenos menos aptos generalmente sdélo se pasta.

Los prados que se localizan en los alrededores de los caserios, estan ocupados por plantas
forrajeras; maiz, alfalfa, tréboles, etc. A parte de la mezcla que se da entre los cultivos y prados, este tipo de

plantacion hace mas dificil la identificacion y separacion entre ellos.

Vegetacion asociada a los cursos fluviales

El bosque de ribera del rio Oka y sus afluentes esta integrado por un estrato arbéreo de alisos
(Alnus glutinosa), avellanos (Corylus avellana), fresnos (Fraxinus excelsior), sauces (Salix alba) y chopos
(Populus nigra). El estrato arbustivo posee una densa estructura, con zarzamoras (Rubus ulmifolius),
cornejos (Cornus sanguinea), majuelos (Crataegus monogyna), saucos (Sambucus nigra), aligustres
(Ligustrum vulgare), endrinos (Prunus spinosa), boneteros (Euonyimus europaeus) y rosales silvestres

(Rosa sp.).

El estado de conservacion de la aliseda es muy variable en funciéon del tramo de rio analizado.
Destaca la aliseda asociada al rio Oka, en el barrio homénimo, aguas debajo de Zugastieta, en un tramo en
el que el rio discurre encajonado. La descripcion mas pormenorizada de la vegetacién asociada a los cursos

de agua se encuentra en apartados anteriores de este informe.

Las zonas con vegetacion mas valiosa o en mejor estado de conservacion (formaciones boscosas
autoctonas y habitats de interés comunitario) se han incorporado a los Planos de Condicionantes

Ambientales.
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5.8. HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

Dentro de la zona de afeccién de los trazados analizados se localizan los siguientes habitats de

interés comunitario:

HIC 91E0*Aliseda

La aliseda es un hébitat de interés comunitario prioritario recogido en el Anexo | de la Directiva

92/43/CEE, de Habitats (Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior (Cod. EU 91E0%)).

HIC 4030. Brezales secos europeos (Brezales secos acidofilos)

Matorrales que se instalan en comarcas de ombroclima subhumedo a hiperhimedo y sobre suelos
acidos. Este habitat estda compuesto de matorrales de talla media en los que generalmente dominan varias
especies de brezos (Erica spp.), acompafiados de la brecina (Calluna vulgaris). Suele abundar el helecho

comun (Pteridium aquilinum).

HIC 6510 Prados de siega atlanticos (Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis,

Sanguisorba officinalis)

Los prados de siega son formaciones herbaceas que se mantienen verdes todo el afo,
caracterizando el paisaje vegetal de la zona de campifa atlantica. En la zona de estudio se localizan en la
parte final del trazado, en el barrio de Ariatza. Dado el manejo que habitualmente se da a estos prados en la
zona (abonado, resiembra de especies pratenses, pastoreo...) es dificil que su composicion floristica se
corresponda verdaderamente con la definida para este tipo de habitat. Los distintos tipos de habitats de
interés comunitario se han representado en los planos de condicionantes ambientales adjuntos a este

informe.

Flora amenazada

Las caracteristicas de determinados arroyos y regatas localizados en la zona de estudio (cauce
encajonado, condiciones constantes de humedad y temperatura, etc.) no es descartable que se encuentren
en ellos poblaciones de algunas especies de flora amenazada, tales como Prunus lusitanica. Pinguicula
lusitanica, Trichomanes speciosum o Woodwardia radicans. Ninguna de estas especies ha sido localizada
en la zona de estudio durante la realizacién de los trabajos de campo. Por otra parte, segun la cartografia
generada en el proyecto “Localizacion geografica de la flora amenazada en Araba, Gipuzkoa y Bizkaia.
Escala 1/5.000” promovido por el Departamento de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio del
Gobierno Vasco y desarrollado por la Sociedad de Ciencias Naturales de Sestao, tampoco se han

identificado especies de flora amenazada en el ambito de estudio.

(Bizkaia

foru aldundia
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5.9. FAUNA AMENAZADA Y DE INTERES

Las comunidades faunisticas de la zona presentan una gran diversidad, y estan ligadas al conjunto

de habitats que conforma el mosaico de la campifia-praderas, cultivos, regatas y bosquetes.

La zona objeto de estudio se localiza dentro de las Areas de Interés Especial para el visén europeo
(Mustela lutreola) y coincide con las Zonas de Distribucidon Preferente para el lagarto verdinegro (Lacerta
schreiberi), rana patilarga (Rana ibérica) y varios quirdpteros amenazados, especies todas ellas de interés
comunitario. Ademas de estas especies, otras han sido seleccionadas como elementos clave de la ZEC de

la red fluvial de Urbaibai.

En la tabla siguiente se recoge el listado de fauna amenazada (especies incluidas en los anexos de
la Directiva Habitats, de la Directiva Aves, en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas y otras especies

de interés presentes en el ambito de estudio), fundamentalmente ligadas a los cursos de agua.

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

CATALOGO
ANEXO ANEXO
. VASCO DE
NOMBRE VULGAR NOMBRE CIENTIFICO DIRECTIVA | DIRECTIVA
. ESPECIES
HABITAS AVES
AMENAZADAS
MAMIFEROS
Vison europeo Musteola lutreola -1V EP
Lirén gris Glis VU
Marta Martes \' R
Turén Mustela putorius V IE
Rata de agua Arvicola sapidus
Murciélago de Geoffroy Myotis emarginatus -1V \{8)
Néctulo menor Nyctalus leisleri W IE
Murciélago comun Pipistrellus \ IE
Murciélago hortelano Eptesicus serotinus W IE
Murciélago orejudo meridional Piecotus austriacus I\ IE
Murciélago de cueva Miniopterus schereibersii -1V VU
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CATALOGO Dentro de la ZEC Red fluvial de Urdaibai se han seleccionado algunas especies de fauna como
ANEXO ANEXO . . L. .
VASCO DE “elementos clave” de la ZEC, que son aquellos con mayor interés para la conservacion, seleccionados por
NOMBRE VULGAR NOMBRE CIENTIFICO DIRECTIVA | DIRECTIVA . . i L . A .
ESPECIES tratarse de especies de interés comunitario presentes en el lugar o por su interés regional.
HABITAS AVES
AMENAZADAS
Visoén europeo (Mustela lutreola)
AVES
Abejero europeo Pernis apivorus | R El rio Oka es un Area de Interés Especial para el visén europeo, no asi los afluentes que vierten a él
Lechuza campestre Asio flammeus | R en la zona de estudio, segun el Plan de Gestion de esta especie en el Territorio Histérico de Bizkaia
Martin pescador Alcedo atthis I IE (Decreto Foral 118/2006, de 19 de junio, por el que se aprueba el Plan de Gestion del vison europeo,
Garza real Ardea cinerea Mustela lutreola (Linnaeus, 1761), en el THB, como especie en peligro de extincion y cuya proteccién exige
Anade azulén Anas platyrhinchos medidas especificas.
Alcotan europeo Falco subbuteo
. . En la Reserva de la Biosfera de Urdaibai se citd la especie por primera vez en 1976, cuando un
Papamoscas cerroijillo Ficedula hypoleuca R
ejemplar fue cazado y posteriormente naturalizado. En los afios 1999 y 2000, el Patronato de Urdaibai llevo
Mirlo acuatico Cinclus
a cabo un estudio poblacional en la Reserva, observando que estaba bien distribuida por la mayor parte de
ANFIBIOS
los habitats apropiados.
Rana patilarga Rana iberica [\ IE
Rana comun Pelophilax perezi Vv El visén europeo es uno de los mamiferos mas amenazados de la fauna europea, por lo que esta
REPTILES incluido en la categoria de “En Peligro de Extincién”, tanto en el CVEA, como a nivel nacional, contando con
Lagarto verdinegro Lacerta schreiberi -1V IE un Plan de Gestion en el Territorio Histérico de Bizkaia. Como resultado de este Plan se determinaron sus
Lagarto verde Lacerta bilineata v areas de interés especial en el Territorio Histérico de Bizkaia, incluyendo en las mismas la totalidad de la red
Culebra viperina Natrix maura fluvial de caracter principal.
Culebra de collar Natrix maura ) 3 ) . i . L. )
Por tanto, el rio Oka esta catalogado como area de interés especial del vison europeo, no asi la red
Vibora de Seoane Vipera seoanei [\ . ) . i .
fluvial, de caracter secundario, presente en el area de estudio.
PECES
Loina o madrilla Parachondrostoma miegii Il Un informe llevado a cabo por la Fundacién Urdaibai (2007) determind 52 atropellos de visén
Trucha comun Salmo trutta europeo, de los cuales dos se corresponden con el rio Oka, en las proximidades de la localidad de Gernika.
Locha o Lobo de rio Barbatula quignardi Asi mismo, este informe clasificé los tramos de la red viaria de la Reserva de la Biosfera segun la posibilidad
Anguila Anguilla de atropello con el vison europeo, como prioridad alta, media o baja, basados en los datos de atropellos en
INVERTEBRADOS cada punto, la presencia de la especie en el area en los ultimos 10 afios y las caracteristicas de cada paso.
Cangrejo de rio Austropotamobius itallicus** v EP ] . . . . .
Durante la realizacién del estudio no se localizaron rastros de las citadas especies en la zona de
CATALOGO VASCO DE ESPECIES AMENAZADAS . . . , o .
estudio, datos corroborados por el presente trabajo, aunque si se destacé la potencialidad de los mismos
EP: en peligro; VU: vulnerable, R: rara; DIE; de interés especial para albergar a esas especies de fauna.
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Segun el Decreto Foral dela Diputacion Foral 118/2006, de 19 de junio, por el que se aprueba el
Plan de Gestion del Visén Europeo, Mustela lutreola, en el Territorio Histérico de Bizkaia, como especie en
peligro de extincion y cuya proteccion exige medidas especificas, se deben adecuar las obras de ingenieria

en el ambito de aplicacion:

- Control de las acciones realizadas dentro de los cauces.

- Prever en las obras que se realicen unos requerimientos basicos para la especie, sobre respeto
de las riberas y su vegetacion o inclusién de la creacion de zonas similares dentro del paquete
de medidas correctoras. Durante el periodo comprendido entre abril y agosto, periodo de
reproduccion, se extremaran las precauciones en la realizacién de actividades con impacto en
las proximidades de los rios, pudiendo llegar a establecerse periodos de veda de la actividad en

ares de interés especial.

- Incremento de la divulgacion sobre el valor de los rios en su estado natural y recalcar que un rio

limpio no es aquel en el que no queda nada.

Tal y como establece el Plan de gestidén del Visén europeo, se debera evaluar, entre otros aspectos,
las posibles afecciones a la especia, a la calidad de las aguas y de habitat, determinando, en funcién de su
afeccion previsible, las fechas optimas para su ejecucion , estableciendo como periodo critico para la

reproduccién de la especie el comprendido entre el 15 de marzo y el 31 de julio.

Madrilla/Loina (Parachondostroma miegii)

Especie incluida en el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE, de Habitats (Anexo Il de la Ley 42/2007,
de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad). Constituye uno de los elementos clave de
la ZEC de la red fluvial de Urdaibai.

Se trata de una especie que habita los cursos bajos y medios de los rios. Muestran preferencia por
aguas corrientes y oxigenadas, aunque es también frecuente en tramos profundos y calmados. En periodo

reproductor forman grandes cardimenes que remontan el rio en busca de lugares adecuados para la freza.

Anguila (Anguilla anquilla)

La anguila es la Unica especie migratoria que no llegdé a extinguirse nunca en la CAPV y hoy dia
estd presente en todas las cuencas del plan. En general, para las cuencas orientales la abundancia de
anguila ha aumentado algo globalmente en los ultimos 15 afios y en las cuencas del oeste la tendencia
general es de descenso poblacional. En algunas cuencas la abundancia ha aumentado en los ultimos afos

gracias a la mejora de la calidad del agua y la continuidad de los rios. Las mayores densidades se

diputacion foral

encuentran en los tramos préximos a la desembocadura en el mar de los rios cantabricos, sobre todo en los

menos contaminados: entre los que se encuentra el rio Oka.

No esta incluida en el Catalogo vasco de Especies Amenazadas ni en los anexos de la Directiva
Habitats, pero si se ha incluido en la Lista Roja Estatal con la categoria de Vulnerable. Por otra parte, se ha
redactado un “Plan de gestion para la recuperacion de la Anguila europea en el Pais Vasco” en respuesta al
Reglamento (CE) No 1100/2007, el cual obligaba a todos los Estados miembros a elaborar sus planes de
gestion para diciembre de 2008 y que se encuentra en la actualidad en fase de evaluacion por la Comision

Europea.

Esta especie es otro de los elementos clasificados como clave dentro de la ZEC de la red fluvial de

Urdaibai.

Los datos mas recientes respecto a la situacion de la fauna piscicola proceden de los resultados de
las Red de vigilancia de las aguas de los rios de la CAPV desarrollada por URA. En el curso del Oka existen
3 estaciones de control de la calidad de las aguas, denominadas OKA066, OKA075 y OKA114. La estacion
con codigo OKAO066, es una estacion complementaria de control y se localiza en Ariatza, a tan solo 350
metros de distancia del final de la variante. Precisamente el objeto de esta estacion es controlar un tramo de
proteccidn piscicola incluido en el Registro de Zonas Protegidas del Plan Hidroldgico del Cantabrico Oriental

vigente.

5.10. AREAS DE INTERES NATURALISTICO Y ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

El articulo 13 del Decreto Legislativo 1/2014, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Conservacion de la Naturaleza del Pais Vasco, clasifica los espacios naturales protegidos en alguna de las
siguientes categorias:

- Parque natural.

- Biotopo protegido.

- Arbol singular.

Zona o lugar incluido en la Red Europea Natura 2000 (lugares de importancia comunitaria LIC),
zonas especiales de conservacion (ZEC) y zonas de especial proteccion para las aves (ZEPA), sin perjuicio

de coincidir espacialmente, de forma total o parcial, con las categorias anteriores.

En el &mbito no se localiza las categorias de parque natural, biotopo protegido o arbol singular pero

si es un lugar incluido en la Red Europea Natura 2000.
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En el ambito de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai se encuentran 4 lugares de la Red Natura
2000: las ZEC Red fluvial de Urdaibai (ES2130006), Zonas litorales y marismas de Urdaibai (ES2130007),
Encinares cantabricos de Urdaibai (ES2130008) y la Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) Ria
de Urdaibai (ES0000144).

De estas 4 zonas de proteccion el proyecto de trazado de la carretera Zugastieta - Ariatza afecta a
la ZEC Red fluvial de Urdaibai. La propuesta para la designacion como LIC (Lugar de Importancia
Comunitaria) de este espacio se bas6 en la zonificacion del PRUG de Urdaibai, concretamente en los

margenes de la red fluvial (Areas P4 del PRUG de proteccion de la red fluvial)

Estas Zonas Especiales de Conservacion se rigen por lo establecido en el Decreto 358/2013, de 4
de junio, por el que se designan Zonas Especiales de Conservacion cuatro lugares de importancia
comunitaria del ambito de Urdaibai y San Juan de Gaztelugatxe y se aprueban las medidas de conservacion
de dichas ZEC y de la ZEPA Ria de Urdaibai.

La ZEC Red Fluvial de Urdaibai queda definida por el valle fluvial generado por el rio Oka, que en su
transito hacia el estuario recibe aguas de diferentes subsidiarios. En esta red podemos distinguir las
afluencias directas al rio Oka, afluentes directos y las que se incorporan al conjunto estuarial, alld donde la
marea ya se hace notar en el sistema. El rio principal de la ZEC fluvial es el Oka, eje del valle y cuya cuenca

abarca unos 183 km?2 en direccion sur-norte.

Esta ZEC incluye la totalidad de la red fluvial de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai y abarca una
anchura minima de 5 metros de distancia a ambos lados del cauce. Esta banda minima se encuentra
ampliada recogiendo formaciones forestales autoctonas ligadas al ambito ripario o situadas en laderas
contiguas al mismo. La ZEC se encuentra muy fragmentada en un total de 96 teselas o poligonos, el mas

pequefio de 8 m? y el mayor de 230,5 ha.

Predominan los habitats forestales autdctonos, si bien las repoblaciones tienen su peso en la
delimitaciéon actual del espacio. Los habitats antropicos estan ampliamente representados, bien como
etapas de degradacion del medio natural (bosquetes), bien como elementos estructurales de actividad

antropica (cultivos, invernaderos y habitats del grupo J en general).

El habitat mas caracteristico de la ZEC es un habitat prioritario, el 91E0*, bosques aluviales de
Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior, que ocupa una superficie total en la ZEC de 195,3 ha, el 14,7% del

total de la misma.

Destaca también la alta ocupacion (>30%) por plantaciones forestales exéticas, de coniferas

(22,2%, principalmente Pinus radiata) y Eucaliptus sp (9,6%).
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El documento de designacién de la ZEC Red Fluvial de Urdaibai identifica una serie de elementos
como “elementos clave”, que son aquellos mas representativos, valiosos o en mejor estado de conservacion
del espacio y sobre los que deben incidir especialmente las medidas de conservacion. Dentro de los
elementos clave definidos para la ZEC pueden localizarse dentro del ambito de afeccion del tramo
Zugastieta - Ariatza los siguientes habitats y especies:

- Aliseda cantabrica (habitat de interés europeo prioritario)

- Cangrejo de rio autoctono

- Vison europeo

- Odonatos amenazados, en especial Oxigastra curtisii

- Ictiofauna: trucha, anguila, locha y loina

- Rana patilarga

- Galapagos, europeo y leproso

Normativa para la ZEC Red fluvial de Urdaibai

En el ambito de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai se encuentran 4 lugares de la Red Natura
2000 - las ZEC Red fluvial de Urdaibai (ES2130006), Zonas litorales y marismas de Urdaibai (ES2130007),
Encinares cantabricos de Urdaibai (ES2130008) y la Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) Ria
de Urdaibai (ES0000144)—.

Consecuentemente, el Titulo IV del Plan Rector de Uso y Gestion de la Reserva de la Biosfera de
Urdaibai del Decreto 139/2016, de 27 de septiembre, ha procedido a la integracién de las normas
establecidas en el Decreto 358/2013, de 4 de junio, por el que se designan Zonas Especiales de
Conservacion 4 lugares de importancia comunitaria del ambito de Urdaibai y San Juan de Gaztelugatxe y se
aprueban las medidas de conservacion de dichas ZEC y de la ZEPA Ria de Urdaibai. No ocurre lo mismo,
con el resto de medidas de conservacion que recoge el mencionado Decreto, que se mantienen vigentes en

el mismo.

Por lo que, las Zonas Especiales de Conservacion (ZEC) —Red fluvial de Urdaibai (ES2130006),
Zonas litorales y marismas de Urdaibai (ES2130007), Encinares cantabricos de Urdaibai (ES2130008)-y la
Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) —Ria de Urdaibai (ES0000144)-, incluidas todas ellas en
el ambito de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai se regiran por lo establecido en el Decreto 358/2013, de
4 de junio, por el que se designan Zonas Especiales de Conservacion cuatro lugares de importancia
comunitaria del ambito de Urdaibai y San Juan de Gaztelugatxe y se aprueban las medidas de conservacion
de dichas ZEC y de la ZEPA Ria de Urdaibai.

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

- 46 -



P
g U EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN ESPECIAL VIARIO PARA LA MEJORA DE LA

(Bizkaia

CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000, EN MUXIKA foru aldundia

Y segun la disposicion final primera del Decreto 139/2016, de 27 de septiembre, por el que se
aprueba el Plan Rector de Uso y Gestion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, se modifica el articulo
1.3 del Decreto 358/2013, de 4 de junio, por el que se designan Zonas Especiales de Conservacion 4
lugares de importancia comunitaria del ambito de Urdaibai y San Juan de Gaztelugatxe y se aprueban las
medidas de conservacion de dichas ZEC y de la ZEPA Ria de Urdaibai.

El articulo 1.3 del Decreto 358/2013 quedara redactado como sigue:

«3.— Aprobar las medidas de conservacion de las citadas Zonas Especiales de Conservacion (ZEC)
y de la Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) ES0000144 Urdaibaiko itsasadarra / Ria de
Urdaibai, que se incluyen como anexo al presente Decreto. EI ambito de aplicacién de algunas de las

medidas excede la delimitacion de los espacios Natura 2000.

En el ambito del suelo no urbanizable de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai no resultara de
aplicacion la normativa a la que hace referencia el articulo 3.1.c) del presente Decreto, siendo de aplicacion

la regulacion del PRUG.»

5.11. MONTES DE UTILIDAD PUBLICA

No hay montes de utilidad publica en el ambito del plan especial.

5.12. RED DE CORREDORES ECOLOGICOS

La Red de corredores ecologicos de la Comunidad Auténoma de Euskadi tiene como objetivo
principal fomentar la conexién y la coherencia ecolégica de la Red Natura 2000, como establece el articulo
10 de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y

flora silvestres.

La Red se compone de diferentes elementos estructurales entorno a una linea o pasillo de mayor
permeabilidad al desplazamiento de las especies. La estructura de la red se configura en torno a los
espacios-nucleo a conectar. Los corredores y areas de enlace son los elementos de conexion, mientras las
areas de amortiguacion se sitian rodeando tanto las zonas a vincular como los elementos conectores

citados.

Los tramos de la red fluvial no incluidos en estas cuatro figuras, y que por su interés conector deben
formar parte de la estructura de la Red de Corredores, completa el ambito espacial de ésta. Por ultimo, las

areas de restauracion ecolégica constituyen enclaves degradados dentro de los elementos anteriores.

Una vez disefiada la Red de Corredores Ecologicos, se identifican areas criticas que corresponden

a lugares donde la funcionalidad de las conexiones se encuentra especialmente comprometida.

diputacion foral

Concretamente se identifican zonas de interaccion de la Red de Corredores Ecoldgicos con: carreteras de
gran capacidad (autopistas y autovias), suelo urbano y urbanizable y el trazado del tren de alta velocidad. A
las zonas de interaccion con carreteras de gran capacidad se les denomina tramos de tension. Dentro del

area de estudio no se localizan ninguno de estos tramos o areas criticas.

Para los tramos fluviales de especial interés conector el objetivo es conservar y mejorar los cauces y

en especial las riberas con el fin de favorecer la integridad de los tramos y su funcién conectora.

Los tres trazados analizados se sittan sobre el corredor regional R7, que enlaza la ZEC Urkiola y la
ZEC Encinares cantabricos de Urdaibai y sobre el area de amortiguacion de este corredor. El conjunto de la

red fluvial de Urdaibai esta considerada como “Tramo fluvial de especial interés conector”.

En este ambito, tal y como se recoge en el Decreto por el que se designa la ZEC Red fluvial de
Urdaibai, la red fluvial juega un papel crucial en la coherencia de la Red Natura 2000, por su importancia
para la conectividad ecoldgica. Esta funcién conectora se manifiesta tanto longitudinalmente, a lo largo de la
red hidrografica, como transversalmente, en las conexiones de los bosques riberefios con los robledales y
encinares de este ambito, asi como entre las zonas mas montafiosas con el estuario y franja costera,

ambitos estos ultimos alejados de los trazados objeto de analisis.

5.13. PAISAJE

El Anteproyecto del ‘Catalogo de Paisajes Singulares y Sobresalientes de la CAPV’ (Gobierno
Vasco, 2005) realizé una primera caracterizacion de las cuencas visuales de la CAPV, segun cotidianidad,
usos del suelo y presencia de infraestructuras, asi como en funcion de los impactos visuales (tanto positivos
como negativos) que alberga cada una de estas cuencas. Las cuencas visuales son cada una de las zonas
visualmente autocontenidas desde diferentes puntos de observacion que pueden ser abarcadas
unilateralmente por el observador. En el conjunto de la CAPV se han identificado 619 cuencas visuales que

abarcan la totalidad del territorio.

Gran parte de las cuencas visuales de Urdaibai han sido incluidas en el citado Catalogo debido a su
elevado valor paisajistico, aunque las dos cuencas en las que se inscribe el proyecto (Arriandi y Gernika-
Lumo) han sido excluidas del mismo, ya que fueron valoradas con una calidad paisajistica Muy baja, (valor 1

en una escala del 1 al 5).

La cotidianidad, se refiere al hecho de que los paisajes en estas cuencas resultan visibles o muy

visibles desde los nucleos de poblacion y de actividad econdémica y desde las vias de comunicacion.

Los elementos antropogénicos que tienen mas incidencia en la calidad paisajistica son los tendidos

eléctricos y las infraestructuras de transporte.
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El municipio de Muxika se caracteriza por su orografia montafiosa, con elevaciones de escasa
altitud y pronunciadas pendientes. El asentamiento humano es escaso y disperso y generalmente ligado a
los principales cursos de agua como en Zugastieta y Oka. El paisaje esta representado por un mosaico de
plantaciones forestales de pino y prados de siega, por el que discurre el rio Oka, principal arteria fluvial del

valle.

De acuerdo con la Cartografia de Paisaje del Pais Vasco el proyecto se asienta sobre 3 unidades de
paisaje: forestal, agrario con dominio de prados y cultivos atlanticos y en menor medida matorral, todas ellas

en el dominio fluvial.

Se buscaran soluciones a la incorporacion de caminos para los accesos a las fincas agroganaderas
desde la carretera que minimicen el riesgo de la maquinaria agricola en las labores agricolas, traslados de

ganado...

La tierra vegetal mas fértil de la capa superficial del suelo que se retire de las praderas, cultivos y
aprovechamientos, debe ser acopiada aparta de la tierra de la tierra de excavacion, para posteriormente ser

ubicada en su sitio original, sin volteos que puedan alterar la recuperacion de la fertilidad original.

En las zonas de praderas y cultivos afectadas por el uso de la maquinaria, materiales..., se
efectuara la resiembra correspondiente. Para la resiembra de pradera, previamente, sera preciso labrar o
rotavatear ligeramente el terreno para eliminar la compactacion del terreno, a efectos de que la germinacion

sea la adecuada.

Plantaciones forestales en dominio fluvial sobre relieve accidentado

Es el paisaje dominante en el area de estudio. En general, se desarrolla desde el barrio de
Autzagane hasta el barrio de Oka. Entre las plantaciones forestales aparecen bosquetes de frondosas
entremezclados, que ocupan las cabeceras de las vaguadas, afloramientos rocosos y otras zonas de

laderas abruptas, poco apropiadas para el cultivo forestal.

Mosaico agrario con dominio de prados y cultivos atlanticos en dominio fluvial y relieve accidentado

Este es el otro paisaje bien representado en la zona de estudio. Coincide con los prados, cultivos,
huertas y pastos situados en gran parte del dmbito de estudio, concretamente en las proximidades de

Gorozika y en los barrios de Oka y Ariatza.

Los prados de siega salpicados de tierras de labor ligadas a los caserios y pequefios rodales

forestales constituyen uno de los elementos principales del paisaje de la zona.
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Esta unidad comienza a ser mas representativa al final del tramo de estudio, coincidiendo con la

mayor amplitud del valle de del rio Oka.

Matorral en dominio fluvial sobre relieve accidentado

Esta unidad es la que menor superficie ocupa dentro del ambito de estudio. Se encuentra en la

margen izquierda del rio Oka, en la zona central de los trazados estudiados.

La vegetacion predominante son formaciones de brezal, argomal y helechal que se desarrollan

sobre laderas e interfluvios alomados en un relieve montarioso.

5.14. ANALISIS DE PROCESOS Y RIESGOS AMBIENTALES

5.14.1. Riesgo inundabilidad

Se han consultado los mapas resultantes de los estudios de inundabilidad elaborado por la Agencia
Vasca del Agua (URA), donde quedan representadas las zonas inundables correspondientes a los periodos
de retorno de 10, 100 y 500 afios (escala 1/5.000), asi como las denominadas ‘zonas de flujo preferente’, y
que sirven de referencia geografica para la aplicaciéon de los criterios de uso del suelo en funcién de su

grado de inundabilidad.

Tras la elaboracioén y aprobacion de las fases de evaluacion preliminar del riesgo de inundacion y de
los mapas de peligrosidad y de riesgo de inundacion, las administraciones hidraulicas han elaborado el Plan

de Gestion del Riesgo de Inundacion (2015-2021) de la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Oriental.

La modificacion del trazado no supondra una reduccion significativa de la capacidad de desagtie ni

sobreelevaciones respecto a la situacion inicial.

Las obras de drenaje transversal que sea necesario dimensionar, se realizaran para un periodo de

retorno de 500 afos.
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Inundabilidad de la CAPYV

dobilidad de 10 afios de periodo de

no

5.14.2. Vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Como se ha descrito en el apartado 6.4, la vulnerabilidad de acuiferos en el area de estudio varia de
muy baja a media. Las areas de vulnerabilidad media se situan sobre todo al norte del nucleo de Zugastieta,

coincidiendo con conglomerados y areniscas de permeabilidad alta.

Las zonas con una vulnerabilidad de acuiferos baja se sitian en los valles fluviales del ambito de

estudio, donde afloran depésitos aluviales y aluvio-coluviales de porosidad media.

En el resto del ambito de estudio, concretamente donde se localizan materiales flyschoides, la

vulnerabilidad de acuiferos es muy baja.

5.14.3. Riesgo de erosioén

El Plan Territorial Sectorial Agroforestal cartografia las areas erosionables, y las considera como
condicionante superpuesto a incluir en el planeamiento urbanistico. Pero en el caso de la Reserva de

Urdaibai sélo muestra que esta zona esta dentro de la categoria de Reserva de Urdaibai.

La erosion del suelo puede definirse como la pérdida del material superficial que lo compone, de

forma subita o progresiva, por la accion de distintos agentes.

Los agentes naturales mas importantes son el agua de lluvia y el viento, hablandose de erosion
hidrica o edlica. El agua puede erosionar directamente al fluir por la superficie, definiéndose como erosién
laminar o en regueros; fluyendo por el interior de incisiones en el terreno en las que se concentra el flujo de
agua, definiéndose entonces como erosidon en carcavas o barrancos; o discurriendo por los rios,
definiéndose entonces como erosién de cauces. Cuando la erosién se produce de forma subita por
acumulacion de agua en el perfil del suelo y afecta a un espesor mas o menos importante se habla de

movimientos en masa.

El mapa de erosion de suelos de la Comunidad Auténoma de Euskadi evalla la erosién hidrica
laminar. Esto implica que el agente erosivo es el agua de lluvia, que lentamente va eliminando particulas del

suelo sin que sus efectos sobre el mismo sean manifiestamente perceptibles a corto plazo.

Al discurrir el agua de lluvia por las laderas se genera un flujo de agua. Este caudal tiene una
capacidad de arrastre de particulas, a las que va eliminando lentamente. En el momento en que el flujo de
agua se concentra en un punto y a partir de ahi discurre por un canal natural, ya no se puede hablar de

erosion laminar.

La prediccion y cuantificacion de este fendmeno es tremendamente importante, ya que se trata de
un proceso de degradacién de los suelos que no avisa o que s6lo lo hace cuando los niveles de erosién son
elevados. Cuando se muestran signos evidentes en el terreno, el mecanismo de erosion ha pasado a ser
mas intenso, siendo el primer paso para la aparicion de carcavas o barrancos. La prediccion del fendmeno
erosivo laminar permite adoptar politicas preventivas para no perder el recurso suelo cuando los indicios de

su degradacion no son manifiestos.

La cartografia de erosion real muestra los valores que predicen los modelos para la situacién actual
y la cartografia de erosién potencial muestra los valores de erosion para la misma situacién, pero con el

suelo totalmente desprovisto de vegetacion.

La erosion potencial, segun el modelo RUSLE es de mas de 200 T/Ha y afio lo que supone que
existe erosion y es evidente a simple vista y es una zona con procesos erosivos extremos. Segun el modelo
RUSLE, la erosion real en el ambito de actuacién es menor a 5 T/Ha y afo, y en alguna zona puntual junto
al rio Oka de 5 a 10 T/Ha y afo.
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PERDIDAS DE SUELO INTERPRETACION

Zonas no susceptibles al proceso erosivo, como puedan ser espacios urbanos, carreteras,
0 T/Ha y afio
embalses, etc.

0 a5 T/Hay afio Zonas con niveles de erosion muy bajos y pérdidas de suelo tolerables. No hay erosién neta.

Zonas con niveles de erosion bajos y pérdidas de suelo que pueden ser tolerables.
5a10 T/Hay afo

Probablemente no hay erosién neta.

Interpretacion de los valores de pérdidas de suelo

Para unas pérdidas de suelo de 10 T/Ha y afo, se produciria una reduccion del espesor del suelo
de aproximadamente un milimetro al afo. La velocidad a la que se genera material fino a partir de la roca
madre en el suelo es también de ese orden, aunque varia en funcién de diversos factores, por lo que
quedarian compensadas las pérdidas con la generacién de nuevas particulas finas y en el balance global no

puede hablarse de pérdidas netas.

5.14.4. Riesgo sismico

En relacién al riesgo sismico, se tendra en cuenta la Norma de Construccion sismorresistente: parte
general y edificacion (NCSR-02).

5.14.5. Riesqos tecnolégicos

Se tendran en cuenta iniciativas tendentes a facilitar el transito de vehiculos de emergencias en

caso de accidentes.

5.14.6. Suelos potencialmente contaminados

Se han localizado dos parcelas incluidas en el Inventario de suelos potencialmente contaminados,

que se corresponden con la serreria de Zugastieta y las gasolineras de Muxika:

cODIGO MUNICIPIO SUPERFICIE (m?2) TIPO DE ACTIVIDAD
48067-00017 Muxika 3.177,93 Gasolinera
48067-00018 Muxika 1.221,41 Gasolinera
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5.15. RUIDO

Se han consultado los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) de la red de carreteras competencia de

la Diputacién Foral de Bizkaia, los cuales pretenden, por un lado, dar cumplimiento a la normativa aplicable

en materia de ruido y por otro, constituir una herramienta basica en la gestion territorial del ruido, con el fin

de conseguir una mejora de la calidad acustica del Territorio Historico de Bizkaia.

Los Mapas Estratégicos de Ruido por Unidades de Mapas Estratégicos para el escenario 2017

representan los niveles de inmision a 4 metros de altura sobre el terreno, habiendo sido realizados

siguiendo las exigencias metodoldgicas establecidas en la normativa Estatal y Europea sobre ruido

ambiental.

El ambito de actuacion corresponde a la UME BI-635, con una poblacién expuesta en periodo

nocturno a niveles entre 50-55 dBA de 241 habitantes, entre 55-60 dBA de 63 habitantes, entre 60-65 dBA

de 108 habitantes, de 65-70 dBA de 18 habitantes y mayor de 70 dBA, 0 habitantes.
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Como se observa en el mapa anterior, las viviendas residenciales situadas cercanas a la BI-635,

superan los limites sonoros establecidos para el periodo de noche.
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A continuacion se identifican las viviendas cercanas a la carretera a lo largo del tramo en estudio a
ambos margenes de la carretera BI-635. En general, con el nuevo trazado las viviendas quedaran a la
misma o similar distancia actual a la propia carretera, o incluso mas alejadas de la misma, excepto la

vivienda situada a la altura del P.K. 29+500, a la margen derecha.

Esta vivienda en concreto, se encuentra a una cota mas baja que la propia carretera, a una cota

unos 15 m inferior a la calzada.

Los niveles de inmisién de ruido de las viviendas seran similares a la situacion actual. De hecho, los
cambios en el trazado de la carretera alejan la misma de algunas viviendas, por lo que en éstas es de

esperar que los niveles de ruido descienda para esas viviendas. Respecto a la vivienda situada al margen
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derecho de la carretea a la atura del P.K. 29+500, en el proyecto constructivo se analizara el impacto del

cambio de trazado de la calzada.

5.16. PATRIMONIO CULTURAL

Los elementos del patrimonio arqueolodgico y arquitectonico identificados en la zona de estudio son

los que se muestran a continuacion:

arqueoldgica

ELEMENTO LOCALIDAD | MUNICIPIO PROTECCION UTMX UTMY
PATRIMONIO ARQUITECTONICO
Torre de Oka Oka Muxika Calificado 525.623,836 | 4.789.904,769
Molino de Bekoerrota Oka Muxika Inventariable 525.614,690 | 4.789.905,385
Ermita de San Miguel Usparitza Muxika Calificado 525.175,357 |4.790.732,545
PATRIMONIO ARQUEOLOGICO
Zona de presuncion
Molino de Arbifia Oka Muxika 525.188,022 | 4.789.561,907
arqueoldgica
Zona de presuncion
Molino Olatxu Goikoa Oka Muxika 525.203,506 | 4.789.613,16
arqueoldgica
Zona de presuncion
Molino Olatxu Bekoa Oka Muxika 525.228,8646 | 4.789.635,931
arqueoldgica
Zona de presuncion
Molino de Ercilla Oka Muxika 525.336,989 | 4.789.780,258
arqueoldgica
Zona de presuncion
Torre de Oka Obakuri-Oka Muxika 525.326,173 | 4.789.878,267
arqueoldgica
Herreria tiradera de Zona de presuncion
Oka Muxika 525.538,649 |4.789.877,328
Oka arqueoldgica
Zona de presuncion
Molino Bekoerrota Oka Muxika 525.559,532 | 4.789.881,745
arqueoldgica
Zona de presuncion
Molino Iberolatxu Iberre Muxika 525.599,322 | 4.790.644,549

El Camino de Santiago de la Costa, tras su paso por la localidad de Gernika, atraviesa los barrios de

Kurtzero, Astelarre, San Roman y Ugarte del municipio de Muxika, quedando el ambito de estudio fuera del

trazado de este camino.
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El camino de Santiago fue calificado como Bien Cultural, con la categoria de Conjunto Monumental 5.17. ANALISIS DE DEPOSITO DE SOBRANTES

por el Decreto 14/2000, de 25 de enero.
En las obras de infraestructuras en general, debido a la cantidad de residuos de tierras generada, es

el principal residuo no peligroso que tiene como destino un vertedero. Segun el Plan de Prevencion y
Gestion de Residuos de Euskadi 2030, se pretende conseguir el almacenamiento intermedio de tierras
alteradas y la busqueda de destinos adecuados para ellas a través de una gestion controlada de la oferte y
demanda, incrementar las posibilidades normativas para la reutilizacion y valorizacion de tierras excavadas
en el propio u otros emplazamientos y materializar de forma garantista la posibilidad de que las tierras y

rocas naturales puedan servir para la restauracion preceptiva de huecos.

Siempre que sea posible, el objetivo sera valorizar, al menos, el 75% de las tierras y rocas de suelo
natural generadas. Para ello se primara la reutilizacién de las tierras y rocas sobrantes de la excavacién en
la propia obra o en la colmatacion de zonas o huecos para mejorar el terreno, tales como la construccion de
terraplenes. También se pueden llevar a cabo operaciones de relleno cuyo objeto sea la utilizacién de
residuos idéneos con fines de rehabilitacion del terreno afectado por las actividades de las industrias

extractivas, restauracion de espacios degradados, acondicionamiento de caminos o vias pecuarias.

Se ha de tener en cuenta la generacion de tierras o rocas con la ejecucion de las obras, asi como su

gestion, bien sean reutilizadas o depositadas en vertederos y rellenos.

Teniendo en cuenta los volumenes de excavacion y desmonte que se llevaran a cabo en la zona, se
intentara aprovechar al maximo el volumen de tierras disponible de la propia excavacién para los rellenos. Si
es posible, se utilizaran los sobrantes para acondicionar alguna zona pero siempre se llevara a cabo sin
afectar a las zonas protegidas del PRUG. El acondicionamiento del terreno y el aprovechamiento de las

tierras sobrantes se valoraran en fase de proyecto.

Excavacion Relleno

60.876,19 m® 7.300,40 m®

A TASH

VE - d )3 g
Elementos del Patrimonio arquitecténico mas préximos
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6. PRINCIPIOS DE SOSTENIBILIDAD Y OBJETIVOS AMBIENTALES APLICABLES

En este apartado se recogen los principios de sostenibilidad y objetivos de proteccion ambiental
aplicables al presente Plan. Para la elaboracion de este apartado se ha tenido en cuenta tanto lo dispuesto

en el Documento de Alcance como lo establecido en la legislacion vigente de aplicacion.

6.1. PRINCIPIOS RECOGIDOS EN LA LEGISLACION VIGENTE

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental:

- Articulo 2. Principios de la evaluacion ambiental

Los procedimientos de evaluacién ambiental se sujetaran a los siguientes principios:

- Proteccion y mejora del medio ambiente.

- Precaucion y accion cautelar.

- Accibén preventiva, correccién y compensacién de los impactos sobre el medio ambiente.
- Quien contamina paga.

- Racionalizacién, simplificacién y concertacién de los procedimientos de evaluacion

ambiental.

- Cooperacion y coordinacion entre la Administracion General del Estado y las Comunidades

Auténomas.

- Proporcionalidad entre los efectos sobre el medio ambiente de los planes, programas y

proyectos, y el tipo de procedimiento de evaluacion al que en su caso deban someterse.

- Colaboracién activa de los distintos 6rganos administrativos que intervienen en el

procedimiento de evaluacién, facilitando la informacién necesaria que se les requiera.
- Participacién publica.
- Desarrollo sostenible.
- Integracién de los aspectos ambientales en la toma de decisiones.

- Actuacién de acuerdo al mejor conocimiento cientifico posible.

diputacion foral

Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de Administracion Ambiental de Euskadi

Articulo 3. Principios

La presente ley se fundamenta en los siguientes principios:

- Cautela y accion preventiva, prevencion de la contaminacion en su origen y «quien

contamina paga».

- El acceso a la informacion, la transparencia y la participaciéon de la ciudadania en el disefio

y ejecucion de las politicas publicas.
- Utilizacién racional de los recursos naturales y uso eficiente de la energia.
- Integracién de los aspectos ambientales en la toma de decisiones.

- Adaptacion al progreso técnico de las instalaciones y actividades para la proteccion del

medio ambiente.
- Responsabilidad compartida entre los agentes publicos y privados.
- Autosuficiencia y proximidad en la gestion de residuos.
Las medidas que se adopten para el cumplimiento de los objetivos de la presente ley se

aplicaran de acuerdo con los principios de agilidad, simplificaciéon procedimental y reduccion de

cargas administrativas.

Los principios de esta ley constituyen pautas de actuacion de las administraciones publicas en
la Comunidad Auténoma del Pais Vasco y criterios de interpretacion de las correspondientes

normas de proteccién del medio ambiente y de la salud de las personas.

Decreto 211/2012, de 16 de octubre, por el que se regula el procedimiento de evaluacion

ambiental estratégica de planes y programas

Articulo 1. Objeto

El presente Decreto tiene por objeto regular el procedimiento de evaluacién ambiental
estratégica al que deben someterse los planes y programas que elaboren y/o aprueben las
Administraciones Publicas de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco y que puedan tener

efectos significativos sobre el medio ambiente.
El citado procedimiento tendra como finalidades:

- Integrar los aspectos ambientales en la toma de decisiones de planes y programas de las
administraciones publicas desde las primeras fases de su preparacion y antes de la

adopcién de los mismos, con objeto de promover un desarrollo sostenible.
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Realizar un analisis de las repercusiones sobre el medio ambiente, teniendo en cuenta los
efectos acumulativos y sinérgicos, y garantizando que esos efectos se han tenido en cuenta
durante la preparacion del plan o programa y antes de su adopcién, para la eleccion de la
alternativa mas adecuada al objeto de conseguir un elevado nivel de proteccién del medio

ambiente.

Priorizar la prevencion de efectos significativamente adversos sobre el medio ambiente y la
salud frente a su correccién y compensacion. En ultima instancia, y en los supuestos en que

sea factible, compensar las pérdidas de capital natural con su incremento y/o mejora.

Fomentar la transparencia y la participacion publica y privada, a través del acceso en plazos

adecuados a una informacion exhaustiva y fidedigna del proceso planificador.

Incardinar el procedimiento de evaluacion ambiental estratégica en el procedimiento de

ordenacion territorial y en el urbanistico.

Articulo 2. Principios de desarrollo sostenible que deben regir la evaluacion ambiental

Priorizar la utilizacién intensiva de suelos ya artificializados, preservando de la urbanizacién

el suelo de alto valor agroldgico y el natural.

Evitar la segregacion y dispersién urbana, asi como la movilidad inducida, favoreciendo la
accesibilidad mediante la planificacion integrada de los usos del suelo y la movilidad y el

fomento de estructuras urbanas densas, compactas y complejas.

Reducir el sellado del suelo, mediante un uso mas sostenible del mismo y que mantenga

tantas funciones como sea posible.

Fomentar el uso sostenible de recursos naturales: agua, energia, suelo y materiales.
Preservar y mejorar los habitats y las especies, el medio natural y la conectividad ecolégica.
Conservar y mejorar los paisajes y el patrimonio cultural.

Fomentar del ahorro energético, la eficiencia y el uso de energias renovables y la

cogeneracion.

Garantizar un aire limpio y la reduccion de la poblaciéon expuesta a niveles altos de ruido y a

contaminacion luminica.
Alcanzar un buen estado ecoldgico de las masas de agua y un uso sostenible del recurso.

Favorecer la reduccién de la vulnerabilidad al cambio climatico mediante la integracién de

medidas de mitigacion y adaptacion.

Minimizar los riesgos naturales.
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Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo:

- Articulo 3. Principio de desarrollo sostenible

La funcion publica urbanistica asegura el uso racional y sostenible de los recursos naturales y

define un modelo territorial que:

- Propicia los procesos de produccién y consumo favorecedores del caracter sostenible y

duradero del desarrollo econémico y social.

- Induce la integracion de las exigencias propias del medio ambiente adecuado al desarrollo
de la persona en las politicas publicas y las actividades privadas para salvaguardar la
transmision intergeneracional de un patrimonio colectivo, natural y urbano, saludable y

equilibrado.

El desarrollo sostenible procura a todas las personas el disfrute de la naturaleza y el paisaje, asi

como del patrimonio cultural, arqueolégico, histérico, artistico y arquitectédnico.

La ordenacion urbanistica asumird, como criterios orientadores, los principios del desarrollo

urbano siguientes:

- La sostenibilidad ambiental, al objeto de que el consumo de los recursos hidricos y
energéticos renovables no supere la capacidad de los ecosistemas para reponerlos y el
ritmo de consumo de los recursos no renovables no supere el ritmo de sustituciéon de los
recursos renovables duraderos, evitando igualmente que el ritmo de emisién de
contaminantes supere la capacidad del aire, del agua y del suelo para absorberlos y
procesarlos. A tal fin, la ordenacién urbanistica fomentara la utilizacién y aprovechamiento
de energias renovables, la eficiencia energética, la minimizacion de producciéon de residuos

y el ahorro de recursos naturales en los sistemas urbanos.

- La proteccion de los recursos naturales propios del suelo, tanto por sus valores productivos

como por ser referencia para la estrategia local de desarrollo urbanistico sostenible.

- La ocupacién sostenible del suelo, que contemple su rehabilitaciéon y reutilizacion, asi como
el uso de las viviendas vacias, como opcion preferente sobre el nuevo crecimiento, evitando
la segregacion y dispersion urbana para posibilitar el mantenimiento de la funcién primaria
del territorio como base de la proteccién de los valores ambientales de los espacios
urbanos, rurales y naturales y de la correcta integracién y cohesion espacial de los diversos

usos o actividades con el fin de reducir la generacién de movilidad.

- La construccion sostenible mediante la rehabilitacién, dando prioridad a la regeneracion del
patrimonio construido y urbanizado en los nucleos originarios de la localidad y a la

utilizacion de las viviendas vacias.
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- La movilidad sostenible, orientada a reducir el uso forzado e innecesario de los vehiculos
motorizados, dando prioridad a los medios de transporte respetuosos con el medio

ambiente, mediante la planificacién de su uso combinado.

Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de

la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana

Articulo 3 Principio de desarrollo territorial y urbano sostenible

Las politicas publicas relativas a la regulacién, ordenacién, ocupacién, transformacién y uso del
suelo tienen como fin comun la utilizacion de este recurso conforme al interés general y segun el
principio de desarrollo sostenible, sin perjuicio de los fines especificos que les atribuyan las

Leyes.

En virtud del principio de desarrollo sostenible, las politicas a que se refiere el apartado anterior
deben propiciar el uso racional de los recursos naturales armonizando los requerimientos de la
economia, el empleo, la cohesion social, la igualdad de trato y de oportunidades, la salud y la

seguridad de las personas y la proteccion del medio ambiente, contribuyendo en particular a:

- La eficacia de las medidas de conservacion y mejora de la naturaleza, la flora y la fauna y

de la proteccién del patrimonio cultural y del paisaje.

- La proteccidn, adecuada a su caracter, del medio rural y la preservacion de los valores del

suelo innecesario o inidéneo para atender las necesidades de transformacion urbanistica.

- La prevencién adecuada de riesgos y peligros para la seguridad y la salud puablicas y la

eliminacién efectiva de las perturbaciones de ambas.

- La prevencion y minimizacion, en la mayor medida posible, de la contaminacion del aire, el

agua, el suelo y el subsuelo.

Los poderes publicos formularan y desarrollaran, en el medio urbano, las politicas de su
respectiva competencia, de acuerdo con los principios de competitividad y sostenibilidad
econbmica, social y medioambiental, cohesién territorial, eficiencia energética y complejidad
funcional, procurando que, esté suficientemente dotado, y que el suelo se ocupe de manera

eficiente, combinando los usos de forma funcional. En particular;

- Posibilitaran el uso residencial en viviendas constitutivas de domicilio habitual en un
contexto urbano seguro, salubre, accesible universalmente, de calidad adecuada e
integrado socialmente, provisto del equipamiento, los servicios, los materiales y productos
gue eliminen o, en todo caso, minimicen, por aplicaciéon de la mejor tecnologia disponible en

el mercado a precio razonable, las emisiones contaminantes y de gases de efecto
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invernadero, el consumo de agua, energia y la producciéon de residuos, y mejoren su

gestion.

Favoreceran y fomentardn la dinamizacion econémica y social y la adaptacion, la

rehabilitacion y la ocupacion de las viviendas vacias o en desuso.

Mejoraran la calidad y la funcionalidad de las dotaciones, infraestructuras y espacios
publicos al servicio de todos los ciudadanos y fomentaran unos servicios generales mas

eficientes econdmica y ambientalmente.

Favoreceran, con las infraestructuras, dotaciones, equipamientos y servicios que sean
precisos, la localizacion de actividades econdémicas generadoras de empleo estable,
especialmente aquéllas que faciliten el desarrollo de la investigacion cientifica y de nuevas

tecnologias, mejorando los tejidos productivos, por medio de una gestion inteligente.

Garantizaran el acceso universal de los ciudadanos, de acuerdo con los requerimientos
legales minimos, a los edificios de uso privado y publico y a las infraestructuras, dotaciones,

eguipamientos, transportes y servicios.

Garantizaran la movilidad en coste y tiempo razonable, la cual se basara en un adecuado
equilibrio entre todos los sistemas de transporte, que, no obstante, otorgue preferencia al

transporte publico y colectivo y potencie los desplazamientos peatonales y en bicicleta.

Integraran en el tejido urbano cuantos usos resulten compatibles con la funcién residencial,
para contribuir al equilibrio de las ciudades y de los nucleos residenciales, favoreciendo la
diversidad de usos, la aproximacion de los servicios, las dotaciones y los equipamientos a la

comunidad residente, asi como la cohesion y la integracién social.

Fomentaran la proteccion de la atmdsfera y el uso de materiales, productos y tecnologias
limpias que reduzcan las emisiones contaminantes y de gases de efecto invernadero del
sector de la construccion, asi como de materiales reutilizados y reciclados que contribuyan a
mejorar la eficiencia en el uso de los recursos. También prevendran y, en todo caso,
minimizardn en la mayor medida posible, por aplicacion de todos los sistemas y
procedimientos legalmente previstos, los impactos negativos de los residuos urbanos y de la

contaminacion acustica.

Priorizaran las energias renovables frente a la utilizacion de fuentes de energia fosil y
combatiran la pobreza energética, fomentando el ahorro energético y el uso eficiente de los

recursos y de la energia, preferentemente de generacién propia.

Valoraran, en su caso, la perspectiva turistica, y permitiran y mejoraran el uso turistico

responsable.
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- Favoreceran la puesta en valor del patrimonio urbanizado y edificado con valor histérico o

cultural.

- Contribuirdn a un uso racional del agua, fomentando una cultura de eficiencia en el uso de
los recursos hidricos, basada en el ahorro y en la reutilizacion. La persecucién de estos
fines se adaptara a las peculiaridades que resulten del modelo territorial adoptado en cada
caso por los poderes publicos competentes en materia de ordenacion territorial y

urbanistica.

Los poderes publicos promoveran las condiciones para que los derechos y deberes de los
ciudadanos establecidos en los articulos siguientes sean reales y efectivos, adoptando las
medidas de ordenacion territorial y urbanistica que procedan para asegurar un resultado
equilibrado, favoreciendo o conteniendo, segun proceda, los procesos de ocupacion y

transformacion del suelo.

El suelo vinculado a un uso residencial por la ordenacién territorial y urbanistica esta al servicio
de la efectividad del derecho a disfrutar de una vivienda digna y adecuada, en los términos que

disponga la legislacién en la materia.

Articulo 20. Criterios basicos de utilizacion del suelo

Para hacer efectivos los principios y los derechos y deberes enunciados en el titulo preliminar y
en el titulo I, respectivamente, las Administraciones Publicas, y en particular las competentes en

materia de ordenacion territorial y urbanistica, deberan:

- Atribuir en la ordenacion territorial y urbanistica un destino que comporte o posibilite el paso
de la situacidn de suelo rural a la de suelo urbanizado, mediante la urbanizacion, al suelo
preciso para satisfacer las necesidades que lo justifiquen, impedir la especulacion con él y

preservar de la urbanizacion al resto del suelo rural.

- Destinar suelo adecuado y suficiente para usos productivos y para uso residencial, con
reserva en todo caso de una parte proporcionada a vivienda sujeta a un régimen de
proteccion publica que, al menos, permita establecer su precio maximo en venta, alquiler u
otras formas de acceso a la vivienda, como el derecho de superficie o la concesién

administrativa.

Esta reserva sera determinada por la legislacién sobre ordenacion territorial y urbanistica o,
de conformidad con ella, por los instrumentos de ordenacion, garantizara una distribucion de
su localizacion respetuosa con el principio de cohesién social y comprendera, como minimo,
los terrenos necesarios para realizar el 40 por ciento de la edificabilidad residencial prevista

por la ordenacion urbanistica en el suelo rural que vaya a ser incluido en actuaciones de
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nueva urbanizacién y el 20 por ciento en el suelo urbanizado que deba someterse a

actuaciones de reforma o renovacion de la urbanizacion.

No obstante, dicha legislacion podra también fijar o permitir excepcionalmente una reserva
inferior o eximirlas para determinados Municipios o actuaciones, siempre que, cuando se
trate de actuaciones de nueva urbanizacion, se garantice en el instrumento de ordenacion el
cumplimiento integro de la reserva dentro de su ambito territorial de aplicacion y una

distribucién de su localizacion respetuosa con el principio de cohesion social.

- Atender, teniendo en cuenta la perspectiva de género, en la ordenacién de los usos del
suelo, a los principios de accesibilidad universal, de movilidad, de eficiencia energética, de
garantia de suministro de agua, de prevencion de riesgos naturales y de accidentes graves,
de prevencion y proteccién contra la contaminacién y limitacién de sus consecuencias para

la salud o el medio ambiente.

En la consideracion del principio de prevenciéon de riesgos naturales y accidentes graves en la
ordenacion de los usos del suelo, se incluiran los riesgos derivados del cambio climatico, entre

ellos:

- Riesgos derivados de los embates marinos, inundaciones costeras y ascenso del nivel del

mar.

- Riesgos derivados de eventos meteorolégicos extremos sobre las infraestructuras y los
servicios publicos esenciales, como el abastecimiento de agua y electricidad o los servicios

de emergencias.

- Riesgos de mortalidad y morbilidad derivados de las altas temperaturas y, en particular,
aquellos que afectan a poblaciones vulnerables. Estos datos se ofreceran desagregados por

Sexo.

- Riesgos asociados a la pérdida de ecosistemas y biodiversidad y, en particular, de deterioro

o pérdida de bienes, funciones y servicios ecosistémicos esenciales.

- Riesgos de incendios, con especial atencién a los riesgos en la interfaz urbano-forestal y

entre las infraestructuras y las zonas forestales.

Las instalaciones, construcciones y edificaciones habran de adaptarse, en lo basico, al ambiente
en que estuvieran situadas, y a tal efecto, en los lugares de paisaje abierto y natural, sea rural o
maritimo, o en las perspectivas que ofrezcan los conjuntos urbanos de caracteristicas histérico-
artisticas, tipicos o tradicionales, y en las inmediaciones de las carreteras y caminos de trayecto

pintoresco, no se permitira que la situacion, masa, altura de los edificios, muros y cierres, o la
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instalacién de otros elementos, limite el campo visual para contemplar las bellezas naturales,

rompa la armonia del paisaje o desfigure la perspectiva propia del mismo.

Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad

Articulo 2 Principios

Son principios que inspiran esta ley:

El mantenimiento de los procesos ecoldgicos esenciales y de los sistemas vitales basicos,

respaldando los servicios de los ecosistemas para el bienestar humano.

La conservacién y restauracion de la biodiversidad y de la geodiversidad mediante la
conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres. Las medidas que se
adopten para ese fin tendran en cuenta las exigencias econémicas, sociales y culturales, asi

como las particularidades regionales y locales.

La utilizacion ordenada de los recursos para garantizar el aprovechamiento sostenible del
patrimonio natural, en particular, de las especies y de los ecosistemas, su conservacion,

restauracion y mejora y evitar la pérdida neta de biodiversidad.

La conservacion y preservacion de la variedad, singularidad y belleza de los ecosistemas

naturales, de la diversidad geoldgica y del paisaje.

La integracién de los requisitos de la conservacion, uso sostenible, mejora y restauracién
del patrimonio natural y la biodiversidad en las politicas sectoriales y, en particular, en la
toma de decisiones en el ambito politico, econdémico y social, asi como la participacion justa
y equitativa en el reparto de beneficios que se deriven de la utilizacion de los recursos

genéticos.

La prevalencia de la proteccion ambiental sobre la ordenacion territorial y urbanistica y los

supuestos basicos de dicha prevalencia.

La precaucién en las intervenciones que puedan afectar a espacios naturales o especies

silvestres.

La garantia de la informacién a la ciudadania y concienciaciéon sobre la importancia de la
biodiversidad, asi como su participacion en el disefio y ejecucion de las politicas publicas,
incluida la elaboracién de disposiciones de caracter general, dirigidas a la consecucién de

los objetivos de esta ley.

La prevenciéon de los problemas emergentes consecuencia del cambio climatico, la

mitigacion y adaptacién al mismo, asi como la lucha contra sus efectos adversos.

diputacion foral

- La contribucién de los procesos de mejora en la sostenibilidad del desarrollo asociados a

espacios naturales o seminaturales.

- La participaciéon de los habitantes y de los propietarios de los territorios incluidos en
espacios protegidos en las actividades coherentes con la conservacion del patrimonio
natural y de la biodiversidad que se desarrollen en dichos espacios y en los beneficios que

se deriven de ellas.

- El mantenimiento y la adaptacion de las poblaciones de todas las especies de aves que
viven normalmente en estado salvaje en un nivel que corresponda en particular a las
exigencias ecolégicas, cientificas y culturales, habida cuenta de las exigencias econdémicas

y recreativas.

Ley 9/2021, de 25 de noviembre, de conservacion del patrimonio natural de Euskadi

- Articulo 3.Principios.

La actuacién de las administraciones publicas vascas en la aplicacion de la presente ley se
basard en los principios de coordinacién y colaboracidon administrativa, sostenibilidad,
prevencion, precaucién o cautela, correccion, preferentemente en la fuente, y en el hecho de

gue quien contamina, destruye o degrada, compensa y restaura.

Para la consecucion de los fines establecidos en el articulo anterior, las administraciones
publicas vascas, en el ambito de sus competencias y en el marco de lo establecido en la
presente ley y en sus normas de desarrollo, velaran por que las politicas de proteccion del
patrimonio natural, con independencia de su titularidad y régimen juridico, se realicen de

conformidad con los siguientes principios:

- La prevalencia de la conservacion del patrimonio natural sobre la ordenacién territorial y
urbanistica y sobre el patrimonio cultural. La integracién de los requisitos de la
conservacion, uso sostenible, mejora y restauracién del patrimonio natural y de la
biodiversidad en las politicas sectoriales y, en particular, en la toma de decisiones en el

ambito politico, econdmico y social.

- ElI mantenimiento y mejora en el estado de conservacion de los espacios protegidos del

patrimonio natural.

- Laintegracion en las politicas publicas sectoriales, en particular en la toma de decisiones en
el ambito politico, econdmico y social, de los requisitos de proteccion, conservacion, gestion,

uso sostenible, mejora y restauracién del patrimonio natural.

- La aplicacion del principio de precaucion en las intervenciones que puedan afectar al

patrimonio natural.
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La participacion justa y equitativa de la sociedad en los beneficios derivados del patrimonio

natural y de los recursos genéticos.

La prevencidn de las consecuencias del cambio climatico, la mitigacion y adaptacion a este,

asi como la lucha contra sus efectos adversos.

La corresponsabilidad de todas las personas publicas y privadas, en cuanto que usuarias y

beneficiarias del patrimonio natural, en la consecucion de los fines de esta ley.

La garantia de la informacion a la ciudadania y de la concienciacion sobre la importancia de
la proteccién del patrimonio natural, asi como su participacion en el disefio y ejecucién de

las politicas publicas dirigidas a la consecucién de los fines de esta ley.

La participacion, involucracion y cogestion del espacio, de los y las habitantes y de las
personas y entidades publicas propietarias de los territorios incluidos en espacios protegidos
del patrimonio natural en las actividades coherentes con la conservacion del patrimonio

natural y en los beneficios que de ellas se deriven.

La colaboracion y coordinacién entre las diferentes administraciones publicas competentes
en la elaboracién y ejecucién de las politicas y planes sectoriales con incidencia en el

patrimonio natural.

La gestion de los recursos naturales de manera ordenada, de modo que produzcan
beneficios ambientales, sin perjuicio de otros beneficios sociales y econémicos para las
generaciones actuales, sin merma de su potencialidad para satisfacer necesidades y

aspiraciones de las generaciones futuras.

El desarrollo y aplicacion de incentivos positivos para la conservacién y uso sostenible del
patrimonio natural, junto a la identificacién y eliminaciéon de los incentivos contrarios a su

conservacion.

La promocién de la utilizacién de medidas fiscales y otros incentivos para la realizacién de
iniciativas privadas de conservacién de la naturaleza, y para la desincentivacién de aquellas

con incidencia negativa sobre la conservacion y el uso sostenible del patrimonio natural.

El desarrollo equilibrado del sector primario con respeto a los ecosistemas del entorno, la

biodiversidad y la funcién social de la propiedad.

diputacion foral

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido

Articulo 1. Objeto v finalidad

Esta ley tiene por objeto prevenir, vigilar y reducir la contaminaciéon acustica, para evitar y
reducir los dafios que de ésta pueden derivarse para la salud humana, los bienes o el medio

ambiente.

Articulo 6 Ordenanzas municipales y planeamiento urbanistico

Corresponde a los ayuntamientos aprobar ordenanzas en relacién con las materias objeto de
esta ley. Asimismo, los ayuntamientos deberan adaptar las ordenanzas existentes y el

planeamiento urbanistico a las disposiciones de esta ley y de sus normas de desarrollo.

Articulo 17 Planificacion territorial

La planificacién y el ejercicio de competencias estatales, generales o sectoriales, que incidan en
la ordenacién del territorio, la planificacién general territorial, asi como el planeamiento
urbanistico, deberan tener en cuenta las previsiones establecidas en esta ley, en las normas
dictadas en su desarrollo y en las actuaciones administrativas realizadas en ejecucion de

aquéllas.

Ley 1/2006, de 23 de junio, de Aguas

Articulo 3 Principios generales

- La actuacion de las administraciones publicas en las materias objeto de la presente ley ha

de ajustarse a los siguientes principios:
- Respeto a la unidad de gestién y planificacion de las demarcaciones hidrograficas.

- Tratamiento y planificaciéon integral, economia del agua, sostenibilidad del recurso, control

de su estado y utilizacién racional de él.

- Coordinacién, cooperacién interadministrativa, transparencia y participacion de las personas

y entidades usuarias en la elaboracion y aplicaciéon de la politica del agua.

- Compatibilidad de la gestién publica del agua con la ordenacion del territorio y con la

conservacion, proteccion y restauracion del medio ambiente.

- Prestacion eficaz de los servicios publicos de abastecimiento, saneamiento y depuracion,

teniendo como objetivo prioritario el abastecimiento universal.
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Solidaridad, responsabilidad y pago de los costes producidos en la gestion y uso del agua

por quien la usa.

Accesibilidad universal a la informacion en materia de aguas, y en particular a la informacién

sobre vertidos y estado de las masas de agua.
Politica preventiva frente a inundaciones y catastrofes producidas por el agua.

Politica basada en la consideracion del agua como bien publico excluido de las leyes del

mercado y de la libre compraventa.

Ley 4/2019, de 21 de febrero, de Sostenibilidad Energética de la Comunidad Auténoma Vasca

Articulo 5. Objetivos

En el ambito definido en los articulos 2 y 3, los objetivos de esta ley seran:

El impulso de la eficiencia en el uso de la energia y la promocién del ahorro, en el marco de

las normas y actuaciones de la Unién Europea en esta materia.

La promociéon e implantacion de las energias renovables, con el fin de reducir la

dependencia de los combustibles fésiles.

La desvinculacién gradual de la producciéon de energia de origen fosil y nuclear hasta

alcanzar el consumo nulo.

La promocion y el fomento de una movilidad mas racional y sostenible, que incluya las
alternativas de desplazamiento no motorizadas, asi como los modos de transporte que

utilicen combustibles alternativos.

La reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero, principalmente de la
contaminacion por particulas y 6xidos de nitrégeno, como consecuencia de las medidas de
ahorro y eficiencia en el uso de la energia y de la utilizacion de fuentes de energia

renovables derivadas del cumplimiento de la presente ley.

La reduccion de la factura energética de las administraciones publicas vascas, de las

actividades econémicas y del sector residencial.

La promocién y el fomento de la investigacién y del desarrollo de técnicas y tecnologias que
incrementen el ahorro y la eficiencia en el uso de la energia y el desarrollo de energias
renovables, asi como de los sistemas asociados que faciliten el avance de su implantacion y
utilizacion.

La prevencion y limitacién de los impactos del uso de la energia en el medio ambiente y el

territorio, mediante el ahorro y el empleo de técnicas y tecnologias que impliquen una mayor

diputacion foral

eficiencia en su uso, contribuyendo también a la reduccion de las emisiones de gases de

efecto invernadero.

La integracién de los requisitos derivados de la sostenibilidad energética en las distintas
politicas publicas y, en particular, en las de ordenacién del territorio, urbanismo, vivienda,

transportes, industria y energia.

El impulso de acuerdos con otras administraciones y con los particulares, con el fin de lograr

una mayor sostenibilidad y soberania energética.

La divulgacién de los beneficios que aportan un mayor ahorro y eficiencia energética y el

empleo de las energias renovables.
El impulso de una gestiébn mas local y comunitaria de la energia.

El fomento de la compra y contratacion publica de servicios y productos cuyo objetivo sea el
ahorro energético, la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) y el

fomento de las energias renovables.

La promocion de politicas y normativas que favorezcan las actividades que apuesten por la

reduccién de emisiones de GEI y por la produccion o el uso de energias renovables.

Articulo 6. Principios

La presente ley se asienta en los siguientes principios:

La transicion a un nuevo modelo energético, basado en el ahorro energético, el fomento de
las energias renovables, la eficiencia energética mediante el uso de las mejores técnicas

disponibles y, finalmente, el incremento de la soberania energética.

El papel ejemplarizante de las administraciones publicas vascas en materia de
sostenibilidad energética mediante la adopcién de las medidas obligatorias establecidas en
esta ley y de la normativa que la desarrolle, asi como de cualquier otra que, no estando
contemplada expresamente en esta ley, pueda contribuir igualmente al cumplimiento de sus

objetivos.

La integracién de las exigencias relativas a la sostenibilidad energética en el disefio y la
aplicacion del resto de las politicas y actuaciones publicas que se desarrollen en la

Comunidad Autonoma del Pais Vasco.

La priorizacién en los planes de ordenacién del territorio, de urbanismo y de infraestructuras
de medios de transporte menos intensivos en el uso de la energia y de la implantacion de

instalaciones con una mayor eficiencia energética.
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- La adaptacioén al progreso técnico mediante el empleo de aquellas técnicas, productos o - Operaciones de relleno, cuyo objeto es la utilizacion de residuos idoneos con fines de
servicios que logren un mayor ahorro, una mejor eficiencia energética o una mejor rehabilitacion del terreno afectado por las actividades de las industrias extractivas,
utilizacion de las energias renovables, siempre que se encuentren disponibles en restauracion de espacios degradados, acondicionamientos de caminos o vias pecuarias

condiciones econdémicamente razonables.
6.2. PREVENCION Y GESTION DE RESIDUOS
- Las politicas energéticas basadas en datos cientificos y técnicos disponibles en el momento,

y elaboradas con perspectiva de género a la hora de disefiar medidas y actuaciones sobre Se tendra en cuenta el Plan de Prevencion y Gestion de Residuos de Euskadi 2030, el cual se
sostenibilidad energética. enmarca en la Estrategia de Economia Circular de Euskadi 2030, aprobada el 7 de enero de 2020 en
Consejo de Gobierno, y en los Principios del Pacto Verde Europeo y en concreto en el Nuevo Plan de

- La cooperacion, eficacia y coordinacion entre las distintas administraciones publicas en

materia de sostenibilidad. Accion de la Unién Europea para la Economia Circular.

- La participacién ciudadana, directamente o por medio de asociaciones o agentes de la 6.3. OBJETIVO AMBIENTALES

economia social, en los términos que establezcan las correspondientes normas, en el

disefio de las politicas y en las decisiones de sostenibilidad energética. Se procurara la 6.3.1. Objetivos ambientales a considerar en el PEV

presencia equilibrada de mujeres y hombres, y se tendra en cuenta que las formas de

- . . . El Plan Especial Viario asume el objetivo principal de mejorar la integracion de la red de carreteras
participar de unas y otros son diferentes, por lo que se preveran estrategias de

L en los procesos del medio ambiente.
compensacion.

- La divulgacién por parte de las administraciones publicas vascas de informacién sobre Este objetivo principal se plantea en funcién de los siguientes objetivos especificos:

sostenibilidad energética y sobre sus actuaciones concretas en esta materia.
- Contener el crecimiento de la movilidad, considerando que un exceso de movilidad,

- La monitorizacién, el control y la evaluacion continua de los consumos energéticos de las : Lo , . - .
especialmente el uso indiscriminado del vehiculo privado genera costes econdmicos, sociales y

administraciones publicas vascas. : .
ambientales inaceptables.

Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacion de - Reducir el uso forzado e innecesario de los vehiculos motorizados, dando prioridad a los medios
materiales naturales excavados para su utilizacion en operaciones de relleno y obras distintas a de transporte respetuosos con el medio ambiente, mediante la planificacion de su uso
aquellas en las que se generaron combinado.

_ Articulo 2.4: Ambito de aplicacion - Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico, y de movilidad de modo que se

minimicen los desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura a

Estos materiales s6lo podran utilizarse, a los efectos de esta orden, en operaciones de . . L :
los servicios basicos con el minimo impacto ambiental.

valorizacion en sustitucion de otros materiales que no sean residuos cumpliendo la misma

funcion en: - Promover la disminucion del consumo de energia y la mejora de la eficiencia energética, para lo

que se tendran en cuenta politicas de gestion de la demanda.
- Obras de construccion, consistentes en la colmatacion de zonas o de huecos de un

: . . S . - Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econémico, ambiental y energético,
emplazamiento con el fin de mejorar el terreno para el ejercicio de sus funciones en

. . L, . e tanto para personas como para mercancias, asi como el uso de los transportes publico
actividades constructivas tales como obras de urbanizacién u otras similares. Esta definicion P P P P P y

. - . . colectivo y otros modos no motorizados.
incluye la construcciéon de obras de tierra como terraplenes, rellenos portuarios y otros

similares. - Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte, considerando el
conjunto de redes y modos de transporte que faciliten el desarrollo de modos alternativos del

vehiculo privado.
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6.3.2. Implementacion de los objetivos ambientales en el PEV - Garantizarla integracion paisajistica de las zonas afectadas por la ejecucion de las obras

mediante la revegetacion con plantas autoctonas.
A continuacion, se describen los criterios de implementacion en los objetivos ambientales descritos

. - Aumentar la superficie de vegetacion autéctona del entorno del ambito de actuacion.
en el apartado anterior.

- Para reducir los niveles sonoros de la red viaria en el ambito de actuacioén:
Para mejorar la convivencia de la red viaria con los rios y otras masas de agua del Pais Vasco se
- o . - Implantar medidas eficaces contra la contaminacién acustica, especialmente mediante con el
propone los siguientes criterios de desarrollo:
disefio del propio trazado, el uso de firmes adecuados y la construccién de pantallas.
- Las actuaciones sobre los cauces llevaran asociadas medidas de minimizacion de impactos . - - i
- Para mejorar la habitabilidad en el entorno de la red viaria se propone:
tanto en fase de construcciéon como en fase de explotacion.
- Mejora de la funcionalidad de la red.
- Ademas, los cauces afectados se restauraran empleando especies autdctonas que ayuden a

. . - Contribuir a mejorar la calidad del aire de las zonas mas préximas a la poblacion reduciendo los
recuperar el bosque de ribera correspondiente.

niveles de emision de gases contaminantes y particulas a la atmosfera.
- Reducir los riesgos de afeccion a la calidad hidrolégica por vertidos o derrames accidentales.
- Aumentar el uso del transporte publico y formas de movilidad limpias (vias ciclables, peatonales,
- Evitar afeccién a las zonas de recarga de acuiferos. ; . .
etc.) y reducir el uso de vehiculo privado.

- Reducir los efectos de las infraestructuras sobre los cauces fluviales y la calidad de sus aguas. . L -~ . . L
- Mejora de la eficiencia energética en las instalaciones de alumbrado y reduccion de la
- Evitar la ocupacién del Dominio Publico Hidraulico. contaminacion luminica del entorno.

- Mejorar los servicios ambientales generados por los recursos naturales del ambito de afeccion

Para reducir la fragmentacion de habitats atribuible a la red viaria se propone: del PEV

- Evitar la fragmentacion de habitats y los corredores bioldgicos, asegurando la permeabilidad y
conectividad ecolodgica para la fauna asociada a los mismos.

- Mejora de la permeabilidad actual de la fauna, reduciendo la fragmentacion de habitat debida al

actual trazado viario (BI-635).

- Reducir la existencia de instalaciones de servicios aéreas (tendidos eléctricos, telefonia, etc.)

Para favorecer la integracion en el paisaje de la red viaria se propone:

- Evitar la ocupacion y transformacion de espacios sensibles por su relevancia ambiental,
incluidos en la red Natura 2000, Lista RAMSAR, Espacios Naturales Protegidos, Reserva de la
Biosfera... Incorporando las directrices y determinaciones para la conservacion y gestion en la

toma de decisiones de las distintas fases de la implantacion.
- Limitar actuaciones en suelo de alto valor agrologico y/o ambiental.
- Promover la integracion paisajistica de las actuaciones.

- Promover la aplicacion de medidas de restauracion vegetal de desmontes y taludes.
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7. EFECTOS SIGNIFICATIVOS EN EL MEDIO AMBIENTE

Esta etapa de la evaluacion medioambiental del Plan Especial Viario, tiene como finalidad analizar

los efectos de la ejecucion del plan sobre los elementos ambientales y estratégicos

No obstante, cuando se ejecuten las actuaciones derivadas del Plan Especial Viario, éstas se
sometan a un procedimiento reglado de Evaluacion de Impacto Ambiental, si asi lo determina el 6rgano
ambiental competente o lo establece la normativa vigente (bien estatal — Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluaciéon ambiental-, bien autondmica - Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccién del Medio

Ambiente del Pais Vasco-).

En el presente apartado se realiza una evaluacion preliminar de los potenciales impactos

ambientales con destacada incidencia ambito objeto del PEV.

Gran parte de las afecciones se generaran en la fase de construccion. Se prevé que las principales
afecciones residuales en fase de explotacion estén constituidas por el impacto visual y por el impacto
acustico y contaminacién atmosférica procedentes del trafico de la nueva infraestructura viaria, aunque el
proyecto objeto de analisis no supondra un aumento en el actual volumen de trafico sino una redistribucion

del mismo.

7.1. ACCIONES GENERADORAS DE IMPACTO

Las principales actuaciones del proyecto que pueden dar lugar a afecciones se resumen a
continuacion:
- Fase de obra
- Despeje y desbroce de vegetacion
- Movimiento de tierras: excavaciones y desmontes
- Movimiento de maquinaria
- Ocupacion del espacio por la infraestructura
- Ocupacién temporal del espacio por acopios y elementos de obra
- Produccion de residuos y de sobrantes de excavacién

- Vertidos accidentales

diputacion foral

- Fase de explotacion
- Ocupacion del espacio por la infraestructura
- Presencia de la zona de servidumbre de la infraestructura
- Generacién de emisiones (emisiones atmosféricas y ruidos)
- Intrusién visual

Efecto barrera

En esta fase no se dispone de datos concretos relativos al establecimiento de areas de acopio,
zonas de instalaciones auxiliares, zonas de recogida de residuos, etc., aspectos que deberan ser valorados

en fases posteriores del desarrollo del proyecto

7.2. FACTORES AMBIENTALES

A continuacién, se identifican los factores ambientales de impacto considerados mas relevantes

dadas las caracteristicas del proyecto.

- Suelo: referido a la pérdida de elementos geoldgicos protegidos o de interés, asi como las
acciones sobre rellenos antrépicos o geologia primigenia de la zona. Los indicadores utilizados

para valorar este factor del medio son:
- Ocupacioén y nuevos usos del suelo
- Afeccién a suelos de alto valor estratégico
- Movimiento de tierras

- Atmésfera: referido a alteracion de la calidad del aire (durante la construccion de las obras una
gran parte de las acciones consideradas pueden ocasionar impactos sobre este factor, debido a
las emisiones de polvo, gases procedentes de la combustién de motores, ruidos y vibraciones
etc..); contaminacion (referido a la modificacion de los valores actuales); ruido (aumento del
nivel de ruidos provocado por el funcionamiento de la maquinaria y las tareas que realizan).

Asimismo, se incluyen la valoracion de posibles afecciones sobre la climatologia local

(microclima) por la ejecucion de la nueva infraestructura.

Los indicadores utilizados para valorar este factor del medio son:
- Alteracion de la calidad del aire

- Incremento de la presion sonora

- Modificacion de la climatologia
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Hidrologia: evaluacion de la alteracién del régimen hidrico por cambios en la escorrentia
superficial, aumento de solidos en suspension que arrastran las aguas, alteracion de la calidad
fisico-quimica de las aguas, y afeccién por ocupacion temporal de zonas protegidas del Dominio
Publico Hidraulico. También se incluye en este factor la potencial afeccion de acuiferos, por

modificacién del nivel freatico o bien por la posibilidad de contaminacién de los mismos.

La ejecucion del proyecto supondra la afecciéon de varios cursos fluviales, que seran cruzados
de una manera o de otra por el trazado. Los indicadores utilizados para valorar este factor del

medio son:

- Alteracion de la calidad fisico-quimica de las aguas superficiales

- Alteracion de la calidad de las aguas subterraneas

- Afeccion de cursos fluviales

Vegetacion y habitats: la cubierta vegetal existente se vera afectada por su desaparicion

temporal en las zonas ocupadas e indirectamente por la generacion de particulas que puedan

depositarse y disminuir la accion fotosintética.

Se tendra en cuenta el impacto sobre las formaciones vegetales de mayor interés,
especialmente sobre la aliseda cantabrica y robledales. Para valorar la afeccién sobre este

factor se ha utilizado como indicador la superficie de afeccion a cada tipo de vegetacion.

Los indicadores utilizados para valorar este factor del medio son:

- Afeccion sobre las distintas formaciones vegetales (m?)

- Afeccion a habitats de interés comunitario (m?)

Fauna: Posibilidad de afeccién por la destruccion de sus nichos ecoldgicos que suponen la
destruccion de la vegetacién, asi como por la propia incidencia de las operaciones de
construccion sobre la fauna local. Se tendra en cuenta la afeccion a las zonas de distribucion
potencial de las especies protegidas presentes en el ambito de estudio (Visén europeo), asi

como las estructuras que puedan provocar un efecto barrera, tanto las temporales (caminos de

acceso) como las definitivas (pilas y tableros, obras o viaductos).

De forma adicional, se ha tenido en cuenta la calidad del entorno en el punto en que se produce

la afeccion.
Los indicadores utilizados para valorar este factor del medio son:
- Alteracion de habitats faunisticos

- Alteracion de la poblacion faunistica

diputacion foral

- Perdida de conectividad ecolégica por fragmentacion de habitats.

Paisaje: el factor paisajistico se vera afectado durante la fase de construccion debido a la
presencia de maquinaria, elementos de obra, movimientos de tierra, y en general por la
modificacion de la geomorfologia y desaparicion de vegetacion. Durante la fase de explotacion

la presencia del enlace sera la principal afeccion
- Calidad del paisaje
- Intrusién visual

- Capacidad de acogida

Suelos contaminados: Hace referencia a las afecciones derivadas de la excavacion de

parcelas inventariadas.

Generacion de residuos: Referido al volumen de residuos que se generara como

consecuencia de la ejecucién del nuevo enlace.

Medio socioeconoémico: La fase de construccion generara molestias en la poblacién derivadas
del aumento de trafico pesado en la zona, emisiones de polvo y ruidos, afecciones a servicios e
interrupciones de los mismos, etc. Se engloban en este factor los efectos generados por las
expropiaciones y ocupaciones temporales sobre las personas que se vean afectadas. Sin
embargo, la realizacién de las obras también dara lugar a la creacién de puestos de trabajo.
Durante la fase de explotacion se producira una mejora de las condiciones de circulacion,

accesibilidad y seguridad de los usuarios.

Los indicadores utilizados para valorar este factor del medio son:

Molestias a la poblacion durante la fase de obras

Incremento temporal de la poblacion activa en fase de obra

Mejora de las condiciones de circulacion y accesibilidad

Mejora de la seguridad de los usuarios

Patrimonio cultural: referido a la presencia, calidad y grado de conservacion del patrimonio

cultural de la zona.
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7.3. AFECCION A LA RESERVA DE LA BIOSFERA DE URDAIBAI

El ambito del plan esta incluido dentro de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai cuyo régimen
juridico se establece en la Ley 5/1989, de 6 de julio, de Proteccion y Ordenacion de la Reserva de la

Biosfera de Urdaibai y se desarrolla en su Plan Rector de Uso y Gestion.

El plan afecta a suelos de alto valor agrologico delimitados por el Plan Rector de Uso y Gestion

como Zona de Alto valor Agrologico T1.A1.

7.4. AFECCION SOBRE EL SUELO

La propuesta planteada de mejora de trazado se ha disefiado intentando ajustarse lo mas posible a
la carretera existente con la finalidad de afectar la menor superficie posible de suelos fuera del Area de
Sistemas del PRUG:

En el tramo situado entre el enlace de Zugastieta y barrio de Oka, el trazado planteado se sale de la
carretera en varios puntos. No ha sido posible ajustarse mas a la carretera cumpliendo con las exigencias
de la norma de trazado, ya que se trata de un tramo de curvas enlazadas con radio reducido y curvas de
transicidon cortas y con zonas de escasa visibilidad. Para mejorar el tramo de carretera y que sea seguro
para los usuarios es necesario modificar las geometria de las curvas, lo que obliga a salirse de la calzada
existente. Se han estudiado otras posibilidades, pero la planteada es la que menor afeccion produce. En
este tramo se ha dispuesto arcenes de 1,50 metros con el objetivo de mejorar la seguridad para los ciclistas

cuya presencia en la carretera es habitual.

Dele barrio de Oka hasta el Ariatza, entre el PK 1+840 y el PK 2+920, es mas urbano y se dispone
una acera de 2 metros por la margen derecha para crear un itinerario peatonal seguro entre los barrios, asi
como el acceso a las paradas de autobus. En este segundo tramo se ha optado por proyectar los arcenes
de 1,00 metro, que es el minimo que permite la norma de trazado para una velocidad de proyecto de 60
km/h, con la finalidad de reducir afecciones a los suelos, ya que las caracteristicas del tramo, con mayor
presencia de viviendas y con acera, favorece la reducciéon de velocidad no siendo necesario arcenes de

1,50 metros.

El tramo situado entre el PK 2+020 y el 2+340, se desplaza del trazado respecto al actual con
finalidad de mejorarlo y para crear un cambio de sentido para eliminar giros a la izquierda en sentido
ascendente y asi reducir el riesgo de colisiones. Ajustarse mas a la carretera, reduciria la visibilidad para
realizar los giros y en consecuencia la seguridad en el cruce. Como se ha indicado en el parrafo anterior, en

este tramo se ha reducido el ancho de arcén a 1,00 metros, disminuyendo la afeccién a los terrenos.

diputacion foral

Los movimientos de tierras asociados a la construccion de una carretera constituyen una de las

mayores fuentes de impactos asociados a este tipo de obras.

La ocupacién temporal del espacio por elementos de obra supone una pérdida de la capacidad
productiva, molestias a la fauna por presencia de personas y elementos ajenos al medio y la modificacién
del paisaje. Para la instalacion de estas zonas auxiliares se evitara la afeccion a los elementos del medio

con mayor interés para la conservacion.

Durante la fase de funcionamiento, las nuevas ocupaciones del terreno suponen una pérdida de la
capacidad productiva del suelo y de su permeabilidad. Ademas, son nuevos elementos visibles que podran
afectar a la calidad intrinseca del paisaje y ejercer de barrera para el transito de la fauna. Parte de estos

impactos seran subsanados con la aplicacion de medidas de revegetacion.

7.5. AFECCION A LA HIDROLOGIA

El Dominio Publico Hidraulico y su zona de servidumbre y zona de policia, estan regulados por el

Texto Refundido de la Ley de Aguas y su Reglamento de desarrollo.

El ambito del plan se localiza sobre la masa de agua subterranea denominada Anticlinorio Norte, asi
definida en el Plan Hidrolégico del tercer ciclo de planificacion de la demarcacion Hidrografica del
Cantabrico Oriental (2022-2027).

7.5.1. Afeccion a la calidad de las aguas

Durante la fase de obras, el trasiego de maquinaria y los movimientos pueden traducirse en aportes

de solidos al rio Oka, directa o indirectamente a través de la red de escorrentia.

Otro aporte de solidos en suspensién a la red de pluviales puede generarse durante los trabajos de
excavacion, que sera minimizado con la adopcidon de medidas correctoras, tales como la ejecuciéon de
balsas de decantacion, sistemas filtro-prensa, decantadores lamelares u otros sistemas de depuracion para

el tratamiento de las aguas procedentes de la excavacion.

7.5.2. Riesgo de contaminacion del suelo y de las aguas subterraneas

La zona de implantacién del proyecto presenta una vulnerabilidad que varia de muy baja a media a
la contaminacién de acuiferos. En fase de obras, las operaciones de mantenimiento de la maquinaria
podrian originar hipotéticos vertidos de hidrocarburos y generar residuos peligrosos, como el aceite, que de

no gestionarse adecuadamente pueden afectar a la calidad del suelo y de las aguas subterraneas.
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La contaminacién del suelo es un impacto negativo, permanente, directo, sinérgico, irreversible,
irrecuperable, irregular y discontinuo. Se califica como moderado y son de aplicacion medidas protectoras y
correctoras como los cubetos de retencion en el almacenamiento de residuos peligrosos o la disponibilidad

de materiales de retencion de vertidos.

7.6. AFECCION A LA VEGETACION

Durante las labores de desbroce de la vegetacién la mayor afeccidon sera la eliminacion de la
cubierta vegetal y por tanto la eliminacién del habitat para la fauna. Como consecuencia de la eliminacion de
la vegetacion se modificara, ademas, el paisaje intrinseco de la zona por verse afectado uno de sus

componentes importantes.

Ademas, también podria verse afectada la calidad de las aguas superficiales por aporte de materia

organica y solidos en suspension.

Segun los datos de vegetacion, la superficie de vegetacion ruderal nitréfila incluye tanto la propia

calzada como sus margenes.

El Plan puede afectar, al menos al habitat de interés comunitario 91E0 Aliseda, 4030 Brezales secos
europeos (brezales secos acidofilos) y 6510 Prados de siega atlanticos (prados pobres de siega de baja
altitud).

7.7. AFECCION A LA FAUNA

La afeccion a la fauna puede producirse tanto por eliminacion directa como por afecciéon a su
habitat.

El impacto temporal se produce en fase de obras, por la eliminacion del habitat y por molestias por
ruido y frecuentacién humana. De estas dos, la principal afeccion es la motivada por la alteraciéon del habitat

fluvial ya que las molestias por ruido no se espera que vayan a alcanzar una magnitud significativa.

El impacto permanente a la fauna se produce en fase de explotacion inducido por el efecto barrera
de la infraestructura, aunque es similar a la situacion actual porque los trazados aprovechan la plataforma

existente, y por la eliminacion del habitat.

La zona objeto de estudio se localiza dentro de las Areas de Interés Especial para el visén europeo
(Mustela lutreola) y coincide con las Zonas de Distribucion Preferente para el lagarto verdinegro (Lacerta
schreiberi), rana patilarga (Rana ibérica) y varios quirdpteros amenazados, especies todas ellas de interés
comunitario. Ademas de estas especies, otras han sido seleccionadas como elementos clave de la ZEC de

la red fluvial de Urbaibai.
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7.8. AFECCION A LA RED NATURA 2000

La afeccion a la ZEC debe ser considerada de un modo sistémico, considerando no solo la
extensiéon ocupada por los cursos de agua sino el funcionamiento de los mismos y la interrelacién con la
fauna y calidad y estado de conservacion de los elementos asociados a los mismos, en especial de los

considerados elementos clave, asi como de su papel como elementos de conexidn territorial.

El impacto final resultante sera el sumatorio de los impactos generados sobre el propio cauce y la
vegetacion y la fauna asociada, impacto dificil o imposible de reducir a una cifra, ya que muchos de los

impactos no son mensurables.

Se considera importante la afeccion al habitat natural de interés comunitario (HIC) 91E0* que es

prioritario y que constituye uno de los elementos clave definidos en el Plan de Gestion de la ZEC.

7.9. AFECCION AL PAISAJE

El ambito del proyecto presenta un caracter rural, donde los usos agropecuarios forman un mosaico

de prados, cultivos y plantaciones, que se combinan con edificaciones aisladas.

El impacto sobre el paisaje en fase de obras se debera a alteraciones morfologicas por el
movimiento de tierras, eliminacion de la cubierta vegetal, presencia de maquinaria y acopio de tierras,

materiales y escombros.

Durante la fase de explotacion, persistiran las modificaciones geomorfolégicas y los nuevos
elementos visibles proyectados que se consideran generadoras de impacto paisajistico. Seran patentes las
modificaciones fisiograficas generadas por los desmontes proyectados y las infraestructuras como

viaductos, puestes y muros de contencion.

Todos los taludes, tanto de desmontes como de terraplenes, se generaran de tal manera que

garanticen su integracion paisajistica.

No se guitara ningun desmonte. Si durante la ejecucion de las obras por motivos de seguridad y
debidamente justificado, siendo un condicionante ineludible, fuera preciso la proteccion de algun desmonte

mediante sostenimiento se aplicaran técnicas de revegetacion de bioingenieria.

7.10. AFECCION SOBRE LA HABITABILIDAD

En fase de obras Unicamente se generaran molestias a la poblacion por el efecto de ruidos, emision

de polvo, movimientos de maquinaria y afeccién a equipamientos y servicios.
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7.11. AFECCION A SUELOS POTENCIALMENTE CONTAMINADOS

Ante cualquier movimiento de tierras que deba desarrollarse en parcelas incluidas en el inventario
de suelos que soportan o han soportado actividades o instalaciones potencialmente contaminantes, se
procedera a la realizacion de una investigacion de la calidad del suelo para la prevencion y correccion de la

contaminacion del suelo.

7.12. GENERACION DE RESIDUOS

Se prevé la generacién de residuos en fase de obras como resultado de los trabajos de
construccion, que estaran constituidos por residuos inertes, excedentes de tierras, residuos peligrosos por
parte de la maquinaria y residuos asimilables a urbanos, como resultado de la actividad del propio personal

de la obra.

Los principales residuos generados en fase de obra son los excedentes de los movimientos de
tierras. Los materiales procedentes de las excavaciones en roca meteorizada y suelos tolerables podran
utilizarse en el nucleo de terraplenes, ya que se trata de suelos aptos segun la clasificacién de materiales

para su utilizacion en terraplenes.

Sin embargo, los materiales procedentes de las excavaciones en suelos marginales no es
recomendable utilizarlos en los rellenos, por lo que se enviaran a rellenos autorizados para acoger este tipo
de materiales. En ningun caso esta previsto proceder a la apertura de depdsitos de sobrantes dentro de los

limites territoriales de la RBU de Urdaibai.

La tierra vegetal fruto de la excavacion se reutilizara para la revegetacion de las zonas afectadas

por la obra y de la propia obra.

La produccion de residuos en si no generara un impacto directo sobre los elementos de medio,
siempre que se gestionen adecuadamente; en caso contrario, pueden afectar a la calidad de las aguas y del
suelo. Ademas, no hay que olvidar que la gestién de estos residuos tiene un costo ambiental derivado tanto

del traslado de los mismos como del tratamiento o destino que reciban.

Durante la fase de funcionamiento se podran generar residuos derivados de las labores de

mantenimiento de la carretera.
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7.13. EMISIONES ATMOSFERICAS

Con la mejora de la carretera no se plantea el incremento neto de los niveles acusticos generados,
ya que no supone un incremento de la demanda de accesibilidad ni induce al incremento del trafico, sino

que se mantendran los flujos actuales.

En términos generales, no parece previsible que se genere un incremento de los gases de efecto
invernadero derivado de la ejecucién del nuevo trazado, ya que la actuacion prevista no supondra un
aumento de movilidad. Tampoco se modificara la velocidad de circulacion. Tan solo puede considerarse que
aumentara ligeramente el recorrido total del trazado en relacion con la carretera actual, lo que supondra un
ligero aumento de emision, que no resultara significativo en especial atendiendo a la longitud de la carretera

estudiada.
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8. MEDIDAS PARA PREVENIR, REDUCIR O COMPENSAR LOS EFECTOS AMBIENTALES NEGATIVOS

Este capitulo tiene como objeto definir y describir todas aquellas medidas tendentes a evitar,
minimizar o corregir los impactos identificados en el capitulo anterior, 0 a reponer los posibles elementos

afectados.

Las medidas preventivas son aquellas previstas para evitar el impacto o reducir tanto como sea
posible su magnitud. Se adoptan en la fase de disefio de manera que quedan integradas en el proyecto
constructivo. Generalmente consisten en adoptar determinadas estrategias de trabajo o metodologias

especificas ambientalmente mas respetuosas.

Las medidas correctoras son aquellas previstas para reducir la magnitud del impacto, una vez este
ya se ha producido. Normalmente consisten en proporcionar al medio impactado unas condiciones

ambientales lo mas proximas posible a las originales o favorables para su regeneracion.

Las medidas compensatorias son aquellas medidas que tienen por objeto compensar, lo mas

exactamente posible, su impacto negativo sobre la especie o el habitat afectado.

La aplicacién de un tipo u otro de medida depende de la valoracién de las afecciones realizada en el

apartado anterior.

Aunque se definiran con mayor grado de detalle en el proyecto constructivo que desarrolle la
actuacion objeto del presente Plan Especial Viario, se recogen a continuacién las principales medidas que

deberan ser consideradas en el citado proyecto.

8.1. MEDIDAS PARA REDUCIR LA OCUPACION DEL SUELO

Las obras se cefiran estrictamente a la superficie de afeccion del plan, evitando intrusiones en
terrenos aledanos, a excepcion de las ocupaciones temporales por las obras, previamente acordadas. Para
ello resulta de utilidad el proceder a la delimitacion del ambito de afeccidn, restringiendo al maximo la
ocupacion de otros espacios con materiales de obra y la circulacién de maquinaria y vehiculos fuera de las

areas habilitadas para ello.

Respecto a los suelos que se consideren de suficiente calidad, se retirara y acopiara con especial
cautela la cubierta de tierra vegetal y se utilizara para labores de revegetacion de la zona o para la puesta

en valor de tierras marginales.

Para la instalacion de los elementos auxiliares de obra, se evitara la afeccién a los elementos del

medio con mayor interés para la conservacion.
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Los nuevos elementos visibles que puedan afectar a la calidad el paisaje y ejercer de barrera para el

transito de fauna, se subsanaran con la aplicacién de medidas de revegetacion.

8.2. MEDIDAS PARA LA PROTECCION DEL SUELO DE ALTO VALOR ESTRATEGICO

No se afectara a mas superficie que la inicialmente prevista. Si en la obra se ampliase la banda de
ocupacion de suelo, se debera realizar una valoracién ambiental y comunicacion al Dpto. de Medio

Ambiente de la Diputacion Foral de Bizkaia.

Antes del inicio de las obras se definira exactamente la localizacion de depdsitos para las tierras y
lugares de acopio, para las instalaciones auxiliares y el parque de maquinaria. Se prestara especial atencion

a evitar que estas instalaciones se ubiquen sobre suelos con alto valor estratégico.

La capa edafica o superficial del suelo de alto valor estratégico sera separada durante las
excavaciones se utilizara posteriormente en la recuperacién de las superficies alteradas, para ello se
separara y apilara en lugares destinados para ellos en las proximidades en acopios de altura no superior a 2
metros y con una duracién de almacenamiento lo menos posible para evitar su degradacion. En el caso de
que el periodo superase los dos meses se anadira mulch para mejorar la estructura del suelo y mantener las

adecuadas condiciones de oxigenacién y no apelmazamiento del suelo.

En ningun caso esta tierra vegetal podra mezclarse con estériles procedentes de la excavacion o
con cualquier otro tipo de residuo o escombro y se garantizara su no deterioro por erosién hidrica o

compactacion por el paso de la maquinaria.

De existir estériles, su acumulacién se realizara en una zona habilitada, sin afectar a parcelas y

propiedades colindantes.

Una vez terminadas las obras, los excedentes se llevaran a vertedero autorizado. En particular se
procedera a la recogida de toda clase de materiales excedentarios de obra, embalajes y estériles

producidos, procediendo a su traslado a vertedero.

Se debera evitar en lo posible la compactacion de los suelos, limitando al maximo las zonas en las
que vaya a entrar maquinaria pesada. En caso de producirse este efecto, se debera descompactar

mediante ripado y arado.

En cualquier caso, con anterioridad a la extension de la tierra vegetal, previa a las labores de
revegetacion, se procedera a la descompactacion de las superficies destinadas a tal operacién, siendo
ligeramente escarificadas todas aquellas superficies sobre las que se extienda dicha tierra vegetal, evitando
el paso de vehiculos sobre la tierra ya extendida, de manera especial si dicha tierra vegetal se encuentra

humeda.
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Se debera prohibir la contaminacion y los vertidos en el suelo, asi como de las aguas por aceites y

alquitranes.

Durante las obras, el adjudicatario estara obligado a gestionar correctamente los alquitranes y

aceites usados, evitando trasladar la contaminacion a los diferentes medios receptores

8.3. MEDIDAS PARA LA PROTECCION ATMOSFERICA

Las tareas limpieza de terrenos y movimiento de tierras se realizaran en dias de baja velocidad del

viento, para evitar la emision de particulas en suspension.

Se evitara que el material removido quede directamente a merced del viento, acopiandolo o

manteniéndolo constantemente hiumedo mediante riego, ante la prevision de vientos.

Se optimizara el uso de los vehiculos y maquinaria permitiendo el maximo ahorro de combustible
que resulte operativamente posible con el objeto de reducir los costes ambientales en cada actividad que

los involucre.

La maquinaria que vaya a realizar las obras estara en perfecto estado de mantenimiento y con la

ITV en regla, garantia de que los niveles de emisién de gases y ruidos son permitidos

Previamente a su utilizaciéon se revisaran los motores de combustion interna para que cumplan los
limites de emisién de contaminantes previstos en la legislacion. Si alguna maquina acusara algun defecto
relacionado con emisiones o perdidas de fluidos, sera sustituida por otra en correcto estado en el menor

tiempo posible

Durante la fase de ejecucién, se regaran las superficies expuestas y los accesos a las zonas de
obra, para evitar la emisiéon de particulas en suspension. Los remolques de los camiones se cubriran con

lonas, para evitar la emision de particulas y las consiguientes molestias al resto de vehiculos.

8.4. MEDIDAS PARA LA PROTECCION DE LA HIDROLOGIA

Durante el desarrollo de las obras, los movimientos de tierra podrian provocar el aporte de soélidos
en suspension por medio de la escorrentia, en especial durante las actuaciones préoximas a ellos. Estos
soélidos suelen provocar una sedimentacion de alta incidencia ambiental, maxime teniendo en cuenta el
elevado interés faunistico del cauce. Por lo tanto, es prioritario que durante la ejecucion de las obras
proyectadas se tomen las medidas oportunas para evitar que esto ocurra, como por ejemplo incorporando
balas de paja debidamente fijadas al suelo, u otros sistemas de retencion de sélidos, en obras préximas a
los cauces para evitar el aporte de lodos y materiales en suspensién que puedan alterar la calidad de sus

aguas.
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Para la fase de explotacion, debera contemplarse la instalacion de sistemas de depuracion de
aguas en las salidas de todos los puntos de vertido desde la red de drenaje de la nueva infraestructura a la

red fluvial, al objeto de evitar aportes de soélidos, metales pesados, etc. a los cauces.

8.5. MEDIDAS PARA LA PROTECCION DE LA VEGETACION

8.5.1. Medidas genéricas

Previo al comienzo de las obras se jalonara el terreno a ocupar en las labores de construccién, con
el fin de minimizar la destruccion de vegetacion de mayor calidad. Este jalonamiento sera claramente visible,
consistente y de dificil desplazamiento, dejando una altura minima de 100 cm entre la cota del suelo y el
limite inferior de la malla del cerramiento. Este cerramiento se realizara en toda la actividad de obra y en

particular en las areas de mayor calidad ambiental.

Durante la fase de construccién de la obra sera necesario tomar toda clase de precauciones, sobre

todo en verano, para evitar la generacién de incendios.

Asi mismo, sera necesario que en todo momento se disponga en la obra de un minimo equipo de

extincién, tanto manual (batefuegos, azadas, extintores...) como mecanico (camion cuba o similar).

8.5.2. Proteccidon y mejora de la vegetacion de interés

Se debera velar para que, en la medida de lo posible, la vegetacion sea conservada, especialmente
las porciones boscosas compuestas por especies autdctonas, prestando especial atencién a la minimizacion

de las posibles afecciones sobre estas formaciones.

Ademas, se respetaran los pies de arboles que no sea estrictamente necesario eliminar, evitando su
deterioro e integrandolos en el resultado final. Asi como los setos y formaciones arbustivas que puedan ser
mantenidos, y se fomentara la conservacion, mantenimiento y revitalizaciéon, de manera global, de la

vegetacion de interés presente en el entorno.

En concordancia con lo informado por la Direccién de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del
Gobierno Vasco, se proponen las siguientes medidas compensatorias para garantizar un balance cero de

pérdida neta de biodiversidad:
- Para compensar la afeccion al robledal acidéfilo presente en la zona de actuacion, se realizara
una plantacién compensatoria en alguna zona degradada ubicada en el entorno.

- Con el fin de mantener el biotopo natural de la zona, se recogeran brotes/semillas de robledal,

que seran utilizados en los trabajos de plantacion.
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Con el objetivo de mejorar la situacion final del bosque de ribera, se procedera a la restauracion de
las inmediaciones del mismo, por lo que se revegetara con especies autdctonas propias de este habitat,
principalmente alisos (Alnus glutinosa), toda el area ordenada en el Plan Especial como SNU de Proteccioén
de rios. Una de las principales finalidades de esta restauracion sera la de dar continuidad a la vegetacion de
ribera en el tramo afectado, potenciando asi su utilizacién por la fauna como “corredor” para acceder a otras

Zonas.

Para garantizar la proteccion y desarrollo adecuado de esta restauracion y de su funcion ecologica,

se propone la proteccion de los nuevos ejemplares mediante la utilizacion de tubex.

Por ultimo, sefalar que se utilizaran especies autdctonas en las plantaciones que se realicen en
otros puntos del ambito del Plan Especial. En cualquier caso, no se deberan utilizar especies consideras

invasoras.

8.5.3. Medidas para evitar la dispersiéon de especies invasoras

El PEV incluira la obligaciéon de que en el trascurso de las obras se incluyan condicionados de
obligado cumplimiento para los promotores, de tal forma que se minimice la generacion de nuevos focos de
especies de flora invasoras incluida en el Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el

catalogo espaniol de especies exéticas invasoras.

Entre estas obligaciones se encuentran las siguientes:

- Previamente al comienzo de las obras se llevara a cabo una prospecciéon de la zona, y se
retiraran todos los ejemplares situados dentro del ambito del Plan Especial. EI método de

eliminacion sera especifico para cada especie.

- Se planificaran las obras de manera que se minimice la alteracion del suelo y se restablezca la
vegetacion tan rapido como sea posible en esas zonas perturbadas, evitando dejar expuestas

zonas de terreno sin cobertura y con baja compactacion.

Se realizara un seguimiento de areas de obras para detectar nuevas poblaciones de plantas

invasoras mientras son pequefas y facilmente controlables.

Se utilizaran en las obras de tierra vegetal libre de propagalos o semillas .de especies de flora

invasora.

Se usara maquinaria en condiciones de limpieza adecuadas, que garanticen el nulo aporte de restos

vegetales o semillas que puedan permitir la implantacién de las especies invasoras.
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Durante el periodo de garantia de las obras se llevara a cabo una vigilancia de las misma,
eliminandose los ejemplares de flora invasora que puedan afincarse, en particular Fallopia japonia,

Cortaderia selloana, Conyza canadensis, Robinia pseudoacacia, Paspalum dilatatum y Buddleja davidii.

8.6. MEDIDAS PARA LA PROTECCION DE LA FAUNA

8.6.1. Medidas para la proteccion de los habitats faunisticos

Durante la fase de obra, se evitaran los movimientos de maquinaria innecesarios, asi como la

emision de ruidos no necesarios y los trabajos en horario nocturno.

Se evitara el transito no estrictamente necesario de maquinaria pesada en el interior del lecho

fluvial, procurando el uso de pontones o estructuras similares desde las que se realicen los trabajos.

Dado que los rios y arroyos a su paso por la zona de actuacién constituyen un Area de Interés
Especial para el Visén europeo (Mustela lutreola), los trabajos préximos a las margenes fluviales deberan

ser muy cuidadosos con el entorno y ejecutarse con la mayor celeridad posible.

Se planificaran los trabajos de manera que no coincidan con las épocas de reproduccion, cria y

freza de las especies presentes en la zona.

Los trabajos de revegetacion se realizaran con especies autdctonas que permitan aumentar la
extension de los habitats desplazando a especies invasoras, en la franja de ocupacion para la construccion

de las infraestructuras de saneamiento cuando sea posible desde el punto de vista funcional.

8.6.2. Medidas dirigidas a evitar la fragmentacién ecolégica

Siempre que sea posible, proyecto incluira la adecuacion de obras de drenaje para facilitar el paso
de vertebrados de pequefio y mediano tamafo en aquellas estructuras con una seccion minima de 2 x 2 m,
o de 2 m de diametro si se trata de estructuras circulares. Esta medida favorecera el desplazamiento de

especies en aquellas zonas coincidentes con vaguadas o fondos de valle.

En este sentido, dentro de sus posibilidades y dimensiones, las obras de drenaje y estructuras de
nuevo disefo se adaptaran como pasos mixtos de fauna, ejecutados siguiendo las instrucciones del Grupo
de Fragmentacion del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y Reto Demografico y las indicaciones
especificas del Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacion Foral de Bizakaia. Respecto a las obras de

drenaje existentes, se estudiara su posibilidad de adaptacion
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8.7. MEDIDAS PARA LA PROTECCION DEL PAISAJE

Durante la fase de obras se llevaran a cabo las siguientes medidas:

- Las instalaciones fijas provisionales se situaran en zonas poco visibles y su color sera poco

llamativo.

- Se llevaran a cabo los trabajos de revegetacion previstos para la recuperacion de la cubierta
vegetal a lo largo de la traza, con el fin de integrar lo mas rapidamente posible los impactos de

la obra sobre el medio.

- Se aprovecharan las pistas y caminos locales en el ambito zona con el fin de reducir la apertura
de nuevos viales que supongan afeccion a la fauna y a la vegetacion y se establecera el parque
de maquinaria e instalaciones auxiliares en un area previamente acondicionada con pavimento
no rigido, con lo que se reducira la superficie en la que pueda provocarse pérdida de

naturalidad.

- Siempre que sea posible se concentraran los acopios, parques de maquinaria y demas
instalaciones auxiliares, intentando limitar el impacto paisajistico de la obra a zonas muy
concretas. Estas zonas se elegiran y disefaran de forma que su visibilidad desde el exterior sea

minima.

- Una vez finalizadas las obras se procedera a la restauraciéon de todas las superficies afectadas.
Para ello, el proyecto constructivo debera incluir un “Proyecto de restauracién ambiental y
paisajistica” que se vincule a todos los efectos (incluido el presupuesto) a la ejecucion del PEV.

Este proyecto debera incluir al menos:
- Superficie a restaurar
- Zonas especificas que seran objeto de restauracion, identificandolas en planos.
- Especies a emplear, debiendo utilizarse especies arboladas y arbustivas autéctonas.
- Metodologia de plantacién, marco, mantenimientos previstos, etc.

- Presupuesto

8.8. MEDIDAS PARA LA GESTION DE LOS SUELOS CONTAMINADOS

Para la excavacién en parcelas recogidas en el inventario de suelos potencialmente contaminados

se procedera tal como se establece en la legislacion vigente.

Actualmente se esta llevando a cabo una investigacion exploratoria de las parcelas inventariadas

que se pueden ver afectadas.
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A la vista de la calificacion de las diferentes zonas del emplazamiento y de los focos de
contaminacion, se propondran las medidas mas adecuadas, que podran referirse al conjunto del
emplazamiento o a areas y focos de contaminacién concretos. A modo de ejemplo, se identifican a
continuacion los tipos de medidas mas comunes:

- Medidas preventivas.

- Medidas de defensa.

- Medidas de control y seguimiento.

- Medidas de gestién de las instalaciones y medidas organizativas.

-  Estudios de la calidad del suelo.

- Medidas de remediacion o saneamiento.

Independientemente de lo anterior, antes de empezar la excavacion sera preciso realizar una

propuesta de trabajo formal al 6rgano competente.

8.9. MEDIDAS PARA LA GESTION DE RESIDUOS

Previo al inicio de las obras, se redactara el Plan de Gestion de Residuos.

Antes del comienzo de los trabajos se procedera a realizar una inspeccién de la zona de trabajo

para localizar posibles residuos y gestionarlos adecuadamente.

Se formara a los trabajadores en materia de gestion de residuos.

Se dispondra de un punto limpio en obra. Dispondra de solera impermeable y laterales elevados,
que impidan posibles desbordamientos, techumbre y laterales cubiertos a fin de evitar el acceso del agua de

las precipitaciones.

Dentro del punto limpio se dispondra de tantos contenedores como tipos de residuos se prevean

producir.

La retirada y gestiéon de residuos se realizara de acuerdo a la legislacién vigente, segun la
naturaleza de los mismos: residuos sélidos urbanos, residuos inertes, residuos peligrosos, aceites usados,

etc.

Durante el transcurso de la obra se realizaran batidas a lo largo de la obra para retirar los posibles

residuos extraviados.
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En caso de que se produzca algun derrame accidental, el suelo impregnado sera tratado como

residuo peligroso, asi como los absorbentes o materiales utilizados para su recoleccién.

Al finalizar la obra, y de manera previa a la emision del acta de entrega de la obra, se realizara una

comprobacion visual en el entorno de la obra para verificar la inexistencia de residuos.

8.10. MEDIDAS PARA LA PROTECCION EL MEDIO SOCIOECONOMICO

Se efectuaran riegos de viales y caminos de acceso para evitar levantamiento de polvo.

Se restringira, en este mismo periodo, el uso de focos luminosos intensos que puedan causar

molestias a la poblacion.

Se mantendra la limpieza de los viales publicos en los puntos de entrada y salida de camiones.

Se sefalizara adecuadamente la entrada y salida de camiones en los viales publicos para evitar

posibles accidentes.

Se avisara con suficiente antelacién a la poblacion de las actuaciones sobre servicios, cortes de

telecomunicaciones, electricidad, etc.
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9. VIABILIDAD ECONOMICA

La estimacion del coste de las obras resulta compleja, habida cuenta de las dificultades de
ejecucion que presenta, tanto por estar ubicado en la Reserva de la Biosfera del Urdaibai, como por las
caracteristicas orograficas del terreno en el que se ubica, y por los problemas constructivos que cualquier

obras de estas caracteristicas conlleva.

Como aspecto afadido, se presenta también la dificultad de mantener la circulacion de la carretera
durante las obras, asi como garantizar las conexiones a los barrios y viviendas existentes a lo largo de la
carretera BI-635. Se requerira la programacion precisa de una serie de desvios temporales, con el fin de

garantizar y mantener los traficos existentes en condiciones razonables de funcionalidad y seguridad.
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Mejora de la carretera BI-635 del PK 28+900 al PK 31+000, en 10. DESARROLLO PREVISIBLE DEL PLAN O PROGRAMA
Muxika
VALORACIOMN DE ALTERNATIVAS La concrecion de los trazados se ha realizado de forma geométricamente definida a nivel
PRESUFUESTO POR CAPITULOS aproximado de proyecto de trazado. De esta manera, con un estudio previo de la geologia del terreno, de su
1 CALZADA 7.405 880,75 geomorfologia e hidrogeologia se llega a un analisis de la geotecnia al detalle en las zonas de interés
1.1 DEMOLICIONES 4.788,19 L
1.2 MOVIMIENTO DE TIERRAS 1.050.823,75 afectadas por los trazados disefiados.
13 PROTECCION DE TALUDES 318.115,74
1.4 FIRMES ¥ PAVIMENTOS 1.280.057 52
1.5 DRENAJE 285.510.40 Igualmente se han analizado los servicios existentes y se concretan las afecciones que se
16 ESTRUCTURAS 3.486.013,50
1.7 SENALIZACION 387.796,06 i ; eaRa viar i .
7.1 SENALIZACION DEFINITIVA 17T producen. Los trabajos complementarios de disefio viario han servido de soporte para la concrecion del
1.7.1.1SENALES VERTICALES 36.540,72 A mbi ;
17,1 2MARCAS VIALES 1487 45 ambito de este plan especial.
1.7.2 SENALIZACION DE OBRA 123.111,69
17.3 BARRERAS DE SEGURIDAD Y ELEMENTOS DE DEFENSA 213.512.20 y L ) . y
1.8 SERVICIOS AFECTADOS 4310429 El desarrollo hasta la aprobacion definitiva del plan especial requiere de la consecucion de los
1.81 ABASTECIMIENTO 5.362,28 o ) o ) . o y
1.8.2 TELEFONIA 3.005,20 siguientes hitos, todo ello de acuerdo al procedimiento normativo establecido en la legislacion en relacion
1.84 CERRAMIENTOS 2.883,10 o B _ o o
1.8.3 ELECTRICIDAD 1.843 54 con el procedimiento de evaluacion ambiental estratégica ordinaria:
185 VARIOS . 30.000,00
12 REVEGETACION 37.815,35
181 LABORES 25.019,40 .- L . L . -
109 SIEMBRAS 10.812.20 Solicitud de inicio del procedimiento de la evaluacion ambiental estratégica.
123 PLANTACIOMES 430,85
124 MANTENIMIENTO 1.5348,10 - Emision por el 6rgano ambiental del documento de alcance del estudio ambiental estratégico del
110 VIGILANCIA AMBIENTAL 60.000,00
111 MEDIDAS CORRECTORAS £0.000.00 plan.
112 GESTIOM DE RESIDUCS 15.000,00
113 SEGURIDAD Y SALUD 112.437,91
114  VARIOS E IMPREVISTOS 37470304 - Redaccién del plan especial viario (PEV) y del estudio ambiental estratégico (EAE)
2 ITINERARIO PEATOMAL 730.846,67
21 MOVIMIENTO DE TIERRAS 20.415,90 .
2.2 FIRMES ¥ PAVIMENTOS 281.873,21 - AprobaC|on inicial del PEV Yy EAE.
23 ILUMINACION 137 346,71
23 DRENAE Byt - Informacion publica y el de consulta a las Administraciones publicas afectadas y a las personas
25 SENALIZACION 57.414,12 p y p y p
251 BARRERAS DE SEGURIDAD ¥ ELEMENTOS DE DEFENSA 57.414,12 int q
26 SEGURIDAD ¥ SALUD 10.958.70 Interesadas.
27 VARIOS E IMPREVISTOS 38,532,323
- Elaboracion de la propuesta final del plan, tomando en consideracion las alegaciones
SRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL TS0 A2 formuladas durante los tramites de informacion publica y de consultas y, de ser preciso,
GG 13% 1 050.445,08 modificacion del estudio ambiental estratégico.
Bl =% 402.500.45
SumA 9.783.543,53 - Resolucién de alegaciones y aprobacion provisional del PEV + EAE.
VA z1% 2.055.804,20
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 11.845.348,02 - Solicitud de la Declaracion Ambiental Estratégica (DAE).
- Inclusion del DAE en el PEV.
VALORES ACTUALIZADOS
i - _ +
INVERSION 1,845 242,02 Aprobacién definitiva del PEV + EAE
EXPLOTACION Y MANTENIMIENTO (7} 5.451.480,71
TOTAL 17.236.808,74 - Publicidad de la aprobacion del PEV + EAE

Una vez aprobado definitivamente el plan especial, el desarrollo posterior para la ejecucion de la
mejora de la carretera BI-635 del P.K. 28+900 al P.K. 31+000, en Muxika, precisara de la elaboracion de un

proyecto de construccion sujeto al procedimiento de impacto ambiental.
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11. UNIDADES AMBIENTALES HOMOGENEAS

Las unidades ambientales son un conjunto de ecosistemas de caracter operativo utilizadas para

valorar y cartografiar los servicios que los ecosistemas proporcionan a la sociedad.

Su identificacion se realiza mediante la agrupacion de todos los habitats EUNIS presentes en la
CAPV, teniendo en cuenta distintos factores (estructura, naturalidad, uso, etc.).

ALY

hl

)
LTSN
'\

Unidades Ambientales en el ambito de actuacion

En el ambito del PEV se afectan a prados (verde claro), plantaciones de coniferas (azul claro),
bosque atlantico de frondosas (dominado por Quercus) (rojo), alisedas no riparias (azul oscuro), bosques

mixto frondosas (morado) y galerias de aliso pirenaico-occidentales y cantabrico-orientales (verde oscuro).

La unidad ambiental de prados junto a las repoblaciones forestales, los prados y campos de cultivo
son los principales elementos del paisaje en la vertiente cantabrica. Estan situados sobre todo en los

alrededores de los caserios.
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El manejo de los prados es variado, pero por lo general se mantiene con estercolado, dos o tres

siegas anuales y pastado invernal. En los terrenos menos aptos generalmente sdlo se pasta.

Los prados que se localizan en los alrededores de los caserios, estan ocupados por plantas
forrajeras; maiz, alfalfa, tréboles, etc. A parte de la mezcla que se da entre los cultivos y prados, este tipo de

plantacion hace mas dificil la identificacion y separacién entre ellos.

La unidad ambiental de plantaciones coniferas consiste en las formaciones vegetales que tienen

una mayor representacion en el ambito de estudio.

En la unidad ambiental de bosque atlantico de frondosas, existen bosquetes aislados de escasa
superficie formados por fases juveniles de robledales o por robledales en estado de degradacion y que se

distribuyen de manera irregular por toda la zona de estudio.

En la zona de estudio apenas quedan ejemplos de formaciones de cierto grado de madurez, ya que
desde hace siglos el robledal atlantico ha sufrido una notable explotacién y la invasién de sus areas
potenciales, para labores agricolas y ganaderas y para la plantacién de cultivos forestales de crecimiento

rapido.

Destaca en la zona el bosque mixto de las laderas del monte Askari, entre los barrios de Zugastieta
y Oka, uno de los mejores ejemplos de bosque mixto de Urdaibai. Este bosque se localiza al este de los

trazados analizados, no siendo atravesado por ninguno de ellos.

Otras masas de robledal-bosque mixto se localizan junto a la carretera actual, a la altura de la
estacion de ferrocarril de Zugastieta, en la margen izquierda de la carretera, en sentido hacia Gernika.
Aunque se frata de manchas de escasa superficie contienen ejemplares maduros de roble, que destacan

por su altura y porte.
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12. RESUMEN NO TECNICO 13. PROPUESTA DE PUBLICO INTERESADO
Para facilitar la difusion de la informacion, en el Apéndice N°7: Resumen no técnico, se incluye un Como establece el articulo 9 del Decreto 211/2012 por el que se regula el procedimiento de
in resumen que, de forma esquematica, aborda los contenidos que se describen en este documento. evaluacion ambiental estratégica de planes y programas, a la entrega de esta documentacion de inicio, se

abrird un periodo de consultas previas. Para ello, el 6rgano ambiental consultara a las administraciones
publicas afectadas y al publico interesado. A los efectos de evaluacién ambiental de planes y programas, se

entendera por publico interesado:

- Toda persona fisica o juridica en la que concurra cualquiera de las circunstancias previstas en el
articulo 31 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las

Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun.
- Cualquier persona juridica sin animo de lucro que cumpla los siguientes requisitos:

- Que tenga como fines acreditados en sus estatutos, entre otros, la proteccién del medio
ambiente en general o la de alguno de sus elementos en particular, y que tales fines puedan

resultar afectados por el plan o programa de que se trate.
- Que lleve al menos dos afios legalmente constituida y venga ejerciendo de modo activo las
actividades necesarias para alcanzar los fines previstos en sus estatutos.

Con el fin de completar esta tarea, se facilita la siguiente relacion de publico interesado:

- Ayuntamientos:

- Ayuntamiento de Muxika

- Gobierno Vasco:
- Delegacion Territorial de Salud de Bizkaia del Departamento de Salud.

- Direccion de Calidad Ambiental y Economia Circular del Departamento de Desarrollo

Econdémico, Sostenibilidad y Medio Ambiente.
- Direccion de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Politica Linguistica.
- Direccion de Atencion de Emergencias y Meteorologia del Departamento de Seguridad.

- Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Departamento de Desarrollo

Econdémico, Sostenibilidad y Medio Ambiente.
- URA, Agencia Vasca del Agua
- EVE, Ente Vasco de la Energia.

- |HOBE, Sociedad Publica de Gestiéon Ambiental.
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- ETS, Euskal Trenbide Sarea.

- Servicio de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai.

- Diputacion Foral de Bizkaia:
- Direccion General de Agricultura del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural
- Servicio de Patrimonio Natural del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural
- Servicio Juridico de Urbanismo del Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial.

- Seccion de Ordenacion Territorial del Departamento de Infraestructuras y Desarrollo

Territorial.

- Seccion de Planeamiento Municipal del Departamento de Infraestructuras y Desarrollo

Territorial.

- Direccion General de Cultura del Departamento de Euskera, Cultura y Deporte.

- Consorcio de Aguas de Bilbao Bizkaia.

- Asociaciones:
- EHNE (Euskal Herriko Nekazarien Elkartasuna)
- ENBA (Euskal Nekazarien Batasuna)
- Ekologistak Martxan.

- Zain Dezagun Urdaibai.

diputacion foral

14. EQUIPO REDACTOR DEL PRESENTE DOCUMENTO

El Estudio Ambiental Estratégico ha sido realizado por un equipo multidisciplinar perteneciente a la

empresa DAIR.
La composicion del equipo basico redactor del estudio es la siguiente

- Carmen del Rio Lopez Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos

Bilbao, Junio de 2024

AUTOR/A DEL ESTUDIO AMBIENTAL
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Fdo: Carmen del Rio Lopez
Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos
Master en Ingenieria Ambiental
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H H azpiegituretarako eta
’z a ’ a lurralde garapenerako saila
foru aldundia departamento de infraestructuras
diputacién foral v desarrollo territorial
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IRTEERA/SALIDA  SARRERA/ENTRADA
o ZK/NP SO

ATOUW Y %t

ﬂBizkaia

iraunkortasuna eta ingurune naturala

zaintzeko salla

departamento de sostenibilidad

v medio natural

Zk. / N°
GO05
NORK/DE: Josu Bilbao Begona
INGURUMENEKQO ZUZENDARI NAGUSIA
EI DIRECTOR GENERAL DE MEDIO AMBIENTE
NORI/A: Gorka Estebez Mendizabal

LURRALDE GARAPENERAKO ZUZENDARI NAGUSIA
EL DIRECTOR GENERAL DE DESARROLLO TERRITORIAL

GAIA /ASUNTO.: ‘MUXIKAN BI-635 ERREPIDEA 28+200 K.P.TIK 31+000 K.P.RAHOBETZEKO
BIDE PLAN BEREZIA'REN IRISMINENAREN  DOKUMENTUA /
DOCUMENTO DE ALCANCE DEL PLAN ESPECIAL VIARIO PARA LA
MEJORA DE LA CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000 EN

MUXIKA

ERREF./REF.: EAE-2212

Honekin batera doakizu, jakinaren gainean egon
zaitezen eta dagozkion ondorioak izan ditzan,
Iraunkortasuna eta Ingurune Naturala Zaintzeko
foru diputatuaren 1746/2023 Foru Agindua,
martxoaren lekoa, Muxikako 28+%900 KPtik
31+000 KPra doan BI-635 Errepidea hobetzeko
Bide Plan Bereziaren ingurumen-ebaluazio
estrategiko arruntaren prozeduraren irismen-
dokumentua egitea ebazten duena.

Foru Aginduaren bertsio elebiduna bidali da.

Besterik gabe, aukera hau erabili nahi dut zu
adeitasunez agurtzeko,

Adjunto remito, para su conocimiento y efectos
oportunos, Orden Foral 1746/2023, de 1 de
marzo, de la diputada foral de Sostenibilidad y
Medio Natural, por la que se resuelve formular el
documento de alcance del estudio ambiental
estratégico en el procedimiento de evaluacion
ambiental estratégica ordinaria del "Plan Especial
Viario para la mejora de la Carretera Bl-635 del
P.K. 28+900 al P.K. 31+000, en Muxika".

Se remite version bilinglie de la Orden Foral.

Sin otro particular, aprovecho la ocasidn para
saludarle atentamente,

Izp./ Fdo: Josu Bilbao Begona
INGURUMENEKO ZUZENDARI NAGUSIA
DIRECTOR GENERAL DE MEDIO AMBIENTE

Iraunkortasuna eta Ingurune Naturala Zaintzeko
foru diputatuaren martxoaren leko 1746/2023
FORU AGINDUA. Horren bidez, ingurumen-
ebaluazio estrategikoaren irismenaren
dokumentua egitea ebatzi da "Muxikan Bl-635
errepidea 28+900 KPtik 31+000 KPra
hobetzeko Bide Plan Bereziaren ingurumen-
ebaluazio estrategikoaren prozeduran.

ERREF.: EAE-2212

1- AURREKARIAK.

Ingurumen-ebaluazioari buruzko abenduaren ko
21/2013 Legearen 6. artikuluan eta Euskadiko
Ingurumen Administrazioaren abenduaren %ko
10/2021 Legearen LA eranskinean
ezarritakoaren arabera, ingurumen-ebaluazio
estrategiko arrunta egin behar zaio Muxikan BI-
635 errepidea 28+900 K.P.tik 31+000 K.P.ra
hobetzeko Bide Plan Bereziari.

Lurralde  Garapeneko zuzendari nagusiak,
Iraunkortasuna eta Ingurune Naturala Zaintzeko
Foru Sailaren erregistroan 2022ko azaroaren
14ko  sarrera-datarekin, Muxikan  Bl-635
errepidea 28+200 K.Ptik 31+000 K.P.ra
hobetzeko Bide Plan Bereziaren ingurumen-
ebaluazio estrategiko arruntari hasiera emateko
eskaera bidali du. Eskaerarekin batera,
dokumentazio hau ere helarazi du:

1) Hasierako dokumentu estrategikoa,
2022ko uztailekoa.

2) "Muxikan Bl-635 errepidea 28+900 K.P.tik
31+000 K.P.ra hobetzeko Bideen Plan
Berezia"ren zirriborroa, 2022ko uztailekoa,
hauexek jasotzen dituena:

a) Azalpen- eta justifikazio-memoria.

b) Bideragarritasun ekonomiko-
finantzaricaren azterketa.

c) Antolamendu- eta kudeaketa-
gidalerroen azterketa.

d) Iraunkortasun ekonomikoari buruzko
memaoria.

e) Garapeneko hirigintza-arauak.

f) Planoak.

Informazio  hori  eraginpeko  administrazio
publikoei eta pertsona interesdunei kontsultak
egiteko erabili da, baita ingurumen-azterketa
estrategikoaren irismenaren dokumentu hau

«Bizkaia

frounkortasung eta ingurune naturala

Zaintzeko saila
amento de sostenibiiidad

y medio natural

ORDEN FORAL 1746/2023, de 1 de marzo, de la
diputada foral de Sostenibilidad y Medio Natural
por la que se resuelve formular el documento de
alcance del estudio ambiental estratégico en el
procedimiento de  evaluacion  ambiental
estratégica ordinaria del “Plan Especial Viario para
la mejora de la Carretera BI-635 del P.K. 28+900
al P.K. 31+000, en Muxika”.

REF.: EAE-2212

1-ANTECEDENTES.

De confarmidad con lo establecido en el articulo 6
de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental y en el Anexo I1.A de la Ley
10/2021, de 9 de diciembre, de Administracion
Ambiental de Euskadi, el "Plan Especial Viario para
la mejora de la Carretera BI-635 del P.K. 28+%00
al PK 31+000, en Muxika" esta sometido a
evaluacion ambiental estratégica ordinaria.

El Director General de Desarrollo Territorial
remite, con fecha de entrada en el registro del
Departamento Foral de Sostenibilidad y Medio
Natural de 14 de noviembre de 2022, |a solicitud
de inicio de la evaluacion ambiental estratégica
ordinariadel "Plan Especial Viario paralamejorade
la Carretera Bl-635 del P.K. 28+900 al P.K.
31+000, en Muxika". Junto a la solicitud se remite
la siguiente documentacion:

1) Documento Inicial Estratégico, fechado en
julio de 2022.

2) Barrador del “Plan Especial Viario para la
mejora de la Carretera Bl-635 del P.K.
28+900 al P.K. 31+000, en Muxika” fechado
en julio de 2022 y que incluye:

a) Memoria descriptiva justificativa.

b) Estudio de viabilidad econémico-
financiera.

c) Estudio de las directrices de
ordenacion y gestion,

d) Memoria de  sostenibilidad
econdmica.

e) Normas urbanfsticas de desarrollo.

f) Planos.

Dicha informacién ha sido utilizada para efectuar
las consultas a las Administraciones publicas
afectadas y a las personas interesadas, asi como
para elaborar este Documento de Alcance del



egiteko ere, hori guztia 21/2013 Legearen 19.
artikuluan eta 10/2021 Legearen 68. artikuluan
adierazitakoaren arabera.

Kontsulta-epea amaitu ondoren, Iraunkortasuna
eta Ingurune Naturala Zaintzeko Foru Sailari
dagokio irismenaren dokumentu hau egitea,
10/2021 Legearen 7. artikuluak emandako
eskumenak  baliatuz, betiere  ingurumen-
ondorioetarako soilik eta Muxikan BI-635
errepidea  28+900 KPtik 31+000 K.P.ra
hobetzeko Bideen Plan Bereziari dagokionez.

2= BIDEEN PLAN BEREZIAREN
PROPOSAMENAK.

Bideen Plan Bereziaren eremua Muxikako
udalerrian dago erabat, Urdaibaiko Biosfera
Erreserbaren barruan. Helburua hauxe da:
Zugastietako lotunearen eta Ariatza auzoaren
arteko Bl-635 errepidearen trazadura hobetzeko
obrak egiteko Ilurzoruaren kalifikazioaren
zehaztapenak ezartzea, Erreserbaren Erabilera
eta Kudeaketa Zuzentzeko Planean
ezarritakoaren arabera.

Bi erreiko galtzada bakarreko errepide motari
eutsiko litzaioke, noranzko bakoitzerako bat, eta
galtzadako bi ertzetan bazterbideak egingo
lirateke, 1,50 metroko zabalerakoak. Trazadura
berriak egungo errepidearen lekua hartuko luke,
eta bihurguneak zuzentzeko eremuetan tarte
txikiak geratuko lirateke errepide horretatik
kanpo.

Jarduteko hiru hautabide aztertzen dira, gehi zero
hautabidea:

a) 1. hautabideak 2.120 metroko luzera
izango luke guztira, eta 39.792,84 m2-ko
okupazio-azalera.

Estudio Ambiental Estratégico, todo ello en virtud
de lo sefalado en el articulo 19 de la Ley 21/2013
y el articulo 68 de la Ley 10/2021.

Una vez concluido el plazo de consulta,
corresponde al Departamento Foral de
Sostenibilidad y Medio Natural emitir el presente
Documento de Alcance en el ejercicio de las
atribuciones conferidas por el articulo 7 de la Ley
10/2021, a los solos efectos ambientales y en
relacion con el “Plan Especial Viario para la mejora
de la Carretera BI-635 del P.K. 28+900 al P.K.
31+000, en Muxika".

2.- PROPUESTAS DEL PLAN ESPECIAL VIARIO.

El ambito del Plan Especial Viario se ubica por
completo en el municipio de Muxika, dentro de la
Reserva de la Biosfera de Urdaibai. Su objeto es
establecer las determinaciones de la calificacion
del suelo para realizar unas obras de mejora del
trazado de la Bl-635 entre el enlace de Zugastieta
y el barriode Ariatza, de acuerdo con lo establecido
en el Plan Rector de Uso y Gestion de la Reserva.,

Se mantendria el tipo de carretera con calzada
Unica de dos carriles, uno para cada sentido, y se
ejecutarfan arcenes a ambos margenes de la
calzada de 1,50 metros de ancho. La nueva traza
sustituiria a la actual carretera, quedando
pequenos tramos fuera de ella en las zonas de
rectificacion de curvas.

Se analizan tres alternativas de actuacién, mas la
alternativa cero:

a) La alternativa 1 contaria con una longitud
total resultante de 2.120 metros y una
superficie de ocupacion de 39.792,84 m=-.

1. Hautabide / Alternativa 1

b) 2. hautabideak 2.040 metroko luzera b) La alternativa 2 tendria 2.040 metros de
izango luke guztira, eta 41.609,49 m2-ko longitud total resultante y 41.602,49 m* de
okupazio-azalera, superficie de ocupacion.

2.1autab1dea / Alternativa 2

c¢) 3. hautabideak 2.100 metroko luzera c) La alternativa 3 tendria 2.100 metros de
izango luke guztira, eta 39.529,37 m2-ko longitud total resultante y 392.592,37 m? de
okupazio-azalera. superficie de ocupacion.



3.Hautabidea/ Alternativa 3

Zugastietako lotunean, hiru hautabideek bat
egiten dute bidegurutzean iragarkiak luzatzeko
jarduketarekin. Era berean, bat datoz Oka ibaia
29+180 K.P.aren parean gurutzatzen duen egitura
handitzearekin eta Torrebarria erreka gainditzeko
zubi bat eraikitzearekin. Hautabide bakoitzean
antzekoa izango litzateke, eta, horri esker, gaur
egun hura salbatzen duen drainatze-obra eraitsi
ahal izango litzateke. Bi kasuetan, sustatzaileak dio
estribuak jarriko liratekeela eta horrek ez liekeela
eragingo eremu babestuei (N4-Urdaibaike ibai-
sarearen eremua).

294900 K.Pko kurba igarota, proposatutako
jarduketak berdinak dira hiru hautabideetan.

1. hautabidea da lehendik dauden eraikinei
eragiten ez dien bakarra. 2. eta 3. hautabideek Oka
Dorreari eragiten diote, eta 2. hautabideak
29+900 K.P.ko bihurgunearen barruan dagoen
eraikin bati ere eragiten dio.

Oka ibaia gurutzatu ondoren, 2. hautabideak 1.
hautabideak baino handiagoak diren erradioak
dituzten lerrokadurak proposatzen ditu. Bestalde,
3.  hautabideak, Zugastietako lotunearen
irteeraren eta 1+600 K.P.raino, lehendik dagoen
trazadura trenbiderantz desplazatzen du, eta
aukera horrek eragingo lioke.

Aukera guztiak, trazadura zuzentzean, 29+500
K.P.an dagoen etxe batera hurbiltzen dira, eta,
beraz, beharrezkotzat jotzen da horma bat
eraikitzea. Horietatik guztietatik, 2. hautabidea
izango litzateke gehien hurbilduko litzatekeena.

En el enlace de Zugastieta las tres alternativas
comparten la misma actuacion de alargamiento de
las cunas en la interseccion. También comparten la
ampliacion de la estructura que cruza el rio Oka a
la altura del P.K. 29+180 vy la construccion de un
puente para salvar el arroyo Torrebarria, similar en
cada una de las alternativas, que permitiria la
demolicién de la obra de drenaje que lo salva
actualmente. En ambos casos, el promotor afirma
que se dispondrian los estribos de modo que no
afectarian a las zonas protegidas (N4-Area de |a
red fluvial de Urdaibai).

Pasada la curva del P.K. 29+900, las actuaciones
propuestas soniguales en las tres alternativas.

La alternativa 1 es la Unica que no afecta a las
edificaciones existentes. Las alternativas 2 y 3
afectan a la Torre de Oka vy la alternativa 2 afecta
también a un edificio situado en el interior de la
curvadel P.K. 29+900.

Después de cruzar el rio Oka, la alternativa 2
propone alineaciones con radios mas amplios que
la alternativa 1. Por su parte, la alternativa 3, entre
la salida del enlace de Zugastieta y hasta el P.K.
1+600, desplaza el trazado existente hacia laviade
ferrocarril, gue se veria afectada por esta
alternativa.

Todas las alternativas, al rectificar el trazado, se
aproximan a una casa existente en el P.K. 29+500,
por lo que se considera necesario plantear la
construccion de un muro. De todas ellas, la
alternativa 2 seriala que mas se aproximaria.

Proposatutako  aukerak  aztertu  ondoren,
sustatzaileak 1. hautabidea aukeratuko luke.

Azkenik, adierazi da ez direla sartu soberakin-
biltegiei  buruzko hautabideak, indusketa-
materialak ondorengo faseetan erabiliko baitira,
trazadura eta/edo eraikuntza proiektuak idaztean.

3.- EGINDAKO KONTSULTAK.

Honako erakunde hauek kontsultatu dira 21/2013
Legearen 19. artikuluan eta 10/2021 Legearen 68.
artikuluan ezarritako aurretiazko kontsulten
izapidean, eta, horrenbestez, eraginpeko
administrazio publiko edo interesdun identifikatu
dira:

- Bizkaiko Foru Aldundiko Iraunkortasunaeta
Ingurune Naturala Zaintzeko Sailaren
Ondare Naturaleko Zerbitzua.

- Bizkaiko Foru Aldundiaren Iraunkortasuna
eta Ingurune Naturala Zaintzeko Sailaren
Nekazaritza Zerbitzua.

- Bizkaiko Foru Aldundiko Azpiegituretarako
eta Lurralde Garapenerako Sailaren Lurralde
Antolamenduaren Atala.

- Bizkaiko Foru Aldundiko Azpiegituretarako
eta Lurralde Garapenerako Saileko Udal
Plangintzaren Atala.

- Bizkaiko Foru Aldundiko Azpiegituretarako
eta Lurralde  Garapenerako  Saileko
Hirigintzako Zerbitzu Juridikoa.

- Bizkaiko Foru Aldundiko Euskara, Kultura
eta Kirol Saileko Kultura Zuzendaritza
Nagusia.

- Eusko Jaurlaritzako Ekonomiaren Garapen,
Jasangarritasun eta Ingurumen Saileko
Ingurumen Kalitatearen eta Ekonomia
Zirkularraren Zuzendaritza.

- Eusko Jaurlaritzako Kultura eta Hizkuntza
Politika  Saileko  Kultura Ondarearen
Zuzendaritza.

- Eusko Jaurlaritzaren Segurtasun Sailaren
Larrialdiei Aurre Egiteko eta Meteorologiako
Zuzendaritza.

- Eusko Jaurlaritzako Ekonomiaren Garapen,
Jasangarritasun eta Ingurumen Saileko
Natura Ondare eta Klima Aldaketaren
Zuzendaritza.

Tras analizar las alternativas propuestas, el
promotor seleccionaria la Alternativa 1.

Finalmente, se sefala que no se incluyen las
alternativas relativas a los depdsitos de sobrantes,
ya que el destino de los materiales de excavacion
sera definido en fases posteriores, durante la
redaccion de los proyectos de trazado y/o
construccion.

3.- CONSULTAS REALIZADAS.

Los siguientes organismos y entidades han sido
consultados durante el tramite de consultas
previas establecido en el articulo 19 de la Ley
21/2013 y en el articulo 68 de la Ley 10/2021,
guedando, por tanto, identificados como
Administraciones Publicas afectadas o personas
interesadas:

Servicio de Patrimonio Natural del
Departamento de Sostenibilidad y Medio
Natural de la Diputacion Foral de Bizkaia.

- Servicio Agricola del Departamento de
Sostenibilidad y Medio Natural de la
Diputacién Foral de Bizkaia.

- Seccion de Ordenacion Territorial del
Departamento de Infraestructuras vy
Desarrollo Territorial de la Diputacion Foral
de Bizkaia.

- Seccion de Planeamiento Municipal del
Departamento de Infraestructuras v
Desarrollo Territorial de la Diputacion Foral
de Bizkaia.

Servicio Juridico de Urbanismo del
Departamento de Infraestructuras v
Desarrollo Territorial de la Diputacion Foral
de Bizkaia.

Direccion General de Cultura del

Departamento de Euskera, Cultura vy
Deporte de la Diputacion Foral de Bizkaia.
- Direccidon de Calidad Ambiental y Economia
Circular del Departamento de Desarrollo
Econdmico, Sostenibilidad y Medio Ambiente
del Gobierno Vasco.

Direccion de Patrimonio Cultural del
Departamento de Cultura vy Politica
LingUiistica del Gabierno Vasco.

- Direccién de Atencién de Emergencias y
Meteorologia del Departamento de
Seguridad del Gobierno Vasco.

- Direccion de Patrimonio Natural y Cambio
Climatico del Departamento de Desarrollo
Econdmico, Sostenibilidad y Medio Ambiente
del Gobierno Vasco.



- Eusko Jaurlaritzaren Osasun Saileko
Bizkaiko Osasun Lurralde Ordezkaritza.

- Urdaibaiko Biosfera Erreserbako Zerhitzua.

- URA, Uraren Euskal Agentzia.

- Bilbao Bizkaia Ur Partzuergoa.

- Muxikako Udala.

- Energiaren Euskal Erakundea.

- IHOBE, Ingurumen Kudeaketarako
Sozietate Publikoa.

- Euskal Trenbide Sarea.

- Ekologistak Martxan Elkartea.

- Zain Dezagun Urdaibai Elkartea.
-EHNE.

-ENBA.

Era berean, interesdunak identifikatzeko asmoz,
planari buruz eskuragarri dagoen dokumentazioa
Bizkaiko  Foru  Aldundiaren  webgunean
(http://www.bizkaia.eus/ebaluazioa) jarri da
ikusgai, eta ale askoko bi egunkaritan iragarri da.

Ezarritako epea amaituta, erantzun hauek jaso
dira, eta kontuan hartu beharko dira ingurumen-
arterketa estrategikoan:

1) Lurralde Kohesioko Zuzendariordetzak adierazi
du ez duela txostenik egingo, ez baitu eskumenik
Bideen Plan Berezia behin betiko onartzeko.

2) Euskal Trenbide Sareak jakinarazi du ez zaiola
zuzenean eragin kudeatzen duen Euskal
Autonomia Erkidegoko Trenbide Sareari.

3) Eusko Jaurlaritzako Natura Ondare eta Klima
Aldaketa Zuzendaritzak adierazi du Amorebieta-
Etxano eta Muxika arteko bide-korridoreari
buruzko espedienteen gaineko iritzia eman duela
aurretik, eta sustatzaileari gomendatu dio aurreko
txostenetan naharmendutako gaiei erantzuteko.

Aztertzen ari garen Bideen Plan Berezian kontuan
hartu beharreko alderdiei dagokienez, hauxe
adierazidu:

3.1) Proposatutako trazadurak Urdaibaiko
Biosfera  Erreserbaren  Erahilera eta
Kudeaketa Zuzentzeko Planak definitutako
hainbat babes-kategoria zeharkatzen dituela
dio, eta hori behar bezala aztertu eta baloratu
beharko da idazten den ingurumen-azterlan

- Delegacion Territorial de Salud de Bizkaia
del Departamento de Salud del Gobierno
Vasco.

- Servicio de la Reserva de la Biosfera de
Urdaibai.

- URA, Agencia Vasca del Agua.

- Consorcio de Aguas de Bilbao Bizkaia.

- Ayuntamiento de Muxika.

- Ente Vasco de la Energla.

- IHOBE, Scciedad Publica de Gestidn
Ambiental.

- Euskal Trenbide Sarea.

- Asaciacion Ekologistak Martxan.

- Asociacion Zain Dezagun Urdaibai.

-EHNE.

-ENBA.

Asimismo, con el objetivo de identificar a las
personas interesadas, ladocumentacion disponible
del plan ha sido expuesta en la pagina web de la
Diputacién Foral de Bizkaia
(http://www.bizkaia.eus/evaluacion) y su
exposicion ha sido anunciada en dos periddicos de
amplia tirada.

Finalizado el plazo establecido, se han recibido las
siguientes  respuestas, que deberan ser
consideradas en el Estudio Ambiental Estratégico:

1) La Subdireccién de Cohesién Territorial sefala
que no procede a la emisién de informe al carecer
de competencia para la aprobacion definitiva del
Plan Especial Viario.

2) Euskal Trenbide Sarea informa que no se ha
encontrado afeccion directa a la Red Ferroviaria
del Pais Vasco que gestiona.

3) La Direccidn de Patrimonio Natural y Cambio
Climatico del Gobierno Vasco senala que se ha
pronunciado con anterioridad sobre expedientes
relativos al corredor viario entre Amorebieta-
Etxano y Muxika y recomienda al promotor que
atienda las cuestiones destacadas los informes
previos emitidos.

Respecto a los aspectos a tener en cuenta en el
Plan Especial Viario gue nos ocupa, senala lo
siguiente:

3.1) Afirma que el trazado viario propuesto
atraviesa varias categorias de proteccion
definidas por el Plan Rector de Uso y Gestién
de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, lo
que deberd ser apropiadamente analizado vy
valorado por el Estudio Ambiental

estrategikoan. Gogorarazi du, halaber,
dagozkion txostenak eskatu beharko
zaizkiela bulego teknikoari eta Erreserbaren
Patronatuari, eta erakunde horiek xedatzen
dutena bete beharko dela.

3.2) Proposatutako bide-trazadurak
Urdaibaiko I|bai Sarearen Kontserbazio
Bereziko Eremuaren barruan dauden ibai-
ibilguak hainbat aldiz zeharkatzen dituela
baieztatzen du. Bere ustez, idazten den
Ingurumen Azterlan Estrategikoak Natura
2000ren gaineko ondorioen azterketa
espezifikoa aurkeztu behar du,
proposamenaren eta KBEn aplikagarria den
araudiaren arteko bateragarritasun-
azterketa barne.

3.3) Bere ustez, komenigarria litzateke
beharrezkoak izango diren obrako azalera
osagarriak, behin-behineko bideak,
lehengaien pilaketak eta abar zehaztea.

3.4) Soberako lurren bolumenera hurbiltzea
gomendatzen du, eta azken helmuga zein
izango den zehaztea.

4) Nekazaritzako Foru Zerbitzuak uste du ez dela
egokia dokumentuari oharrak edo alegazioak
aurkeztea. Hala ere, gogoeta hauek egiten ditu
horri buruz:

4.1) Oro har, nekazaritza-azalera
erabilgarriari eusten saiatu behar dela uste
du.

4.2) Aztertzen ari garen kasuan, trantsizioko
landa-paisaiako eta baso-paisaiako
nekazaritzako eta abeltzaintzako lurzoruaren
azalera bat okupatuta dagoela adierazten du,
eta horrek nekazaritza-sektorean eragin
ertaina duela.

4.3) Aplikatu beharreko neurri zuzentzaile
batzuk proposatzen ditu.

4.4) Adierazi du kontuan hartu beharko dela
indarrean dagoen Urdaibaiko Biosfera
Erreserbaren Erabilera eta Kudeaketa
Zuzentzeko Planaren 4.4.4.2 artikulua.

5) Euskara, Kultura eta Kirol Saileko Kultura
Ondarearen Zerbitzuak, arkitektura-izaerako
kultura-ondareari dagokionez, Oka Jauregia
dagoela berresten du, Bideen Plan Bereziaren
eraginpean egon daitekeen ondasuna den aldetik.

Estratégico que se redacte. Recuerda,
asimismo, que deberan recabarse los
oportunos informes de la oficina técnica y
Patronato de |la Reserva, estandose a lo que
estos organismos dispongan.

3.2) Afirma que el trazado viario propuesto
atraviesa en varias ocasiones cursos fluviales
incluidos en la Zona Especial de
Conservacion Red Fluvial de Urdaibai.
Considera que el FEstudio Ambiental
Estratégico que se redacte debe aportar un
andlisis especifico de repercusiones sobre
Natura 2000, incluyendo un estudio de
compatibilidad de la propuesta con la
normativa que es de aplicacion en la ZEC.

3.3) Considera que seria deseable que se
concretaran las superficies auxiliares de obra,
caminos provisionales, acopios de materias
primas, etc. que seran necesarios.

34) Recomienda que se realice una
aproximacion al volumen de tierras sobrantes
y se concrete cual va a ser sudestina final.

4) El Servicio Foral Agricola considera gue no
procede presentar observaciones o alegaciones al
documento. Sin embargo, si que realiza las
siguientes consideraciones al respecto:

4.1) Considera que, como norma general, se
debe intentar mantener la superficie agraria
Gtil.

4.2) En el caso que nos ocupa, senala que se
ve ocupada una superficie agraria de suelo
agroganadero de paisaje rural de transiciony
forestal que supone una afeccién sectorial
agraria moderada.

43) Propone una serie de medidas
correctoras a aplicar. .

4.4) Sefala que se deberéa tener en cuenta el
articulo 4.4.4.2 del Plan Rector de Uso y
Gestion de la Reserva de la Biosfera de
Urdaibai vigente.

5) El Servicio de Patrimonio Cultural del
Departamento Foral de Euskera, Cultura vy
Deporte, en relacion con el Patrimonio Cultural de
caracter arquitectdnico, confirma la existencia del
Palacio de Oka, como bien que puede verse



Bere wustez, proposatutako hautabideetatik
egokiena, ondarearen  ikuspegitik  soilik,
lehenengoa da, Oka Jauregiari ez zaiolako
eragiten. Hala ere, Euskal Kultura Ondarearen
Zentroari kontsulta egitea gomendatzen du.

Kultura Ondareari dagokionez, izaera
arkeologikoa duen higiezina Oka Jauregian bertan
aurkitu da, Balizko Arkeclogia Gune kalifikatuta,
Haren ustez, higiezin horri kalte gutxien egiten
dion hautabidea aukeratzeaz gain, esku hartutako
elementuaren balio arkeologikoari eta obra-
proiektuan izan dezakeen eraginari buruzko
azterlana aurkeztu beharko litzateke, indarreko
araudian ezarritakoaren arabera. Hala ere, Euskal
Kultura Ondarearen Zentroari kontsulta egitea
ere gomendatzen da.

Era berean, adierazten du ezen, obran zehar
interes arkeologikoa edo historikoa duten
objektuak eta aztarna materialak aurkituz gero,
Euskal Kultura Ondareari buruzko maiatzaren ko
6/2019 Legearen 74. artikuluan (4. eta 5.
apartatuak) ezarritakoaren arabera jardun
beharko dela.

6) Eusko Jaurlaritzako Kultura Ondarearen
Zuzendaritzak adierazi du hasierako dokumentu
estrategikoak ondo jasotzen dituela proiektuaren
jarduera-eremutik hurbil dauden elementuak.
Horien artean dago Oka dorrea, obrak hurbil
daudenez, eragina izan lezakeena. Elementu horri
dagokionez, adierazten du bere ingurunea balizen
bidez babestu beharko dela, obrek edo lur-
mugimenduek eraginik ez dutela ziurtatzeko.

Era berean, uste du Euskal Kultura Ondareari
buruzko maiatzaren 9ko 6/2019 Legearen 65.
artikulua bete beharko dela, zeinak, gutxienez,
azterketa arkeologiko bat egitea baitakar, eta,
hortik abiatuta, Bizkaiko Foru Aldundiak erabaki
beharkeo du proiektu arkeologiko bat egin behar
denalaez,

7) Muxikako Udalak alderdi hauek nabarmendu
ditu:

7.1) Haren ustez, elkartasun betebeharrak
esan nahi du bide-azpiegituren eta trenbide-
azpiegituren igarotzearen ondorioak izan
behar izatea, baita saneamendu- eta
hornidura-azpiegituren  ondorioak  ere,
konpentsatu beharko liratekeela udalek

afectado por el Plan Especial Viario. Entiende que,
entre las alternativas propuestas, la alternativa
mas adecuada, desde el punto de vista
exclusivamente patrimonial, es la primera, al no
verse afectado el Palacio Oka. No obstante,
recomienda la consulta al Centro de Patrimonio
Cultural Vasco.

En relacién con el Patrimonio Cultural inmueble de
caracter arqueologico, detecta el mismo Palacio de
Oka, calificado como Zona de Presuncién
Arqueoldgica. Entiende que ademas de optar por la
alternativa menos lesiva para dicho inmueble, se
deberia aportar, segin lo establecido en la
normativa vigente, un estudio referente al valor
arqueolégico del elemento intervenido y la
incidencia que pueda tener en el proyecto de
obras. No obstante, se recomienda también la
consulta al Centro de Patrimonio Cultural Vasco.

Asimismo, sehala que, en el caso de producirse
descubrimiento de objetos y restos materiales de
interés arquealdgico o histdrico durante laobra, se
deberd actuar conforme a lo establecido en el
articulo 74 (apartados 4 y 5) de la Ley 6/2019,de 9
de mayo, de Patrimonio Cultural Vasce.

6) La Direccion de Patrimonio Cultural del
Gobierno Vasco sefala que el Documento Inicial
Estratégico recoge bien los elementos que estan
cerca del dmbito de actuacion del proyecto. Entre
ellos se encuentra la Tarre de Oka, que, por la
proximidad de las obras, podria verse afectada.
Para dicho elemento sefala que se debera
proteger su entorno mediante balizas para
asegurarse que no sufra afeccion por las obras o
movimientos de tierra.

Asimismo, considera que se deberd dar
cumplimiento del articulo 65 de la Ley 6/2019, de
9 de mayo, de Patrimonio Cultural Vasco, gue,
como minimo, conlleva la realizacion de un estudio
arqueoldgico, a partir del cual la Diputacion Faral
de Bizkaia deberd determinar si procede la
realizacion de un proyecto arqueoldgico.

7) El Ayuntamiento de Muxika destaca los
siguientes aspectos:

7.1) Considera que el deber de solidaridad
implica el tener que soportar las
consecuencias del paso de infraestructuras
viarias y ferroviarias o incluso de
saneamiento y abastecimiento, deberia venir
compensado por las necesarias inversiones

hideen arloan (oinezkoen eta bizikleten
sarea), auzoen saneamenduaren eta
horniduraren arloan, kultura-ekipamenduan,
etxebizitzan edo kultura-ondarean dituzten
beharrei aurre egiteko egin beharreko
inbertsioekin.

7.2) Uste du proposamenen ingurumen-
inpaktua aurreko planteamenduak baino
txikiagoa dela, obra zibil handi samarra
eskatzen baitzuten gaur egun kalifikazio eta
erabilera desberdinak dituzten lurzoru
urbanizaezinetan.

7.3) Udalak proposamen bat helarazi dio
Bizkaiko Foru Aldundiko dagokion sailari, Bl-
635  errepidearekiko  paraleloa  den
oinezkoentzako eta bizikletentzako ibilbide
bat ezartzeko, Oka auzotik Ariatza auzora,
udalerrian ordezko bideak sustatzeko egiten
aridiren ekintzen barruan.,

7.4) Herritarren beharrezko parte-hartzea
indartu egin beharko dela adierazten du, eta
genero-ikuspegitik ebaluatu beharko dela,
baita ingurumen-auditoretza bat ere.

7.5) Azkenik, uste du Bideen Plan Berezi hau
are gehiago zaindu behar dela, bere
garrantzia, eragina eta aurrekontuan dituen
ondorioak direla-eta. Organo sustatzailea,
organo substantiboa eta ingurumen-organoa
organikoki Administrazio beraren parte
direla kontuan hartuta, Eusko Jaurlaritzaren
zeregina garrantzitsua dela uste du.

8) Eusko Jaurlaritzako Larrialdiei Aurre Egiteko
eta Meteorologiako Zuzendaritzak  hauxe
adierazten du:

8.1) Uholde arriskuari dagokionez, adierazi
du BI-635 errepidearen zatiak, aztergai den
eremuan, Oka ibaia gurutzatzen duela, eta,
tartearen hasieran eta amaieran, uholde
arriskuko eremuetan dagoela. Edozelan ere,
adierazten du proiektuak bat etorri beharko
duela araudi hidrologikoan ezarritakoarekin
eta dagokion administrazio hidraulikoaren
nahitaezko baimenean jasotako baldintzekin.

para hacer frente a las necesidades
municipales en materia de vialidad (red
peatonal vy ciclable), saneamiento vy
abastecimiento de barrios, equipamiento
cultural, vivienda o patrimonio cultural.

7.2) Considera que el impacto ambiental de
las propuestas es mas bajo que anteriores
planteamientos que implicaban una obra civil
de considerables dimensiones sobre suelos
no urbanizables con diversas calificaciones y
usos en la actualidad.

7.3) Afirma que existe una propuesta
trasladada por el Ayuntamiento al
Departamento correspondiente de la
Diputacion Foral de Bizkaia paraimplantar un
recorrido peatonal y ciclable paralelo a la BI-
635 desde el barrio de Oka al barrio de
Ariatza, dentro de las acciones que se estan
llevando a cabo en el municipio para la
promocion de la vialidad alternativa.

7.4) Senala que la necesaria participacion
ciudadana debera ser reforzada,
extendiéndose a la obligacion de efectuar una
evaluacion desde la perspectiva de género,
asl como una auditoria ambiental del mismo.

7.5) Finalmente, considera que el presente
Plan Especial Viario, dada su transcendencia,
impacto e implicaciones presupuestarias,
debe ser objeto de una vigilancia ain mas
acusada. Entiende que, teniendo en cuenta
que tanto el érgano promotor, como el
organo sustantivo, como el érgano ambiental
forman parte organicamente de la misma
Administracion, es importante el papel del
Gobierno Vasco.

8) La Direccion de Atencion de Emergencias y
Meteorologia del Gobierno Vasco sefala lo
siguiente:

8.1) Respecto al riesgo de inundabilidad,
afirma que el tramo de la carretera Bl-635 en
el ambito de estudio cruza el rio Oka y que,
tantoen el inicio comoen el final del tramo, se
sittia en zonas inundables. En todo caso,
senala que el proyecto debera ajustarse a lo
establecidoen lanormativa hidroldgicay alos
condicionantes recogidos en la preceptiva
autorizacion de la  correspondiente
administracion hidraulica.



8.2) Egin beharreke drainatze-obrak
diseinatzeko, adierazten du kontuan hartuko
direla azterketaren eremuan eguneko 275
mm eta 500 urteko errepikatze-denborako
eguneko 300 mm bitarteko prezipitazio-
isomaximoak.

8.3) Euskal Autonomia Erkidegoka 2006ko
iraileko  Arrisku  Sismikorake  Larrialdi
Planaren arabera, azterketaren eremua V
intentsitateko eremuan dagoela baieztatzen
du. Horri dagokionez, balizko eraikin
berrietan, sismoekiko erresistentea den
Eraikuntza Araua hartu behar da kontuan:
zati orokorra eta eraikuntza (NCSR-02).
irailaren 27ko 997/2002 Errege
Dekretuaren bidez onartua.

8.4) Adierazi duenez, proiektuaren xedeko
errepide-zatiak kartografiatutako arriskua
du, salgai arriskutsu ertainen garraioari lotuta
betiere.

8.5) Larrialdiak ahalik eta hobekien
kudeatzeari dagokionez, uste du
komenigarria dela komunikazio-bideen
aldaketetan larrialdietako ibilgailuen
(suhiltzaileak, sanitarioak, etab.) zirkulazioa
errazteko ekimen guztiak egotea, istripurik
izanez gero.

9) URA Uraren Euskal Agentziak hauxe jakinarazi

9.1) Etorkizuneko eraikuntzako proiektuak
azterketa hidrauliko bat barne hartu beharko
du, ur-laminak  egungo  egoerarekin
alderatuta izan ditzakeen goraguneak
aztertuko dituena, proposatutako jarduketen
ingurunean arriskua areagotuko ez dela
bermatzeko, baita proposatutako jarduketak
uren arloan indarreko araudian
xedatutakoarekin  bateragarriak  direla
bermatzeko ere. Azterlan hori Uraren Euskal
Agentziak  baliozkotu dezan aurkeztu
beharko da, aipatutako proiektuaren
ingurumen-izapideen esparruan edo, bestela,
azpiegiturako obretarako nahitaezko
baimena izapidetzen den bitartean.

8.2) Para el diseno de las posibles obras de
drenaje a realizar, sefala gue se tendran en
cuenta las isomaximas de precipitacién que
en el ambito de estudio se encuentran
comprendidas entre los 275 mm/diay los 300
mm/dia para un periodo de retorno de 500
anos.

8.3) Afirma que el ambito de estudio se sitla
en la zona de intensidad V, segtin el Plan de
Emergencia ante el Riesgo Sismico de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco de
septiembre de 2006. A este respecto, sefala
gue, en las posibles nuevas edificaciones,
debe tenerse en cuenta la Norma de
Construccion  sismorresistente: parte
general y edificacion (NCSR-02), aprobada
par el Real Decreto 997/2002, de 27 de
septiembre.

8.4) Afirma gue el tramo de carretera que es
objeto propiamente del proyecto presentaun
riesgo cartografiado asociado al transporte
de mercancias peligrosas medio.

8.5) En relacién a una optima gestion de
emergencias, cree oportuno que en las
modificaciones de las vias de comunicaciones
estén presentes todas aguellas iniciativas
tendentes a facilitar el transito de vehiculos
de emergencias (bomberos, sanitarios, etc.)
en caso de accidente.

9) La Agencia Vasca del Agua URA informa
concluyendo lo siguiente:

9.1) El futuro Proyecto Constructivo debera
incluir un Estudio Hidraulico que analice las
posibles sobreelevaciones de la |1dmina de
agua respecto a la del estado actual, de
manera que se garantice el no agravamiento
del riesgo en el entorno de las actuaciones
propuestas, asi como la compatibilidad de las
actuaciones propuestas con lo dispuestoen la
normativa vigente en materia de aguas. Dicho
estudio deberd ser presentado, para su
validacion por parte de dicha Agencia Vasca
del Agua, en el marco de la tramitacion
ambiental del citado Proyecto o, en su
defecto, durante la tramitacién de la
preceptiva autorizacion de obras de la
infraestructura.
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9.2) Sare hidrografikoaren  gainean
planteatutako  gurutzaketen  diseinuen
zehaztasun  falta dela-eta, wuste du
beharrezkoa izango dela etorkizuneko
eraikuntzako proiektuaren dokumentazioan
ibilguen gaineko gurutzaketen deskribapena
sartzea, indarreko arau-esparruarekiko
bateragarritasuna bermatzeaz gain, sare
hidrografikoaren gaineko inpaktuen
azterketazehatza egin ahal izateko eta babes,
zuzenketa eta, hala badagokio, konpentsazio
neurri egokiak planteatu ahal izateko.

9.3) Ingurune hidrikoan ahalik eta eragin
txikiena izatea bermatuko duten neurriei
dagokienez, hainbat neurri zerrendatu dira,
kontuan har daitezen.

94) Azkenik, gogoratu jabari publiko
hidraulikcaren babes-eremuetan edo jabari
horretan egingo den edozein jarduketak
Uraren Euskal Agentziaren nahitaezko
baimena izan beharkao duela.

10) Urdaibaiko Biosfera Erreserbako Zerbitzuak
Erreserbako EKZPren zehaztapenak
gogorarazten ditu, azpiegiturak ezartzeko.
Trazadurarako hiru hautabide daudela aipatzen
badu ere, ingurumen-kontsiderazioak 1.
hautabideari buruzkoak dira. Taula bat du, 1.
hautabidearen trazadurak eragindako EKZPko
kategorien azalera kuantifikatzen duena. Hauxe
ondorioztatzendu:

10.1) Hirigintzaren ikuspegitik, paisaiaren
gaineko  eraginaren azterketari eta
azpiegitura ezartzeko erregulazioari buruzko
dokumentu espezifikoa eranstea eskatzen
du, EKZPren 5.2.3 artikuluak ezartzen duen
bezala.

10.2) Ingurumen-azterketa baten arabera,
Nekazaritzako, Abeltzaintzako eta
Landazabaleko Intereseko Eremuetako Balio
Agrologiko Handike Zonari eragiten zaio (T1-
A1), eta beraz, Nekazaritza eta Elikagaigintza
Politikako abenduaren 23ko 17/2008
Legearen zehaztapenak aplikatu behar dira.
Gogorarazten du behin-behineko
erabileretarako lursailak ezingo direla incla
ere okupatu Urdaibaiko EKZPko Gune edo
Gunearen Babes Gainkategorietan sartuta
dauden lurzoruetan, ezta Nekazaritza,
Abeltzaintza eta Landazabaleko Intereseko

9.2) Dadalafaltade concrecion de los disefios
de los cruces planteados sobre la red
hidrografica, considera que sera necesario
que, en ladocumentacion del futuro Proyecto
Constructivo, se incluya la descripcion de los
cruces sobre los cauces, de manera que,
ademas de garantizarse la compatibilidad con
el vigente marco normativo, se posibilite un
analisis detallado de los impactos sobre lared
hidrografica y puedan plantearse las
adecuadas medidas protectoras, correctoras
Yy, €N sU caso, compensatorias.

9.3) En relacion con las medidas que
garanticen la minima afeccion posible en el
medio hidrico, se relacionan toda una serie de
medidas para que sean tenidas en cuenta.

2.4) Finalmente, recuerda que cualguier
actuacion gue vaya a llevarse a cabo dentro
de las zonas de proteccion del Dominio
Publico Hidraulico o en el citado dominio
debera contar con la preceptiva autorizacion
de esta Agencia Vasca del Agua.

10) El Servicio de la Reserva de la Biosfera de
IUrdaibai recuerda las determinaciones del PRUG
de la Reserva para la implantacion de
infraestructuras. Si bien hace referencia a la
existencia de tres alternativas de trazado las
consideraciones ambientales se hacen sobre la
Alternativa 1. Incorpora una tabla que cuantifica la
superficie de las categorias del PRUG afectadas
por el trazado de la Alternativa 1. Concluye lo
siguiente:

10.1) Desde el punto de vista urbanistico
solicita la incorporacion de un documento
especifico relativo al estudio de la afeccion al
paisaje y la regulacion parala implantacion de
la infraestructura, tal como establece el Art.
5.2.3.del PRUG.

10.2.) Desde un analisis ambiental indica que
se afecta a Zona de Alto Valor Agrolégico de
las Areas de Interés Agroganaderoy Campina
(T1-Al1) y por tanto se deben aplicar las
determinaciones de la Ley 17/2008, de 23 de
diciembre, de Politica Agraria y Alimentaria.
Recuerda que la ocupacion de terrenos para
usos provisionales no podra realizarse, en
ningln caso, en suelos incluidos en las
Supracategorias de Nucleo o Proteccion de
Nicleo, ni en suelos calificados como Zonas
de Alto Valor Agrolégico de las Areas de
Interés Agroganadero y Campina -T1.Al-y
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Eremuetako Nekazaritza Balio Handiko Zona
-T1.A1l- eta Trantsizio Gainkategoriako Baso
Zona -T2.F2- kalifikatutako lurzoruetan ere.

4- |IRAUNKORTASUN-PRINTZIPIOAK ETA
INGURUMEN-HELBURU APLIKAGARRIAK.

4.1~ Iraunkortasun-printzipioak.

Plan Berezia egiteko printzipio inspiratzaileak,

gutxienez, artikulu hauetan ezarritakoak izan
behar dira:

1) Ingurumen-ebaluazioari buruzko
abenduaren 9%ko 21/2013 Legearen 2.
artikulua.

2) Euskadiko Ingurumen Administrazioaren
abenduaren %ko 10/2021 Legearen 3.
artikulua,

3) Planen eta programen ingurumenaren
gaineko eraginaren ebaluazio estrategikoa
egiteko prozedura arautzen duen urriaren
16ko 211/2012 Dekretuaren 1. eta 2.
artikuluak.

4) lurzoruari eta Hirigintzari buruzko
ekainaren 30eko 2/2006 Legearen 3.
artikulua.

5) Llurzoruaren eta Hiri Birgaitzearen
Legearen testu bategina onartzen duen
urriaren 30eko 7/2015 Legegintzako Errege
Dekretuaren 3. eta 20. artikuluak.

6) Natura Ondareari eta Biodibertsitateari
buruzko abenduaren 13ko  42/2007
Legearen 2. artikulua.

7) Euskadiko Natura Ondarea
Kontserbatzeko azaroaren 25eko 9/2021
Legearen 3. artikulua,

8) Zaratari buruzko azaroaren 17ko 37/2003
Legearen 1., 6.eta 17. artikuluak.

9) Uraren ekainaren 23ko 1/2006 Legearen
3. artikulua.

10)  Euskal  Autonomia  Erkidegoko
Jasangarritasun  Energetikoari  buruzko
otsailaren 21eko 4/2019 Legearen 5. eta 6.
artikuluak.

Zonas  Forestales -T2F2- de |Ia
Supracategoria de Transicion, del PRUG de
Urdaibai.

4.- PRINCIPIOS DE SOSTENIBILIDAD Y
OBJETIVOS AMBIENTALES APLICABLES.

4.1- Principios de sostenibilidad.

Deben ser principios inspiradores en la
elaboracion del Plan Especial, al menos, los
establecidos en los siguientes articulos:

1) Articulo 2 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental.

2) Articulo 3 de la Ley 10/2021, de 9 de
diciembre, de Administracion Ambiental de
Euskadi.

3) Articulos 1y 2 del Decreto 211/2012, de
16 de octubre, por el que se regula el
procedimiento de evaluacion ambiental
estratégica de planes y programas.

4) Articulo 3de la Ley 2/2006, de 30 de junio,
de Suelo y Urbanismo.

5) Articulos 3 vy 20 del Real Decreto
Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Suelo y Rehabilitacion Urbana.

6) Articulo 2 de la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

7) Articulo 3 de la Ley 9/2021, de 25 de
noviembre, de conservacion del patrimonio
natural de Euskadi.

8) Articulos 1,6y 17 delaley 37/2003,de 17
de noviembre, del Ruido.

?) Articulo 3de la Ley 1/2006, de 23 de junio,
de Aguas.

10) Articulos 5y 6 dela Ley 4/2019,de 21de
febrero, de Sostenibilidad Energética de la
Comunidad Auténoma Vasca.
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4.2 .- Ingurumen-helburua.

Helburuak zehaztea errepideen planaren erabaki
garrantzitsuenetako bat da, eta, hori hartzeko,
ingurumenaren gaineko alderdiak ere kontuan
hartu behar dira. Hartzen diren erabakiak
mugikortasun jasangarria sustatzeko politiken
helburuetara egokitu behar dira. Helburu horiek,
besteak beste, izapidetzen ari den Bizkaiko
Errepideen Lurraldearen Arloko Planean eta
Lurzoruari eta Hirigintzari buruzko 2/2006
Legean jasota daude, eta hauexek dira:

a) Mugikortasunaren hazkundeari eustea,
kontuan hartuta gehiegizko mugikortasunak,
batez ere ibilgailu pribatua bereizi gabe
erabiltzeak, kostu ekonomiko, sozial eta
ingurumenekoak onartezinak sortzen dituela.

b) Ibilgailu motordunen erabilera behartua
eta alferrikakoa murriztea, ingurumena

errespetatzen duten garraiobideak
lehenetsita, horien erabilera konbinatua
planifikatuz.

c) Hiri-garapeneko, garapen ekanomikoko
eta mugikortasuneko politikak integratzea,
ohiko joan-etorriak minimizatzeka moduan,
eta oinarrizko zerbitzuetarako irisgarritasun
eraginkorra, efizientea eta segurua
ahalbidetzea, ingurumen-inpaktu
txikienarekin.

d) Energiaren kontsumoaren murrizketa eta
energia-eraginkortasunaren hobekuntza
sustatzea; horretarako, eskaria kudeatzeko
politikak hartuko dira kontuan.

e) Gizarte, ekonomia, ingurumen eta energia
kostu txikiena duten garraiobideak sustatzea,
pertsonentzat zein salgaientzat, baita garraio
publiko eta kolektiboaren eta motorrik
gabeko beste garraiobide batzuen erabilera
ere.

f) Garraiobideen modalitatea eta
intermodalitatea sustatzea, ibilgailu
pribatuaz bestelako garraiobideen garapena
erraztuko duten sare eta garraiobideen
multzoa kontuan hartuta.

Bideen Plan Bereziak, jarduketa isolatu gisa eta
Busturialdeko mugikortasun orokarraren
testuinguruan, ez du laguntzen helburu horiek
lortzen. Litekeena da planak garraio pribatuaren
erabileraren alde egitea.

4.2 - Objetivos ambientales.

La definicion de objetivos es una de las decisiones
mas importantes de un plan de carreteras vy, para
tomarla, también deben tenerse en cuenta los
aspectos ambientales. Las decisiones que se tomen
deben adecuarse a los objetivos de las politicas de
impulso de una movilidad sostenible. Dichos
objetivos, recogidos, entre otros documentos, en el
propio Plan Territorial Sectorial de Carreteras de
Bizkaia, entramitacion, yenla Ley 2/2006 de Suelo
y Urbanismo son:

a) Contener el crecimiento de la movilidad,
considerando que un exceso de movilidad,
especialmente el uso indiscriminado del
vehiculo privado genera costes econdmicos,
sociales y ambientales inaceptables.

b) Reducir el uso forzado e innecesario de los
vehiculos motorizados, dando prioridad a los
medios de transporte respetuosos con el
medio ambiente, mediante la planificacion de
su uso combinado.

¢) Integrar las politicas de desarrollo urbano,
economico, y de movilidad de modo que se
minimicen los desplazamientos habituales y
facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y
segura a los servicios basicos con el minimo
impacto ambiental.

d) Promover la disminucién del consumo de
energiay lamejorade |a eficienciaenergética,
para lo que se tendran en cuenta politicas de
gestion de lademanda.

e) Fomentar los medios de transporte de
menor coste social, econdémico, ambiental y
energético, tanto para personas como para
mercancias, asi como el uso de los
transportes publicoy colectivoy otros modos
no motorizados.

f) Fomentar la modalidad e intermodalidad de
los diferentes medios de transporte,
considerando el conjunto de redes y modos
de transparte que faciliten el desarrollo de
modos alternativos al vehiculo privado.

El Plan Especial Viario, como actuacion aisladayen
el contexto de la movilidad general de |la comarca
de Busturialdea no contribuye a alcanzar estos
objetivos. Es probable que el plan favorezca el uso
del transporte privado.
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5.- EBALUAZIO-EREMUAN INGURUMENAREN
ALDETIK GARRANTZITSUAK DIREN
BALIABIDE ETAARLOAK.

Jarraian, planaren proposatutako eremuan dauden
ingurumen-baliabide eta -espazioak
nabarmentzen dira:

a) Planaren eremua Urdaibai Biosfera
Erreserbaren barruan dago. Erreserba
horren araubide juridikea Urdaibaiko
Biosfera Erreserba Babestu eta Antolatzeari
buruzko uztailaren 6ko 5/1789 Legean
ezarrita dago, eta Erabilera eta Kudeaketa
Zuzentzeko Planean garatzen da.

b) Planak Natura 2000 Sareko ES2130006
Urdaibaiko ibai sarea eremu babestuari
eragingo lioke, zeinaren kudeaketa-tresna
ekainaren 4ka 358/2013 Dekretuaren bidez
onartu baita. Dekretu horren bidez,
Kontserbazio Bereziko Eremu izendatu dira
Urdaibai eta Gaztelugatxeko Donieneko
eremuan dauden Batasunaren Garrantzizko
4 Leku, eta KBE horien eta Urdaibaiko
itsasadarreko  HBBEren  kontserbazio-
neurriak onartu dira.

c) Muxika udalerriko ur-ibilguak bisoi
europarraren interes bereziko eremuak dira,
Bizkaika Lurralde Historikoan espeziea
kudeatzeko planean ezarritakoaren arabera.

d) Jabari Publiko Hidraulikoa eta haren
zortasun-eremua eta zaintza-eremua, Uren
Legearen Testu Bateginak etahura garatzeko
Erregelamenduak arautuak.

e) Planak Oka-A eta ES111R046010 kodea
duen gainazaleko ur-masa naturalari
eragingo lioke, horrela definitzen baita
Kantauri Ekialdeko Demarkazio
Hidrografikoaren hirugarren  plangintza-
zikloko Plan Hidrologikoan (2022-2027),
urtarrilaren  24ko  35/2023  Errege
Dekretuaren bidez onartuak. Masaren
ingurumen-helburua 2021erako edo
lehenago egoera ekologiko eta kimiko ona
lortzea da.

f) Planaren eremua Bizkako Sinklinorioa
izeneko lurpeko ur-masaren gainean dago,
ESO17MSBT017.005 kodearekin, Kantauri
Ekialdeko Demarkazio Hidrografikoaren

5- RECURSOS Y AREAS AMBIENTALMENTE
RELEVANTES EN ELAMBITO DE EVALUACION.

A continuacion, se destacan los recursos y espacios
de relevancia ambiental presentes en el ambito
propuesto del plan:

a) El ambito del plan esta incluido dentro de la
Reserva de la Biosfera de Urbaibai, cuyo
régimen juridico se establece en la Ley
5/1989, de 6 de julio, de Proteccion y
Ordenacién de la Reserva de la Biosfera de
Urdaibai y se desarrolla en su Plan Rector de
Usoy Gestion.

b) El plan afectarfa al espacio protegido Red
Natura 2000 Zona Especial de Conservacién
ES2130006 Urdaibaiko ibai sarea / Red
fluvial de Urdaibai, cuyo instrumento de
gestion se ha aprobado mediante Decreto
358/2013, de 4 de junio, por el que se
designan Zonas Especiales de Conservacion
4 lugares de importancia comunitaria del
ambito de Urdaibai y San Juan de
Gartelugatxe y se aprueban las medidas de
conservacion de dichas ZEC y de la ZEPA Ria
de Urdaibai.

¢) Los cursos de agua del municipio del
Muxika son Areas de Interés Especial del
vison europeo, seglin lo establecidoen el Plan
de Gestign de la especie en el Territorio
Histérico de Bizkaia.

d) El Dominio Publico Hidraulicoy su zona de
servidumbre y zona de policia, regulados por
el Texto Refundido de la Ley de Aguas y su
Reglamento de desarrollo.

e) El plan afectaria a la masa de agua
superficial natural con nombre "Oka-A" vy
cédigo ES111R046010, asi definida en el
Plan Hidrologico del tercer ciclo de
planificacién de la Demarcacion Hidrografica
del Cantdbrico Oriental (2022-2027),
aprobado mediante Real Decreto 35/2023
de 24 de enero. La masa tiene como objetivo
medioambiental alcanzar un buen estado
ecologico y quimico para 2021 o antes.

f) El &mbito del plan se localiza sobre la masa
de agua subterranea denominada “Sinclinorio
de Bizkaia”, con cadigo ESO17MSBT017.005,
asi definida en el Plan Hidroldgico del tercer

14

hirugarren plangintza-zikloko Plan
Hidrologikoan (2022-2027)
definitutakoaren arabera.

g) Planak Erabilera eta Kudeaketa
Zuzentzeko Planak T1.A1 «Balio agrologiko
handiko eremu» gisa mugatutako balio
agrologiko handiko lurzoruei eragingo lieke.

h) Planak eragina izan lezake, gutxienez,
Batasunaren intereseko habitat hauetan eta
Batasunaren intereseko lehentasunezko
habitatetan:

- 6510 Altitude baxuko sega-belardi
pobreak (Alopecurus pratensis,
Sanguisorba officinalis).

- 21EQ" Alnus glutinosa eta Fraxinus
excelsior espezieetako baso alubialak
(Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion
albae).

i) Landaredi autoktonoke orbanak eta
heskaiak.

6. BIDEEN PLAN BEREZIAREN
PROPOSAMENEN INGURUMEN AZTERKETA.

Bideen Plan Bereziaren eraginpeko lursailak
irailaren 27ko 13%9/2016 Dekretuaren bidez
onartutako Urdaibaiko Biosfera Erreserbaren
Erabilera eta Kudeaketa Zuzentzeko Planaren
zehaztapenen mende daude. Zehaztapen horien
helburua ingurumena babestea da, bereziki
lurrazaleko eta lurpeko urak babestea, birkargako
eremuak, landaredi autoktonoko masak eta
lurraldearen erabilera tradizionalak barne.
Zehazki, proposatutako  trazadurak  Plan
Zuzentzailean  definitutako  babes-kategoria
batzuk zeharkatzen ditu, Urdaibaiko Biosfera
Erreserbako Zerbitzuaren txostenean islatzen den
bezala, 1. hautabidearen kasuan. Beste bi aukerek
ere EKZPren kategoria desberdinei eragiten diete.

Urdaibai Biosfera Erreserbako Zerbitzuak bere
txostenean gogoratzen duenez, Urdaibaiko
Biosfera Erreserbaren Erabilera eta Kudeaketa
Zuzentzeko Planaren 4.4.4.2 artikuluak (D.1.1.)
hauxe dio:

ciclo de planificacion de la Demarcacion
Hidrografica del Cantabrico Oriental (2022-
2027).

g) El plan afectaria a suelos de alto valor
agrologico delimitados por el Plan Rector de
Uso y Gestion como "Zona de Alto valor
agrolégica TLAL".

h) El plan podria afectar, al menos, a los
siguientes habitats de interés comunitario y
habitats prioritarios de interés comunitario:

- 6510 Prados pobres de siega de baja
altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba
officinalis).

- 21EQ0* Bosques aluviales de Alnus
glutinosa y Fraxinus excelsior (Alno-
Padion, Alnion incanae, Salicion albae).

i) Manchas y setos de vegetacion autdctona.

6.- ANALISIS AMBIENTAL DE LAS PROPUESTAS
DEL PLAN ESPECIALVIARIO.

Los terrenos alos que afecta el Plan Especial Viario
estan sometidos a las determinaciones del Plan
Rector de Uso y Gestion de la Reserva de la
Biosfera de Urdaibai, aprobado mediante Decreto
139/2016, de 27 de septiembre. Estas
determinaciones tienen como objetivo la
proteccion ambiental, especialmente |a proteccidon
de las aguas superficiales y subterraneas,
incluyendo sus zonas de recarga, las masas de
vegetacion autdctona vy los usos tradicionales del
territorio. En concreto, el trazado viario propuesto
atraviesa varias categorias de proteccion definidas
por el Plan Rector, tal como se plasmaen el informe
del Servicio de la Reserva de la Biosfera de
Urdaibai en la caso de la Alternativa 1. Las otras
dos Alternativas también afectan a distintas
categorias del PRUG.

Tal como recuerda el Servicio de la Reservade la
Biosfera de Urbaibai en su informe, el articulo
4.44.2 "Carreteras forales D.1.1." del Plan Rector
de Uso y Gestidn de la Reserva de la Biosfera de
Urdaibai sefala lo siguiente:
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“1.- Urdaibaiko Biosfera Erreserbako Lurzoru
Urbanizaezinaren eremutik igarotzen den bide-sare
forala da, baita lurzoruaren sailkapen honetan oin
berrikoa izan daitekeena ere.

2~ Azpiegitura horiek jabari publikoaren barruan
konpontzeko eta/edo handitzeko esku-hartzeak egiten
badira, nahikoa izango da proiektu bat egitea.

3.- Oin berriko ezarpenetarako esku-hartzeek aldez
aurretik Plan Berezia onartu beharko dute, esku-
hartzearen xede diren lurzoruen kalifikazioa
hirigintzaren aldetik doitu ahal izateko eta behin
betiko proposatutako aukera aztertu eta zehatz-
mehatz justifikatzeko.

Plan honetan Gune edo Gunearen Babes
Gainkategorietan sartutako lursailetan ezin izango da
ezaugarri horiek dituzten azpiegituren oin berriko
ezarpeneko esku-hartzerik egin. Hala ere, Urdaibaiko
Ibai Sareko Eremuen -N.4- eta |bai Sareko Babes
Eremuen -B4- kasuan, erabilerak gainjarriahal izango
dira horiek kota desberdinetan antolatzeagatik,
betiere kalifikazio horiek dituzten lurzoruei eragiten ez
bazaie.

Trantsizio Gainkategoriako Nekazaritzako,
Abeltzaintzako  eta  Landazabaleko  Intereseko
Eremuetako Balio Agrologiko Handiko Zona -T1.A1-
gisa kalifikatutako lurzoruei ez eragitea bultzatuko da.

4.- Jabari publikotik kanpo handitzeko esku-hartzeen
kasuan, aldez aurretik Plan Berezi bat onartu beharko
da, Plan honen V. Tituluan horri  buruz
adierazitakoaren arabera, esku-hartzearen xede diren
lurzoruen kalifikazioaren hirigintza-doikuntza egin
ahal izateko eta behin betiko proposatutako aukera
aztertu eta zehatz-mehatz justifikatzeko.

Ezin izango da horrelako esku-hartzerik egin Gune
Gainkategorian sartutako lurzoruetan. Hala ere,
Urdaibaiko Ibai Sarearen Eremuaren -N4- kasuan,
erabilerak gainjarri ahal izango dira horiek kota
desberdinetan antolatzeagatik, betiere kalifikazio hori
duten lurzoruei eragiten ez bazaie. Plan honek
Gunearen Babes Gainkategorian eta Trantsizio
Gainkategoriako  Nekazaritza, Abeltzaintza eta
Landazabaleko Intereseko Eremuetako Nekazaritza
Balio Handiko Zonan - T1.A1 - sartutako lurzoruei ez
eragitea bultzatuko da.

“1.- Se trata de la red viaria foral que discurre por el
dmbito del Suelo No Urbanizable de la Reserva de la
Biosfera de Urdaibai, asi como la que pudiera
ejecutarse de nueva planta en esta clasificacion del
suelo.

2.- En el caso de llevarse a cabo intervenciones de
reparacion y/o ampliacién de estas infraestructuras
dentro de su dominio publico, bastaré para su
ejecucion con la elaboracion de un proyecto.

3- Las intervenciones de implantacion de nueva
planta precisard la previa aprobacién de un Plan
Especial que permita ajustar urbanisticamente la
calificacion de los suelos objeto de la intervencién y
que analice y justifique pormenorizadamente la
alternativa definitivamente propuesta.

No podrdn llevarse a cabo intervenciones de
implantacion de nueva planta de infraestructuras de
estas caracteristicas en terrenos incluidos por el
presente Plan en las Supracategorias de Nucleo o
Proteccién de Nlcleo. No obstante, en el caso de las
Areas de la Red Fluvial de Urdaibai -N.4- y Areas de
Proteccién de la Red Fluvial -B4-, podrd producirse
una superposicion de usos por disposicion de éstos a
cotas diferentes; siempre y cuando, no se afecte a
suelos con estas calificaciones.

Se propiciard la no afeccion a suelos calificados como
Zona de Alto Valor Agroldgico de las Areas de Interés
Agroganadero  y Campifia -T1Al- de Ia
Supracategoria de Transicion.

4.- En los casos de llevarse a cabo intervenciones de
ampliacion fuera de su dominio publico, serd precisa la
aprobacion previa de un Plan Especial de acuerdo a lo
sefnalado al respecto en el Titulo V del presente Plan,
que permita ajustar urbanisticamente la calificacion
de los suelos objeto de la intervencion y que analice y
justifique  pormencrizadamente la  alternativa
definitivamente propuesta.

No cabrd realizar este tipo de intervenciones en suelos
incluidos en la Supracategoria de Nticleo, No obstante,
en el caso del Area de la Red Fluvial de Urdaibai -N4-
. podrd producirse una superposicion de usos por
disposicion de éstos a cotas diferentes; siempre y
cuando, no se afecte a suelos con esta calificacion. Se
propiciard la no afeccién a suelos incluidos por el
presente Plan en la Supracategoria de Proteccién de
Ntcleo y en la Zona de Alto Valor Agroldgico de las
Areas de Interés Agroganaderoy Campifia -T1.A1-de
la Supracategoria de Transicion.
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5.- Konpontzeko, handitzeko edo oin berriko esku-
hartzeetan, lursailak behin-behineko erabileretarako
okupatu behar badira, horiek proiektuan jaso beharko
dira. Ezin izango da, inola ere, xede horretarako
lurzorurik okupatu Plan honek Gune edo Gunearen
Babes Gainkategorietan sartutako lurzoruetan, ezta
Trantsizio Gainkategoriako Nekazaritza, Abeltzaintza
eta Landazabaleko Intereseko Eremuetako -T1.A1-
eta Baso Zonetako -T2.F2- Balio Agrologika Handiko
Zona gisa kalifikatutako lurzoruetan ere.

Edozelan ere, esku-hartzeak amaitzean, nahitaezkoa
izango da behin-behineko erabilerek okupatutako
lursailak zaharberritzea."

Bideen plan bereziak planteatzen dituen
trazadurak oin berriko ezarpena dira, Urdaibaiko
Biosfera Erreserbaren Erabilera eta Kudeaketa
Zuzentzeko Planaren 44472 artikuluan
ezarritakoaren ondorioetarako.

Neurri handiagoan edo txikiagoan, hautabide
guztiek, 1. hautabidea barne, Urbaibai Biosfera
Erreserbaren Erabilera eta Kudeaketa Zuzentzeko
Planak Gune edo Gunearen Babes
Gainkategorietan sartzen dituen lursailei eragiten
diete. Zehazki:

1) Gune  Gainkategoriaren  barruan,
«Urdaibaiko Ibai Sarearen Eremua» -N4-
antolamendu-kategoriari eragiten zaio.

2) Gune Gainkategoriaren barruan, 2. eta 3.
hautabideek «Kultura Intereseko Eremuan» -
N5-  antolamendu-kategoriari  eragingo
liokete.

3) Gunearen Babes Gainkategoriaren
barruan, Ibai Sareko Babes Eremuak -B4- eta
Baso  Autoktonoen Eremuak -Bé6-
antolamendu-kategoriei eragiten zaie.

Era berean, proposatutako hautabide guztiek,
neurri handiagoan edo txikiagoan, ES2130006
Urdaibaiko ibaia Kontserbazio Bereziko Eremuan
sartutako lursailei eragiten diete. Lur horietan,
gunean ezarritako kontserbaziorako helburuak
betetzeko, Urdaibaiko Biosfera Erreserbaren
Erabilera eta Kudeaketa Zuzentzeko Planeko
zehaztapenak bete beharko dira.

5- En aquellas intervenciones, sean éstas de
reparacion, ampliacion o de nueva planta, que precisen
de la ocupacion de terrenos para usos provisionales,
deberdn contenerse éstas en el proyecto. No podrdn
ocuparse, en ningtin caso, para este fin suelos incluidos
por el presente Plan en las Supracategorias de Nicleo
o Proteccion de Nucleo, ni en suelos calificados como
Zonas de Alto valor agrolégico de las Areas de Interés
Agroganaderoy Campifia -T1.A1-y Zonas Forestales
-T2.F2- de la Supracategoria de Transicion.

En cualguier caso, al finalizar las intervenciones, serd
obligatoria la restauracion de los terrenos ocupados
por los usos provisionales.”

Los trazados que plantea el plan especial viario
constituyen una implantacion de nueva planta a
efectos de lo establecido en el articulo 4.4.4.2 del
Plan Rector de Uso y Gestidn de la Reserva de la
Biosfera de Urdaibai.

En mayor o menor medida, todas las alternativas,
incluida la alternativa 1, afectan a terrenos que el
Plan Rector de Uso y Gestidn de |la Reserva de la
Biosfera de Urbaibai incluye en las
Supracategorias de Nucleo o Proteccion de
Ntcleo. En concreto:

1) Dentro de la Supracategoria de Nucleo se
afecta a la categoria de ordenacion “Area de
la Red Fluvial de Urdaibai -N4-".

2) Dentro de |la Supracategoria de Nucleo las
alternativas gy 3 afectarian a la categoria de
ordenacion "Area de Interés Cultural -N5-".

3) Dentro de la Supracategoria de Proteccién
de Nucleo se afecta a las categorias de
ordenacién "Areas de Proteccion de la Red
fluvial -B4-"y “Areas de Bosques Autdctonos
-B6-".

Asimismo, en mayor o menor medida todas las
alternativas propuestas afectan a terrenos
incluidos en la Zona de Especial Conservacion
ES2130006 Urdaibaiko ibai sarea / Red fluvial de
Urdaibai. En estos terrenos el cumplimiento de los
objetivos de conservacion establecidos en el
espacio se condiciona al cumplimiento de las
determinaciones del Plan Rector de Uso y Gestion
de la Reserva de |a Biosfera de Urdaibai.
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Urdaibaiko Erreserbako Zerbitzuaren txostenak
EKZPren antolamendu-kategoria batzuen gaineko
eraginak Gune eta Gunearen Babes Eremu gisa
identifikatzen ditu; Bideen Plan Bereziaren 1.
hautabidearen proposamenaren aurka ez dago.
Edozelan ere, plan bereziaren bideragarritasuna
Urdaibaiko  Biosfera  Erreserbako  organo
eskudunak aldeko balorazioa egitearen menpe
geratuko da.

Proposatutako 3  hautabideei  dagokienez,
ingurumen-dokumentuaren arabera 1. hautabidea
da onena. 2. eta 3. hautabideek Oka dorreari
eragiten diote, eta horrek esan nahi du dorrea
eraitsi egingo dela; beraz, 1 aukera baino
okerragoak dira ingurumenaren aldetik. Gainera,
2. hautabideak beste bi aukerak baino lur-
erauzketa eta indusketa handiagoak egitea dakar.

Lurzoruaren okupazioa, landaredi-unitateei eta
katalogatutako faunaren intereseko eremuei
eragitea antzekoa da 1. eta 3. aukeren artean, eta
okerragoa 2. hautabidearen kasuan. Balio
agrologiko handiko nekazaritza-lurren okupazioa
handiagoa da 1. hautabidean.

Vs . INGURUMEN-AZTERLAN
ESTRATEGIKOAREN ZABALTASUNA,
XEHETASUN-MAILA  ETA  ZEHAZTASUN-
MAILA.

Ingurumen-azterketa  estrategikoa  planaren
sustatzaileak egindako azterketa da. Planaren
parte da, eta planaren aplikazioak ingurumenean
eragin  ditzakeen ondorio  adierazgarriak
identifikatu, deskribatu eta ebaluatzen ditu.
Horrez gain, arrazoizko hautabide bideragarriak
ere baditu, teknikoki eta ingurumenari dagokionez,
planaren helburuak eta aplikazio-eremua kontuan
hartuta, ingurumenean izan ditzakeen ondorio
kaltegarriak prebenitzeko edo minimizatzeko.
21/2013 Legearen IV. eranskinean eta 211/2012
Dekretuaren |l. eranskinean ezarritakoaren
arabera egituratu behar da, irismen-dokumentu
honetan adierazitakoa kontuan hartuta.

Errepideen plan baten ingurumen-azterketa
estrategikoak Euskal Autonomia Erkidegoko
Jasangarritasun Energetikoari buruzko otsailaren
21eko 4/2019 Legearen eskakizunak jaso behar
ditu.

El informe del Servicio de la Reserva de Urdaibai
identifica afecciones a varias categorias de
ordenacién del PRUG como zonas Nicleo y de
Proteccion de Nticleo; no se muestra desfavorable
ala propuesta de la Alternativa 1 del Plan Especial
Viario. En cualquier caso la viabilidad del plan
especial quedara condicionado a una valoracion
favorable por parte del drgano competente de la
Reserva de |a Biosfera de Urdaibai.

Respecto a las 3 alternativas propuestas, el
documento ambiental valora la Alternativa 1 como
la mejor. Las alternativas 2 y 3 afectan a la torre
Oka, lo que supondria su demolicién, por lo que se
consideran ambientalmente peores que la 1.
Ademas la alternativa 2 supone la ejecucion de
desmontes y excavaciones de mayor magnitud que
las otras dos alternativas.

La ocupacion de suelo, afeccion a unidades de
vegetacion, a dreas de interés para la fauna
catalogada es similar entre las alternativas 1y 3y
peor para la alternativa 2. La ocupacién de suelo
agrario de elevado valor agrolégico es mayor en la
alternativa 1.

7.- AMPLITUD, NIVEL DE DETALLE Y GRADO
DE  ESPECIFICACION DEL  ESTUDIO
AMBIENTAL ESTRATEGICO.

El Estudio Ambiental Estratégico es el estudio
elaborado por el promotor del plan que, siendo
parte integrante del plan, identifica, describe y
evalla los posibles efectos significativos sobre el
medio ambiente que puedan derivarse de su
aplicacion, asl como unas alternativas razonables,
técnica y ambientalmente viables, que tengan en
cuenta los objetivos y el ambito territorial de
aplicacion del plan, con el fin de prevenir o
minimizar sus efectos adversos sobre el medio
ambiente. Debe estructurarse conforme a lo
establecido en el Anexo IV de la Ley 21/2013 y en
el Anexo Il al Decreto 211/2012, teniendo en
cuenta lo sefialado en este Documento de Alcance.

El Estudio Ambiental Estratégico de un plan de
carreteras debe incluir los requerimientos de la
Ley 4/201%, de 21 de febrero, de Sostenibilidad
Energética de la Comunidad Auténoma Vasca.
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7.1- Beste plan edo programa batzuekiko
interakzioa

Bereziki aztertuko da Plan Bereziaren etairailaren
27ko 139/2016 Dekretuaren bidez onartutako
Urdaibaiko Biosfera Erreserbaren Erabilera eta
Kudeaketa Zuzentzeko Planaren  arteko
koherentzia.

Muxikako Udalak emandako informazioaren
arabera, kontuan hartu beharko dira Ariatza eta
Oka auzoen artean oinezkoentzako bide bat
ezartzeko aurreikuspenak.

EAEko Hondakinak Prebenitzeko eta Kudeatzeko
Planaren helburuak ere kontuan hartu beharko
dira, irismen-dokumentu honen 7.3 puntuko
edukiaren arabera.

Plan bereziak kontuan hartu beharko ditu bisoi
europarraren kudeaketa-planaren zehaztapenak
(ekainaren 19ko 118/2006 Foru Dekretua, Foru
Aldundiarena, Bisoi Europarraren, Mustela
lutreolaren (Linnaeus, 1761), Kudeaketa Plana
onartzen duena Bizkaiko Lurralde Historikoan.

7.2.- Hautabideen analisia.

Errepide-plan baten hautabideen azterketak eta
justifikazioak  barnean  hartu  behar du
proiektuaren  eremuan  garraio  pribatua
erabiltzeko eta motorrik gabeko mugikortasuna
eta mugikortasunik eza bultzatzeko dauden
aukeren eta hautabideen balorazioa.

Errepidearen euskarri den Urdaibaiko EKZPren
Sistemen Eremutik kanpoko plan bereziaren
eragina minimizatzeko, errepidearen egungo
trazadurara hobeto egokitzen den irtenbide bat
planteatu behar da, gutxienez proiektuaren
hasierako bihurguneen eremuan, Zugastietako
lotunetik Oka auzoraino. Era berean, 2+020 eta
2+340 k.p.etan, lehendik dagoen bidera gehiago
doitzeak eta/edo ereduzko sekzioa murrizteak
balio behar du sortzen den ezponda
minimizatzeko. Trazadura doituago hori bat dator
EAEko Hondakinak Prebenitzeko eta Kudeatzeko
Planaren helburuarekin, hau da, hondakin gutxiago
sortzearekin.

7.1.- Interaccién con otros planes o programas

Se analizara, en particular, la coherencia del Plan
Especial con el Plan Rector de Uso y Gestion de |a
Reserva de la Biosfera de Urdaibai, aprobado
mediante Decreto 13%9/2016, de 27 de
septiembre.

Atendiendo a lo informado por el Ayuntamiento de
Muxika se deberan tener en cuenta las previsiones
delmismo para implementar unavia peatonal entre
los barrios Ariatzay Oka.

Se debera tener en cuenta también los objetivos
del plan de Prevencion y gestion de residuos de la
CAPV segun el contenido del punto 7.3. de este
documento de alcance.

El plan especial deberd tener en cuenta las
determinaciones del plan de gestion del vison
europeo (Decreto Foral de la Diputacién Foral
118/2006, de 19 de junio, por el que se aprueba el
Plan de Gestion del Visdon Europeo, Mustela lutreola
(Linnaeus, 1761), en el Territorio Histdrico de
Bizkaia.

7.2.- Anélisis de alternativas.

El andlisis y justificacion de las alternativas de un
plan de carreteras debe incluir una valoracion de
las posibilidades vy alternativas al uso del
transporte privado existentes en el dmbito del
proyecto y de impulso de la movilidad no
motarizaday la no movilidad.

Con objeto de minimizar la afeccion del plan
especial fuera del Area de Sistemas del PRUG de
Urdaibai que soporta la carretera, se debe plantear
una solucién mas ajustada al trazado actual de la
carretera en al menos la zona de curvas en el inicio
del proyecto, desde el enlace de Zugastieta hastael
barrio Oka. También entre los pKs 2+020y 2+340
un mavyor ajuste al vial existente y/o reduccion de
la seccion tipo debe servir para minimizar el talud
gue se genera. Este trazado mas ajustado esta
alineado con el objetivo del plan de Prevencion y
gestion de residuos de la CAPV de reducir la
generacion de residuos consistentes en tierras
excavadas en un 15% frente al PIB del sector de la
construccion respecto a lo generado en 2020.
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Ingurumen-azterlan  estrategikoak  aukeren
analisien laburpen arrazoitu bat jaso behar du,
211/2012 Dekretuaren |l. eranskineko ]
apartatuan ezarritako edukiarekin.

7.3.- Planak ingurumenean izan ditzakeen ondorio
adierazgarriak.

Ingurumen-azterlan  estrategikoak ~ 21/2013
Legearen |V. eranskineko eta 211/2012
Dekretuaren Il. eranskineko dagokion atalean
adierazitako alderdien gaineko ondorioak aztertu
behar ditu.

Planak auto partikularrean motordun
mugikortasuna eragitean eta ekologia eta
lurraldearen zatikatzea areagotzean dituen
ondaricak baloratu beharko dira.

Ingurumen-dokumentuak dioenez, "plan berezian
planteatutako jarduketek ez dute ekarriko, aztertutako
ezein kasutan, sortutako maila akustikoen hazkunde
garbirik, ez dute ekarriko irisgarritasun-eskaera
handitzea, ez eta trafikoa handitzea ere; aitzitik,
egungo fluxuei eutsiko zaie”.

Zaratari dagokionez, planak errepidetik gertu
dauden etxebizitzak identifikatu behar ditu, eta
jasaten dituzten maila akustikoen aldaketan
etorkizunean izan dezaketen eragina baloratu,
EAEko hots-kutsadurari buruzko 213/2012
Dekretuan ezarritako  kalitate  akustikoko
helburuak kontuan hartuta.

EAEko jasangarritasun energetikoari buruzko
4/2019 Legearen 7.2. eta 7.3. artikuluetan
ezarritakoaren arabera plan berezian sartu
beharreko jasangarritasun energetikoari buruzko
azterlanaren mugikartasun-azterketak aztertuko
ditu planak mugikortasunean dituen ondorioak.

Hasierako dokumentu estrategikoan ez da sartu
hondakinak sortzearen ondoriozko ingurumen-
eraginen baloraziorik, eta, bereziki, indusketatik
soberan geratzen diren lurren eta harrien
sorrerarena. Ingurumen-azterlan estrategikoak
soberakinen balizko helmugen azterketa jaso
beharko du, kontuan hartuta Eusko Jaurlaritzako
Ekonomiaren Garapen, Jasangarritasun eta
Ingurumeneko sailburuaren 2021eko azarcaren
8ko Aginduaren bidez onartutako EAEko
Hondakinak Prebenitzeko eta Kudeatzeko
Planean ezarritako helburuak. Eraikuntzako
hondakinak, horien artean indusketako lur eta

El Estudio Ambiental Estratégico debe recoger un
resumen motivado de los analisis de alternativas,
con &l contenido establecido en el apartado j del
Anexo || del Decreto 211/2012.

7.3.- Probables efectos significativos en el medio
ambiente del plan.

E| Estudio Ambiental Estratégico debe analizar los
efectos sobre los aspectos sefalados en el
apartado correspondiente del Anexo IV de la Ley
21/2013y del Anexo |l al Decreto 211/2012.

Se debera valorar los efectos del plan en la
induccion de mavilidad motorizada en coche
particular y en el aumento de la fragmentacion
ecologicay territorial.

El documento ambiental afirma que “Las
actuaciones planteadas en el plan especial no
supondrdn, en ninguno de los casos analizados, un
incremento neto de los niveles aclisticos generados, no
supone un incremento de la demanda de accesibilidad
ni inducird un incremento del trdfico, sino que se
mantendrdn los flujos actuales”.

Respecto al ruido el plan debe identificar las
viviendas cercanas a la carretera y valorar la
posible incidencia futura en la variacion de los
niveles aclsticos que soportan, considerando los
objetivos de calidad acdstica establecidos en el
Decreto 213/2012 de contaminacién acUstica de
la CAPV.

El estudio de movilidad del estudio de
sostenibilidad energética a incluir en el plan
especial seglin lo determinado en los Articulos 7.2.
v 7.3.delaLey4/2019 de sostenibilidad energética
de la CAPV analizaré los efectos del plan en la
movilidad.

El documento inicial estratégico no ha incluido una
valoracién de las afecciones ambientales por
generacion de residuos y en particular de la
generacion de tierras y rocas sobrantes de
excavacion. El estudio ambiental estratégico
debera incluir un anélisis de los posibles destinos
de los sobrantes teniendo en cuenta los objetivos
establecidos en el Plan de Prevencion y gestion de
residuos de la CAPV aprobado por Orden de 8 de
noviembre de 2021 de |a consejera de Desarrollo
Econémico, Sostenibilidad y Medio Ambiente del
Gobierno Vasco. Los residuos de construccion,
entre los que se incluyen las tierras y rocas limpias
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arroka garbiak (EHZ kodea: 170504), Planaren
xede dira, eta ezartzen du mota horretako
hondakinetarako % 75eko berrerabilpen- eta
balorizazio-maila lortu behar dela 2025erako.

Hondakinak kudeatzeko planak prebentzio-
helburu espezifiko gisa ezartzen du hondeatutako
lurren hondakinen sorrera % 15 murriztea,
eraikuntzaren sektoreko BPGd-aren aldean,
2020an 2025erako sortutakoarekin alderatuta,
eta % 30 2030erako. (induskatu gabea + on site
berrerabilia). Eta balorizaziorako helburu gisa,
2030ean % B5era eta 2025ean % 75era iristea
hondeatutako material naturalen balorizazioan
(APM/1007/2017 Agindua).

Horregatik, hondeaketatik sobera geratutako
lurrak eta arrokak obran bertan edo urriaren
10eko  APM/1007/2017  Aginduaren 2.4
artikuluan aurreikusitako balorizazio-eragiketetan
berrerabiltzeari eman beharko zaio lehentasuna
(APM/1007/2017  Agindua,  hondeatutako
material naturalak betelanetan eta sortu zirenez
bestelako obretan erabiltzeko balorizazio-arau
orokorrei buruzkoa). Aurreikuspen hori Plan
Bereziaren araudian islatu behar da.

Plan Bereziak nekazaritzako sektorearen gaineko
eraginaren ebaluazioari helduko dio,
proposatutako errepidea handitzeak eragin
diezaiekeen nekazaritzako ustiategien gainean
sortutako eragina kontuan hartuta. Era berean,
nekazaritza-gaietan eskumena duen foru-
organoaren txostena izan beharko du, Nekazaritza
eta Elikagaigintza Politikako 17/2008 Legearen
16.2 artikuluan ezarritakoaren arabera.

Lurraldearen zatiketa ekologikoari dagokionez,
planak jarduketa-eremuko faunaren harrapatzeei
buruzko informazioa bildu behar du, eragin hori
minimizatuko duten azpiegiturak diseinatzeko
irtenbideak eta neurriak planteatu ahal izateko.
2+360 K.P.an, ibaiadarra den errekatik Oka ibaira
ezkerretik igarotzea hesi neurritsua da
faunarentzat, Ingurumeneko Zuzendaritza Nagusi
honek ibilguen zatiketari buruz egindako
azterketaren arabera. Plan Bereziak bere aldaketa
barne hartu behar du, eta handitu egin behar du
sortzen duen hesi-efektua zuzentzeko.

Planak zubi berrien eraikuntzak faunaren
ibilgarritasunean eta konektibitate ekologikoan
duen eragina aztertu behar du. Prozesu ekologiko
hori  Urdaibaike |bai Sarearen KEBaren
kontserbazio-helburu da.

de excavacion, (Cadigo LER 170504) son residuos
objeto del Plan gue establece que para esta
tipologia de residuos se debe alcanzar un nivel de
reutilizacién y valorizacion del 75 % para el ano
2025

El plan de gestion de residuos establece como
objetivos especificos de prevencion reducir la
generacion de residuos consistentes en tierras
excavadas en un 15% frente al PIB del sector de |a
construccion respecto a lo generado en 2020 para
2025, y en un 30% para 2030. (no excavado +
reutilizado on site). Y como objetivos de
valorizacion alcanzar el 85% en 2030 y el 75% en
2025 de valorizacion de materiales naturales
excavados (Orden APM/1007/2017).

Por ello debera primarse la reutilizacion de las
tierras y rocas sobrantes de excavacion, en la
propia obra o en las operaciones de valorizacion
previstas en el articulo 24 de la Orden
APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas
generales de valorizacion de materiales naturales
excavados para su utilizacién en operaciones de
relleno y obras distintas a aquéllas en las que se
generaron. Esta prevision debe ser plasmadaen la
normativa del Plan Especial.

El Plan Especial abordara la evaluacion de la
afeccion sectorial agraria teniendo en cuenta el
impacto generado sobre las explotaciones agrarias
que pudieran verse afectadas por la ampliacion de
la carretera propuesta. Asimismo, debera contar
con informe del érgano foral competente en
materia agraria, seglin establece el articulo 16.2 de
laLey 17/2008 de Politica Agraria y Alimentaria.

Respecto a la fragmentacion ecoldgica del
territorio, el plan debe recabar informacién
existente sobre atropellos de faunaenel ambito de
actuacion de manera que se puedan plantear
soluciones y medidas de diseho de la
infraestructura que minimicen esta afeccion. En el
pK 2+360 el pasa del arroyo afluente al rio Oka por
su izquierda supone una barrera de caracter
moderado para la fauna, segtn el anlisis de la
fragmentacion de cauces elaborado por esta
Direccion General de Medio Ambiente. El Plan
Especial debe incluir su modificacién ampliandolo
paracorregir el efecto barreraque produce.

El plandebe analizar el efecto de la construccion de
los nuevos puentes sobre la transitabilidad de la
fauna vy la conectividad ecoldgica, proceso
ecoldgico objetivo de conservacion de la ZEC Red
Fluvial de Urdaibai.
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Plan  bereziaren eremuan, Oka dorrea
nabarmentzen da, plan bereziak eragin dezakeen
kultura-ondarearen elementu garrantzitsu gisa.
Alderdi hori xehetasunez baloratu beharko da,
kultura-ondareari buruzko araudiaren arabera
aplikatu beharreko babes-araubidea kontuan
hartuta.  Horretarako,  ingurumen-azterketa
estrategikoan azterketa arkeologiko bat sartu
behar da, Bizkaiko Foru Aldundiko Euskara,
Kultura eta Kirol Saileko Kultura Ondarearen
Zerbitzuak eta Eusko Jaurlaritzako Kultura
Ondarearen Zuzendaritzak adierazten duten
bezala.

Azkenik, Urdaibaiko Biosfera Erreserbako
Zerbitzuak jakinarazi duenez, plan bereziak
paisaiaren gaineko eraginaren azterketari eta
azpiegitura ezartzeko erregulazioari buruzko
dokumentu espezifiko bat jaso beharko du,
EKZPren 5.2.3 artikuluak ezartzen duen bezala.

7.4.- Babesteko, zuzentzeko eta konpentsatzeko
neurrien proposamena.

Ingurumen-azterlan estrategikoak babesteko,

zuzentzeko eta/edo konpentsatzeko
konpentsazio-neurriak ezarri behar ditu aurretik
hautemandako ondorio negatibo

nabarmenetarako, klima-aldaketan duten eragina
arintzeko eta hartara egokitu ahal izateko.

Bide Plan Berezia garatzeko proiektuak barne
hartu beharko du Euskal Autonomia Erkidegoko
|urralde-antolamenduan paisaia babestu, kudeatu
eta antolatzearen gaineko ekainaren 3ko 90/2014
Dekretuaren 7. artikuluak ezartzen duen paisaia-
integrazioko azterlana. Plan Bereziak baldintza
hori kontuan hartu beharko du trazadura eta
eraikuntza-ezaugarriak diseinatzeko, baita horren
araudian ere.

Irismen-dokumentu honetan aipatutako neurriak
jaso beharko dira, baita hautabideak aztertzetik
eta planaren ondorioak baloratzetik
eratorritakoak ere.

7.5- Planaren ondorioak gainbegiratzeko
mekanismoak.

Organo sustatzaileak 21/2013 Legearen 51.
artikuluan, 10/2021 Legearen 61.1.d artikuluan
eta 211/2012 Dekretuaren 16. artikuluan
aurreikusitako jarraipena egin beharko du.
Ingurumen-azterketa estrategikoak Ingurumena

En el ambito del plan especial destaca la torre de
Oka como elemento relevante del patrimonio
cultural afectable por el plan especial, aspecto que
deberd ser valorado con detalle teniendo en
cuenta el régimen de proteccion aplicable en base
a la normativa de patrimonio cultural. Para ello se
deber incluir en el estudio ambiental estratégicoun
estudio arqueoldgico, tal como sefalan tanto el
Servicio de Patrimonio Cultural del Departamento
Foral de Euskera, Cultura y Deporte de la
Diputacién Foral de Bizkaia como la Direccion de
Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco.

Finalmente y tal como informa el Servicio de la
Reserva de la Biosfera de Urdaibai el plan especial
deberd incorporar un documento especifico
relativo al estudio de la afeccion al paisaje v la
regulacion para la implantacion de Ia
infraestructura, tal como establece el Art. 5.2.3. del
PRUG.

74.- Propuesta de medidas protectoras,
correctoras y compensatorias.

El Estudio Ambiental Estratégico debe establecer
las medidas protectoras, correctoras y/o
compensatorias para los probables efectos
negativos significativos detectados previamente,
incluyendo aquellas para mitigar su incidencia
sobre el cambio climatico y permitir su adaptacién
al mismo.

El proyecto de desarrollo del Plan Especial Viario
deberd contener el estudio de integracion
paisajistica que establece el Articulo 7 del Decreto
20/2014, de 3 de junio, sobre proteccion, gestidny
ordenacion del paisaje en la ordenacion del
territorio de la CAPV. El Plan Especial deberatener
encuentaestacondicion, paraeldiseno del trazado
y caracteristicas constructivas asi como en la
normativa del mismo

Se deberan incluir las medidas mencionadas en
este documento de alcance y las derivadas del
analisis de alternativas y valoracion de los efectos
del plan.

7.5.- Mecanismos de supervision de los efectos del
plan.

El drgano promotor debera realizar el seguimiento
previsto en el articulo 51 de la Ley 21/2013, en el
articulo61.1.ddelaley 10/2021yenel articulo 16
del Decreto 211/2012. El Estudio Ambiental
Estratégico incluird un Programa de Vigilancia
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Zaintzeko Programa bat izango du, eta, bertan,
jarraipen horretarako aurreikusitako neurriak
deskribatuko dira, aurreikusi gabeko ondorio
kaltegarriak identifikatu eta horiek saihesteko
beharrezko neurriak hartu ahal izateko.

Gainbegiratze-programak, gutxienez, honako hau
ahalbidetu behar du:

a) Aurreikusitako helburuen betetze-
mailaren jarraipena eta ikuskapena. Helburu
horiek lortzen ez badira, plana aldatzeko
mekanismoak aurreikusi beharko dira.

b) Aurrez identifikatutako  inpaktu
esanguratsuen jarraipena egitea, positiboena
zein negatiboena. Kasu honetan, aurreikusi
gabeko  ondorio  kaltegarriak  azkar
identifikatu eta horiek saihesteka neurri
egokiak hartu behar dira.

c) Aurreikusitako babesteko eta zuzentzeko
neurrien betetze-maila egiaztatzea.

Berariaz adierazi behar da 21/2013 Legearen 51.
artikuluan aurreikusitako gainbegiratzearen eta
betebeharren unea eta maiztasuna.

7.6.- Laburpen ez-teknikoa eta kartografia

Ingurumen-azterlan  estrategikoak  barnean
hartzen duen informazioaren laburpen ez-tekniko
bat izango du.

Hasierako dokumentu estrategikoan jasotako
kartografiaz gain, ingurumen-azterlan
estrategikoak honako dokumentazio grafiko hau
jasoko du, besteak beste:

a) Landarediaren kartografia, eremuaren
xehetasunetan. Plan bereziak eragin ditzakeen
kultura-ondareko elementuen kartografia
xehatua.

b) Arrisku naturalen mapa, Eusko Jaurlaritzako
Larrialdiei Aurre Egiteko eta Meteorologiako
Zuzendaritzaren txostenean ezarritakoa kontuan
hartuta.

¢) Antzemandako inpaktuen eta kartografiatu
daitezkeenen plano espezifikoa.

d) Kartografiatu daitezkeen babes, zuzenketa eta
konpentsazio neurrien plano espezifikoa.

e) Gainbegiratu beharreko eremuak edo
baliabideak jasotzen dituen planoa, hala badagokio.

Ambiental en el que se describiran las medidas
previstas para dicho seguimiento que permita
identificar los efectos adversos no previstos y
adoptar las medidas necesarias para evitarlos.

El programa de supervision debe permitir, al
menos, lo siguiente:

a) El seguimiento y supervision del grado de
cumplimiento de los objetivos previstos. En
caso de qgue no se alcancen estos objetivos,
deberan preverse mecanismos que permitan
la eventual modificacion del plan.

b) El seguimiento de los impactos
significativos  previamente identificados,
tanto positivos como negativos. En este caso,
se trata de identificar con prontitud los
efectos adversos na previstos vy llevar a cabo
las medidas adecuadas paraevitarlos.

¢) Verificar el grado de cumplimiento de las
medidas protectoras y correctoras previstas.

Se debe senalar, expresamente, el momento vy
frecuencia de la supervision y de las obligaciones
previstas en el articulo 51 delaley 21/2013.

7.6.- Resumen de carécter no técnicoy cartograffa

El Estudio Ambiental Estratégico incluira un
resumen no técnico de la informacion que
contenga.

Ademas de la cartografia ya recogida en el
Documento  Inicial Estratégico, el Estudio
Ambiental Estratégico incluird, entre otra, la
siguiente documentacion grafica:

a) Cartografia de vegetacion en detalle del ambito.
Cartografia detallada de los elementos del
patrimonio cultural afectables por el plan especial.

b) Mapa de riesgos naturales, considerando lo
establecido en el informe de la Direccidon de
Atencion de Emergencias y Meteorologia del
Gobierno Vasco.

¢) Plano especifico de los impactos detectados y
cartografiables.

d) Plano especifico de las medidas protectoras,
correctorasy compensatorias cartografiables.

e) Plano reflejando, en su caso, los ambitos o
recursos gue van a ser objeto de supervision.
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Txosten honetan aipatutako informazio guztia,
gainera, erraz erreproduzitzeko eta eskuratzeko
moduko formatuetan emango da, bitarteko
telematikoen edo beste bitarteko elektroniko
batzuen bidez.

8.- ONDORIOA.

Ondorioz, eta Bizkaiko Lurralde Historikoko Foru
Erakundeen Hautaketa, Antolaketa, Araubide eta
Funtzionamenduari buruzko otsailaren 13ko 3/87
Foru Arauaren 39.) eta 67.1 artikuluetan eta
Iraunkortasuna eta Ingurune Naturala Zaintzeko
Sailaren egitura organikoa arautzen duen Bizkaiko
Foru Aldundiaren urriaren 15eko 79/2022 Foru
Dekretuan xedatutakoaren arabera, honako hau

XEDATZEN DUT

LEHENA: Muxikan Bl-635 errepidea 28+200 K.P-
tik 31+000 K.P.ra hobetzeko Bideen Plan
Bereziaren ingurumen-azterlan estrategikoaren
irismenari buruzko dokumentua formulatzea,
aurretik adierazitako baldintzetan.

BIGARRENA: Ebazpen hau Azpiegitura eta
Lurralde Garapeneko Foru Sailari jakinaraztea.

HIRUGARRENA:  Bizkaiko Foru Aldundiko
Iraunkortasuna eta Ingurune Naturala Zaintzeko
Sailaren webgunean argitaratzeko agintzea.
hitp://www.bizkaia eus/ebaluazioa

Bilbon, 2023ko martxoaren lean

Toda la informacion citada en este informe sera
proporcionada, ademés, en formatos de facil
reproduccion vy acceso mediante medios
telematicos o por otros medios electrénicos.

8.- CONCLUSION.

En consecuencia y de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 39. letra i) y 67.1 de la
Norma Foral 3/87, de 13 de febrero, sobre
Eleccién, Organizacion, Régimen y
Funcionamiento de las Instituciones Forales del
Territorio Historico de Bizkaia y el Decreto Foral
79/2022, de 31 de mayo, de la Diputacion Foral de
Bizkaia por el que se regula la estructura organica
del Departamento de Sostenibilidad y Medio
Natural, a propuesta de los que suscriben,

DISPONGO

PRIMERO: Formular el Documento de Alcance del
Estudio Ambiental Estratégico del "Plan Especial
Viario para la mejora de la Carretera BI-635 del
P.K. 28+900 al P.K. 31+000, en Muxika" en los
términos que anteceden.

SEGUNDO: Notificar la presente resolucion al
Departamento Foral de Infraestructuras vy
Desarrollo Territorial.

TERCERQ: Ordenar su publicacion en la pagina
web del Departamento de Sostenibilidad y Medio
Natural de la Diputacién Foral de Bizkaia
(http://www bizkaia.eus/evaluacion).

En Bilbao, a 1 de marzo de 2023

IRAUNKORTASUNA ETA INGURUNE NATURALA ZAINTZEKO FORU DIPUTATUA
LA DIPUTADA FORAL DE SOSTENIBILIDAD Y MEDIO NATURAL

Amaia Antxustegi Ziarda
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1. INTRODUCCION

El Plan Especial Viario para la mejora de la carretera BI-635 del P.K. 28+900 al
P.K. 31+000, en Muxika, se encuentra dentro de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, por lo que
su ordenacion no se incluye en el PTS Agroforestal, sino que se remite a la Ley 5/1989 de
Protecciéon y Ordenacion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai y su Plan Rector de Uso y

Gestion.

En los ambitos calificados de Interés Agrario donde se vaya a ejecutar modificaciones en

el uso del suelo es preciso un Estudio de la Evaluacion de la afeccion sectorial agraria.

La metodologia para la valoracion de la afeccién sectorial agraria no esta articulada en
ningun documento, Unicamente el PTS Agroforestal de la Comunidad del Pais Vasco lo aborda de

forma muy superficial.

El Plan Rector de Uso y Gestion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai incluye la
calificacion de Area de Interés agroganadero y Campifia, estando afectadas dos subcategorias

incluidas en dicho plan:

- Zonas de alto Valor Agrologico T1.A1

- Zonas de Paisaje Rural de Transicién T1.PTR

Es evidente que en general cualquier proceso urbanizador afecta principalmente a los
suelos agricolas, siendo los mas adecuados los que se sitian proximos a Suelos Urbanos. Este
crecimiento urbano de los municipios hace que se vean afectadas las explotaciones agricolas y
que se reduzca su ndmero. Si bien hay que conservar el Suelo No Urbanizable también hay que

organizar el crecimiento ordenado de los municipios y de sus infraestructuras asociadas.

diputacion foral

2. PLAN RECTOR DE USO Y GESTION DE LA RESERVA DE LA BIOSFERA DE URDAIBAI

Este PRUG fue aprobado definitivamente mediante Decreto 139/2016, de 27 de
septiembre y su ambito de aplicacion es el suelo de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai

clasificado como No Urbanizable.
Se establecen tres categorias de ordenacién especial:

- Ndcleo
- Proteccion de Nucleo o Tampon

- De Transicion

El suelo de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai se clasifica urbanisticamente en:

- Suelo urbano y suelo urbanizable:

Se trata de aquellos suelos recogidos en el planeamiento urbanistico municipal con

las mismas clasificaciones urbanisticas.

Estos suelos se identifican como Areas a Ordenar por el Planeamiento Urbanistico

Municipal (OPUM) y forman parte de la Supracategoria de Transicion.

- Suelo no urbanizable:

Se trata de aquellos terrenos no incluidos en las clasificaciones urbanisticas de suelo

urbano o urbanizable.

Se establece que en el caso de llevarse a cabo intervenciones de reparacion o ampliacion
de infraestructuras de la red viaria foral que discurran por el ambito del suelo no urbanizable de la
Reserva de la Biosfera de Urdaibai, no podran levarse a cabo intervenciones de implantacion de
nueva planta de infraestructuras en terrenos incluidos en las supracategorias de Nucleo o
Proteccion de Nucleo. También se propiciara la no afeccion a suelo calificados como Zona De Alto
Valor Agrologico de las Areas de Interés Agroganadero y Campifia de la Supracategoria de

Transicion.
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En la imagen que se muestra a continuacion se observa la distribucion de las categorias

de la zona de estudio:

: ZONA DE PROTECCION DE LA RED FLUVIAL

B4. ZOMNA DE PROTECCION DE CUENCAS DE LA RED FLUVIAL
85 AREA DE PROTECCION PAISAJISTICA ( PROT. DE CUMBRES)
AREA DE BOSQUES AUTOCTONCS

AREA DE LA RED FLUVIAL DE URDAIBAI

N5.1 | ZONA DE PATRIMONIO HISTORICO ARTISTICO

T1.A1 | ZONA DE ALTO VALOR AGROLOGICO

ZONA DE PAISAJE RURAL DE TRANSICION

ZONA FORESTAL : PENDIENTES 30%-45%

ZONA FORESTAL : PENDIENTES 45%-60%

ZONA DE NUCLEO RURAL

ZONA DE EQUIPAMIENTOS COMUNITARIOS PUBLICOS O PRIVADOS EN SUELO NO URBANIZABLE
ZONA DESTINADA A SOPORTAR INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS

2.1. CATEGORIAS Y SUBCATEGORIAS DE LA ORDENACION DEL SUELO NO
URBANIZABLE DE LA RESERVA DE LA BIOSFERA DE URDAIBAI

Supracategoria de Nucleo

- Area de la Red Fluvial de Urdaibai

El Area de la Red Fluvial de Urdaibai N4 se corresponde con las zonas mas sensibles

de la Zona Especial de Conservacion.

—_ - -
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Supracategoria de Protecciéon de Nucleo o Tampén

Area de Proteccién de la Red Fluvial

El Area de Proteccién de la Red Fluvial B4 se corresponde con los terrenos
correspondientes con la orla de proteccién de la calificacion global del Area de la Red
Fluvial N4 y a las cuencas vertientes a la misma fuente pendiente o que presentan
suelos de litologia sensible ante la erosion. Dentro de éstas, las zonas de Proteccion
de la Red fluvial B4.1 se corresponden con el territorio de orla de las zonas mas

sensibles de la zona Especial de Conservacion.

Areas de Bosques Autoctonos

Las Areas de Bosques Autdctonos B6 se corresponden con rodales heterométricos de

bosque autdctono.

Supracategoria de Transicion

Areas de Interés Agroganadero y Campifia

Las Areas de Interés Agroganadero y Campifia T1 se corresponden con las zonas de
diversa capacidad agrologica.

Las Zonas de Alto Valor Agrologico T1.A1 se corresponden con las zonas que
presentan los mejores suelos desde el punto de vista de su potencial agrario. Se
caracterizan por sus excelentes propiedades fisico-quimicas, fertilidad, asi como
por su manejabilidad y accesibilidad. Estas zonas se consideran estratégicas para
el sector agrario, de manera que su mantenimiento y preservacion frente a otros
usos se consideran prioritarios.

Por otro lado, las Zonas de Paisaje Rural de Transicion T1.PTR se corresponden
con zonas en las que predomina el uso agricola y ganadero, parcialmente
intervenido por el ser humano, que ha dado lugar al paisaje de campifia atlantica.
Estdn compuestas por suelos sin especial relevancia en cuanto a sus
caracteristicas naturalisticas, paisajisticas, agrarias. Ademas de su valor agricola
y ganadero productivo, estas areas presentan un valor ecolégico sensible para la
avifauna migratoria invernante, y resultan adecuados para el desarrollo de
determinadas actividades de esparcimiento.

Areas Forestales

Las Areas Forestales T2 se corresponden con terrenos ubicados sobre sustratos
sensibles a la erosién debido a su situacién en vertientes de pendiente,
predominantemente, entre el treinta y el sesenta por ciento (30-60 %), que pueden

estar sometidos a una explotacion forestal sostenible.
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Las Zonas Forestales T2.F1 con pendiente moderadas, predominantemente, entre el 3. ASPECTOS PRODUCTIVOS

treinta y el cuarenta y cinco por ciento (30-45%).
La capacidad de uso agroldgica es la adaptacién que presentan los suelos a determinados

. . usos especificos y nos da informacion acerca de la aptitud de un terreno para el cultivo. Por ello,
- Areas de Sistemas

se trata de concretar el sistema de aprovechamiento que va acorde con la capacidad productiva

Las Areas de Sistemas T4 se corresponden con las areas destinadas a soportar las . . N - .
de un suelo, sin que este aprovechamiento implique pérdida de esta capacidad.

infraestructuras basicas y los equipamientos comunitarios que, por su naturaleza y

caracteristicas, precisen emplazarse en el suelo no urbanizable y que resulten En el valle del rio Oka dominan los fluvisoles eutricos que dan paso a cambisoles humicos
precisos para el desarrollo del territorio. en regiones mas alejadas. En el resto del territorio predominan los cambisoles eutricos.
- Las zonas destinadas a soportar las infraestructuras y servicios de la comunidad

T4.IS son Infraestructuras lineales que albergan vias de transporte. Su calificacion - Fluvisoles:

se correspondera con el ambito de su dominio publico 0, en caso de no contar con

éste, con la delimitacién que conste en el inventario municipal. Las infraestructuras Estos suelos estan desarrollados sobre depésitos aluviales asociados al rio Oka. Por

correspondientes a las lineas aéreas y subterraneas se consideran, a efectos de
las intervenciones a realizar en ellas, con la calificacién de T4.IS. Para el caso de
los caminos publicos, su calificacion se correspondera con la de los suelos que origen fluvial. Estan sujetos a inundaciones periédicas y suelen dar soporte a huertas,
éstos atraviesan.

tanto, el material original lo constituyen depésitos, predominantemente recientes, de

cultivos y frecuentemente a pastos. Son suelos llanos, con capacidad de uso alto,
aunque en la zona de estudio han sido ocupados por viviendas y vias de

comunicacion.

- Cambisoles:

Se desarrollan sobre materiales de alteracion procedentes de un nimero amplio de
litologias, entre las que destacan los depésitos de caracter edlico, aluvial o coluvial. El

drenaje interno es moderado.

Estos suelos se caracterizan por ser suelos de reciente formacion y aptos para la
actividad agricola. La capacidad de uso de los cambisoles es de manera general
elevada. La capacidad disminuye a moderada en zonas donde las caracteristicas
fisicas del terreno asi lo determinan, y donde la pendiente aumenta hasta un 30%. El
uso actual de estos suelos es de pasto y de alguna pequeina explotacion de cultivos

atlanticos.

La capacidad agrolégica de estos suelos viene determinada por la pendiente. En zonas
mas llanas, proximas al valle del Oka, su capacidad es moderada, tratandose de
suelos susceptibles de utilizacién agricola, como el drea localizada entre los barrios
de Oka y Ariatza, antes de llegar a la localidad de Zugastieta. A medida que la distancia
al cauce aumenta a la vez que la pendiente, se incrementan las restricciones de uso,

no siendo susceptibles de uso agricola.
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Se puede sefalar, a modo de sintesis, que la capacidad de uso del suelo es, en la mayor
parte de la traza de la carretera, entre moderada y muy baja. Las zonas de mayor importancia son
las de capacidad de uso “Muy elevada”, que, en el caso del ambito de estudio casi no tienen

representacion.

Las actuaciones destinadas a la ampliacion de la carretera se concentran
mayoritariamente sobre suelos de tipo cambisol con capacidad de uso muy baja-moderada. Estos
debido a sus caracteristicas fisicoquimicas no son adecuados para el cultivo y su recomendacion

de uso corresponde a repoblacion de explotacion y prados.

3.1. SUPERFICIE AFECTADA DE CADA CATEGORIA DE ORDENACION

Las superficies aproximadas de las categorias objeto de estudio afectadas son las

siguientes:
Superficie
Superficie TM
SUPRACATEGORIA parcelas afectadas
Muxika (m?)
Muxika (m?)
NUCLEO N4 1.970.844,92 232,73
PROTECCION DE NUCLEO. B4.1 6.242.215,14 7.004,03
TAMPON B6 908.005,90 3.184,66
ZONAS DEL AREA T1.A1 2.042.348,65 548,70
DE INTERES
] AGROGANADERO T1.PTR 8.320.947,51 4.082,90
TRANSICION. -
Y CAMPINA
ZONAS DEL AREA
T2.F1 11.430.647,59 2.045,44
FORESTAL
TOTAL 30.915.009,71 17.098,46

(Bizkaia
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A continuacion, se expone la comparativa de porcentajes de la superficie municipal
disponible de cada supracategoria frente a la superficie afectada por la actuacion proyectada en

el municipio de Muxika.

% SUPERFICIE
% SUPERFICIE
MUNICIPIO SUBCATEGORIA AFECTADA EN EL
SUPRACATEGORIA
MUNICIPIO
Nucleo 6,2943% 0,0005%
Proteccion de nucleo.

MUXIKA 22,8359% 0,0207%
Tampon

Transicion 70,8698% 0,0136%

Tal y como se puede observar en la tabla, las superficies afectadas son muy pequefas y

apenas suponen afeccion al total de la superficie disponible de cada categoria.
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3.2. EXPLOTACIONES AGRARIAS AFECTADAS

EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN ESPECIAL VIARIO PARA LA MEJORA DE LA

CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000, EN MUXIKA

La mayor parte de las zonas afectadas corresponde con zonas forestales.

(Bizkaia
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A continuacion, se expone una tabla con los datos identificativos de las parcelas junto con

su superficie total. Las fichas de cada una de estas parcelas se adjuntan a este apéndice.

En la imagen que se muestra a continuacion se observa la distribucion de las parcelas SUP. TOTAL
. . . . e , N° POLIGON PARCELA | RECINT MUNICIPI
obtenidas a partir de Sistema de Informacion Geografica de Parcelas Agricolas (SIGPAC) que son OLIGONO ¢ CINTO uso PARCELA (Ha) UNICIPIO
atravesadas por la mejora del trazado de la carretera. 1 17 20 1 Forestal 5 4496 Muxika
2 17 149 1 Forestal 0,2052 Muxika
3 17 150 1 Forestal 0,0804 Muxika
4 17 140 1 Forestal 0,2406 Muxika
5 17 157 1 Forestal 0,0466 Muxika
6 17 137 2 Forestal 0,2941 Muxika
7 17 136 2 Forestal 0,1362 Muxika
8 17 135 1 Pastizal 0,2857 Muxika
9 5 22 3 Improductivos 0,2163 Muxika
10 18 537 1 Forestal 0,0976 Muxika
11 18 530 1 Forestal 0,2081 Muxika
12 18 529 1 Forestal 0,0852 Muxika
13 18 528 1 Forestal 0,0488 Muxika
14 18 326 1 Forestal 0,1207 Muxika
15 18 324 6 Forestal 0,0410 Muxika
W Uso siGPac 16 18 324 2 Pasto arbustivo 0,4294 Musxika
AG (Corrientes y superficies de agua)
W vidles) 17 18 324 4 Pastizal 0,5742 Muxika
Cl(Citricos)
B 0o sdificacionss) 18 18 324 1 Frutales 0,0190 Muxika
. EP (Elemento del paisaje) . .
FF (Asociacion cltricos-frutales de cascara) 19 18 324 7 Improductlvo 0’ 1053 Muxika
W 7L Frutos secos y aivan 20 18 324 5 Forestal 0,4616 Muxika
H ro (Forestal)
W s (Frutos secos) 21 18 321 1 Forestal 0,7847 Muxika
W (Frutes secos y Vifieda)
FY (Frutal) 22 18 320 1 Forestal 0,0901 Muxika
M om (Improductive)
IV (Invernaderos y cultivos bajo plastico) 23 18 315 1 Forestal 0,2083 Muxika
OC (Asociacion Olivar-Cliricos)
W o7 (Asociacion olivar-frutal) 24 18 310 2 Pasto arbustivo 0,0734 Muxika
B ov ©livar) .
B F2 osto con arbolado) 25 18 307 1 Forestal 0,1406 Muxika
M rr (Pasto arbustivo)
H (Pastizal)
TA (Tierra arable)
W T (Huerta)
| %G (Asociacién frutal-vifiedo)
W vi(vifedo)
W o (Asociacien olivar-vifieda)
ZU (Zona urbana)
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El maximo numero de parcelas afectadas es de 20, si bien dentro de estas parcelas se
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afecta a mas de un recinto. Cada uno de estos recintos presenta un uso diferente: pastizal, forestal,
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De todas estas parcelas, las que figuran en la siguiente lista quedan incluidas en el PRUG,

parcial o totalmente, dentro de la categoria “Proteccion de Nucleo-Tampén”:

improductivo, etc. Y en total se afecta parcialmente a 25.
SUP. SUP.
De todas estas parcelas, las que figuran en la siguiente lista quedan incluidas en el PRUG, PROTECCION | AFECTADA
) et Y N° | POLIGONO | PARCELA | RECINTO uso MUNICIPIO
parcial o totalmente, dentro de la categoria “Nucleo”: PARCELA PARCELA
(m?) (m?)
SUP. SUP.
1 17 20 1 Forestal 14.282,32 29,87 Muxika
NUCLEO | AFECTADA
N° | POLIGONO | PARCELA | RECINTO uso MUNICIPIO 4 17 140 1 Forestal 2.204,82 579,79 Muxika
PARCELA | PARCELA
5 17 157 1 Forestal 636,3834 13,92 Muxika
(m2) (m2)
5 17 137 2 Forestal 1.170,34 9,10 Muxika
1 17 20 1 Forestal 2.198,72 0,00 Muxika
7 17 136 2 Forestal 234,48 61,61 Muxika
2 17 149 1 Forestal 2.051,891 20,06 Muxika
8 17 135 1 Pastizal 767,35 138,93 Muxika
3 17 150 1 Forestal 804,46 41,85 Muxika
9 5 22 3 Improductivos 597,66 34,21 Muxika
9 5 22 3 Improductivos | 1.447,81 4,46 Muxika
10 18 537 1 Forestal 1.232,52 53,91 Muxika
13 18 528 1 Forestal 156,81 59,42 Muxika
11 18 530 1 Forestal 2.080,61 595,74 Muxika
14 18 326 1 Forestal 6,04 6,04 Muxika
12 18 529 1 Forestal 852,22 210,90 Muxika
Pasto
24 18 310 2 34,82 30,01 Muxika 13 18 528 1 Forestal 330,80 270,39 Muxika
arbustivo
14 18 326 1 Forestal 436,32 125,90 Muxika
25 18 307 1 Forestal 1.230,36 29,39 Muxika
20 18 324 5 Forestal 506,30 110,17 Muxika
21 18 321 1 Forestal 5.329,49 1.848,44 Muxika
22 18 320 1 Forestal 701,32 699,80 Muxika
23 18 315 1 Forestal 2.120,99 330,58 Muxika
24 18 310 2 Pasto arbustivo 314,31 45,18 Muxika
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De todas estas parcelas, las que figuran en la siguiente lista quedan incluidas en el PRUG,

parcial o totalmente, dentro de la categoria “Transicion”:

SUP.
SUP.
TRANSICION
N° | POLIGONO | PARCELA | RECINTO uso AFECTADA MUNICIPIO
PARCELA
PARCELA (m?)
(m?)

1 17 20 1 Forestal 758,24 2.044,69 Muxika
10 17 135 1 Pastizal 1.370,33 534,71 Muxika
16 18 326 1 Forestal 301,92 Muxika
17 18 324 6 Forestal 305,68 128,15 Muxika
18 18 324 2 Pasto arbustivo 4.080,58 348,96 Muxika
19 18 324 4 Pastizal 6.121,10 826,32 Muxika
20 18 324 1 Frutales 192,89 192,89 Muxika
21 18 324 7 Improductivo 1.111,78 1.111,78 Muxika
22 18 324 5 Forestal 2.755,10 286,45 Muxika
28 18 310 2 Pasto arbustivo 455,25 177,86 Muxika

Las parcelas estan ligadas a pequefias explotaciones agrarias y ganaderas y forestales.
La intrusion en cada una de estos recintos es escasa, limitandose a un pequefo porcentaje de la
superficie de cada una de ellas, por lo que, si bien se reducira la extension en cada una de ellas,

sera posible la continuacién de las actividades hasta ahora realizadas.

Por la escasa superficie de las parcelas a la que afecta el presente proyecto, no se puede
interpretar que, entre las consecuencias de la implantaciéon del mismo, esté que se vaya a producir

una limitacion a la viabilidad econémica de ninguna explotacién agraria.

Si contabilizamos la superficie afectada de suelo perteneciente a la categoria Zonas del
area de interés agroganadero y campifia en la totalidad del municipio al que pertenece, se trata de
una superficie del 0,0088% del suelo total de interés agroganadero y campifia. Es decir, una

superficie muy reducida que apenas supone una variacién sobre el montante final.

Atendiendo a todo lo anterior, en términos cuantitativos, el impacto de la implantacion del
presente proyecto sobre las explotaciones ganaderas, teniendo en cuenta los usos actuales de las

parcelas afectadas categorizadas como Zonas del Area de interés agroganadero y campifia, se
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considera moderado y, por tanto, las medidas protectoras y correctoras planteadas en el Anejo

Ambiental resultan suficientes.

3.3. FRAGMENTACION DE PARCELAS, ACCESIBILIDAD, VALOR AGROLOGICO O
PRODUCTIVIDAD DEL SUELO AFECTADO

Las superficies afectadas se implican solamente de manera parcial en las actuaciones

objeto de la mejora de la carretera. Ninguna de las parcelas sufre fragmentacion.

Las dimensiones de las superficies de las categorias agroganaderas afectadas varian
ampliamente, llegando a oscilar entre superficies de 0,48 Ha la mas amplia o bien parcelas
menores de hasta 1,92 m? la mas pequefia. En cualquier caso, se trata de superficies de reducida

extension cuya ocupacion no reviste una afeccion significativa a dichas unidades agrarias.

Por otro lado, cabe sefialar que no se producira un empeoramiento de la accesibilidad a

las parcelas en el ambito de actuacion.

Respecto a la capacidad agrolégica, las nuevas actuaciones propuestas afectan,
mayoritariamente a suelos cambisol con capacidad de uso baja-moderada, que como ya se ha
comentado éstos debido a sus caracteristicas fisicoquimicas no son adecuados para el cultivo y

su recomendacion de uso corresponde a repoblacion de explotacién y prados.

3.4. AFECCION GENERAL A LA ZONA COMO UNIDAD AGRARIA SOSTENIBLE A FUTURO
(CAMINOS RURALES, INFRAESTRUCTURAS AGRARIAS, INDUSTRIAS DE
TRANSFORMACION...)

Se considera que la afeccion a zonas agrarias es, en general, minima; aunque se tomaran

las medidas necesarias para minimizar este posible efecto.

Se ha realizado un analisis previo donde se ha estudiado y valorado el impacto que la
mejora de la citada carretera podria ocasionar en diferentes sectores (Turistico, econémico,
agrario, paisajistico, etc.). En cuando al impacto en el sector agrario se han estudiado las medidas
correctoras a aplicar para que éste fuera minimo y entre otras las mas importantes han sido la

eleccién de la ubicacion.
La ubicacion propuesta se ha considerado la mas adecuada por:

- Causar el menor impacto, tanto visual como paisajistico, al tratarse de una mejora de

la carretera y no variarse significativamente con respecto al trazado original.
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- Por situarse de forma que la conexioén a los diferentes servicios generales sea viable
y evitar la ejecucion de captaciones de aguas, vertidos de aguas residuales o ejecucion

de fosas sépticas, tendidos aéreos de los servicios de energia eléctrica o telefonia.

- Por permitir el mantenimiento de las actividades que actualmente se desarrollan en las

parcelas agrarias.

3.5. SUPERFICIES AFECTADAS POR LA POSIBLE EMISION DE CONTAMINANTES

Se considera que la ampliacién de la carretera no conlleva aumento de la potencial emision
de contaminantes (particulas atmosféricas, etc.) ya que se sitia en la misma zona y se estima
seguira soportando la misma IMD. Su ubicacion se sitda a igual distancia de posibles receptores

sensibles, ademas de estar situada en un ambito ya alterado y proyectado para tal fin.
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4. MONTES DE UTILIDAD PUBLICA

El Catalogo de Montes de Utilidad Publica de Bizkaia es un registro publico de caracter
administrativo en el que se incluyen todos los montes y areas forestales que han sido declarados
de utilidad publica, pertenecientes tanto al Territorio Histérico de Bizkaia como a las Entidades

Locales y demas Entidades o Asociaciones de derecho publico.

Se debe destacar que la Norma Foral 3/1994, de 2 de junio, de Montes y Administracion
de Espacios Naturales Protegidos sefiala en su Articulo 9, referente a la calificacion urbanistica de

los montes de utilidad publica y protectores, lo siguiente:

- “Los montes de utilidad publica y protectores seran considerados y calificados como
no urbanizables de proteccion especial por los distintos instrumentos de Planeamiento

Urbanistico.

- Cualquier modificacion de esta calificacion requerira aprobacion expresa del

Departamento de agricultura”.

En el ambito de estudio no se encuentra ningun Monte de Utilidad Publica.
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5. ESTUDIO DE AFECCION SECTORIAL AGRARIA

5.1. VARIABLES AGROFORESTALES ESTABLECIDAS EN LA GUIA METODOLOGICA PARA
LA EVALUACION DE LA AFECCION FORESTAL AGRARIA

La Guia Metodologica del PTS Agroforestal para la evaluaciéon de la afeccion sectorial
agroforestal ocasionada por el desarrollo de planes, programas y proyectos establece, en su

apartado 14.4, lo siguiente:

«Las principales variables que deben ser contrastadas tanto por los Estudios de
Impacto Ambiental como por el Organo Ambiental correspondiente, con la finalidad de
valorar las afecciones sobre el medio agroforestal derivadas del desarrollo de planes,
programas y proyectos son las siguientes:

Superficie afectada de cada Categoria de Ordenacion, sefialando especificamente
superficie de Suelo de Alto Valor Agrologico y de Montes de Utilidad Publica y
montes protectores afectada por el plan o proyecto.

Numero de explotaciones agrarias afectadas, valoracion de su caracter estratégico
y orientacion técnico-econémica de las mismas.

Afeccion a cada explotacion: fragmentacion de parcelas, dimensién, forma,
accesibilidad, valor agrolégico o productividad... tanto del suelo a hipotecar como
de la viabilidad del resto de la superficie incluida en una explotacion.

Afeccion general a la zona como unidad agroforestal sostenible a futuro (caminos
rurales, infraestructuras agrarias, industrias de transformacion...).

Superficies afectadas por la posible emision de contaminantes.

El resultado del analisis de estas y otras variables agrarias debe ser contrastado con
los criterios, objetivos y valores de referencia descritos en el presente PTS y en otra
normativa sectorial de aplicacion (Normas Forales de Montes, etc.), y en base a los
resultados se realizara una valoracién de la afeccién del plan, programa o proyecto
sobre el sector, valorando si este impacto es significativo o0 no sobre el medio

agroforestal.

La evaluacion de la afeccién sectorial agroforestal forma parte de la evaluacién de
impacto ambiental, y por tanto la evaluacién final quedara sujeta a los resultados del
conjunto. En todo caso, las afecciones sobre el medio agroforestal o forestal deberan

ser convenientemente justificadas.».
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5.2. ANALISIS DEL PLAN Y JUSTIFICACION DEL ANALISIS DE AFECCION AGRARIA

5.2.1. Actuaciones que contempla el PEV

Se analiza el tramo Zugastieta-Ariatza de la carretera BI-635 con el objeto mejorar el
trazado de ese tramo de carretera. El comienzo del tramo se situa en el enlace de Zugastieta y

mantiene la misma secciéon del tramo anterior de calzada unica.

La solucion planteada discurre por la carretera existente, apartandose de la plataforma

para mejorar el trazado de las curvas.

Para ello se ha analizado en detalle la utilizacion de la actual carretera, minimizando los

desmontes y procurando alejar el trazado lo maximo posible del cauce del rio Oka.

Las actuaciones previstas estan encaminadas a reducir la accidentalidad del tramo, para
ello se plantea mejorar el trazado de la carretera en la zona de curvas, mejorando tanto el recorrido

como la visibilidad de las mismas.

La nueva traza sustituye a la actual carretera quedando pequefios tramos fuera de ella en

las zona de rectificacion de curvas.

El tramo a estudio comienza en el enlace de Zugastieta, entre la carretera en estudio
BI-635 y la BI-3322, donde se plantea alargar las cufias en la interseccién. El objetivo de dicha
actuacion es facilitar tanto el movimiento de incorporacion a la carretera BI-635 desde el propio

enlace como para salir de él y que se realice de manera segura.
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Enlace de Zugastieta.

Tiene una longitud total de 2,12 km y se mantendra el tipo de carretera con calzada unica
de dos carriles, uno para cada sentido. Se plantean arcenes a ambos margenes de la calzada de

1,50 metros de ancho.

Se rectifican las curvas en planta hasta llegar a la sierra de Pagoeta, donde se plantea la
modificacién del trazado existente mediante una Unica curva con un radio mas amplio, lo cual

mejora tanto el recorrido de los vehiculos como la visibilidad.

Las curvas proyectadas tendran unos radios minimos comprendidos entre 90 metros y 135

metros, resultando una velocidad especifica para ellas entre 50-60 km/h segun el caso.

(Bizkaia

CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000, EN MUXIKA foru aldundia
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Curvas en el barrio de Oka.

A la altura del P.K. 29+180, el rio Oka cruza bajo la carretera BI-635, zona en la cual se

prevé ampliar la estructura.

Para reordenar accesos y eliminar giros a la izquierda se disefia un cambio de sentido

justo antes de la gasolinera aprovechando que en ese tramo se abandona la calzada existente.

El tramo final consiste en una recta que discurre practicamente sobre la existente y finaliza

en el barrio de Ariatza, aproximadamente en el P.K 31+000.

APENDICE N°2: ESTUDIO AGRARIO
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5.2.2. Justificacion del analisis de afecciéon agraria

El Servicio de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, en su respuesta a las consultas
previas realizadas para el inicio del tramite de evaluacién ambiental estrategica de este plan,
recoge que “se considera que serd de aplicacion lo establecido para los suelos de alto valor
agrologico en la Ley 17/2008, de 23 de diciembre, de Politica Agraria y Alimentaria y el Decreto
193/2012, de 2 de octubre, de conservacion y fomento del uso del suelo agrario en la Comunidad

Auténoma de Euskadi.”

El articulo 16. Plan especial del suelo de alto valor agrologico, incluido en la Ley 17/2008,

de 23 de diciembre, de Politica Agraria y Alimentaria, indica:

- 1. Los suelos de alto valor agroldgico, asi definidos conforme a lo establecido en el
marco de referencia vigente en cada momento para la ordenacion del espacio rural
vasco, tendran un caracter estratégico para la Comunidad Auténoma del Pais Vasco

y la consideracion de bienes de interés social.

- 2. Cualquier proyecto o actuacion administrativa prevista en la Comunidad Autbnoma
del Pais Vasco sobre suelos de alto valor agroldgico exigira la emisién de informe por
el érgano foral competente en materia agraria con caracter previo a su aprobacion
definitiva. Este informe debera valorar la repercusion del proyecto o actuacion. El
informe se trasladara a la Comision de Ordenacion del Territorio para su
consideracion, antes de la emision por esta comision de su informe final, el cual sera

vinculante para las figuras de planeamiento urbanistico.

El articulo 5. Propuesta de compensaciones por la realizacion de proyectos o actuaciones
administrativas, incluido en el Decreto 193/2012, de 2 de octubre, de Conservacion y Fomento del

uso del Suelo Agrario en la Comunidad Autonoma de Euskadi, indica:

- 1. En caso de que una vez cumplidos los tramites previstos en el parrafo 2 del articulo
16 de la Ley 17/2008, de 23 de diciembre cualquier proyecto o actuacién
administrativa, a excepcion de las que se realicen a beneficio del sector agrario, incida
sobre suelo agrario de alto valor agronémico, dicho proyecto o actuacion debera incluir
por parte de los titulares del proyecto o actuacion en cuestiéon, una propuesta de
compensacion por la pérdida de suelo agrario que comporta a favor de los Fondos de

Suelo Agrario donde se realice la obra.

- 2. La propuesta de compensacion debera realizarse preferentemente en terrenos de

uso agrario, lo mas préximos posible a las explotaciones afectadas, que los obligados
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a la compensacion pudieran poseer o adquirir. En caso de que no poseyeran terrenos
agrarios, la compensacion sera en fondos econémicos que se integraran en los

Fondos de Suelo Agrario y se destinaran al cumplimiento de sus fines.

- 3. Lapropuesta de compensacion tendra que ser suficiente para restaurar la afeccion

agraria causada.

5.2.3. Superficies afectadas por la posible emisiéon de contaminantes

La Guia Metodolégica del PTS Agroforestal para la evaluaciéon de la afeccion sectorial
agroforestal ocasionada por el desarrollo de planes, programas y proyectos establece, en su
apartado 14.4., que entre las variables que deben ser contrastadas con la finalidad de valorar las
afecciones sobre el medio agroforestal derivadas del desarrollo de planes, programas y proyectos

se encuentra la superficie afectada por la posible emisiéon de contaminantes.

En relacién con dicha variable, debe tenerse en cuenta que la emision de contaminantes
en el ambito de afeccién del PEV resulta un hecho cuya probabilidad de ocurrencia puede
reducirse suficientemente mediante la adopcion de un conjunto de medidas preventivas y

cautelares, especialmente durante la fase de construccién de la infraestructura.

En fase de explotacion, hay que tener en cuenta que se trata de una carretera existente,
por lo que a dia de hoy ya existen emisiones a la atmosfera debido al trafico rodado. Con la mejora
de la carretera se esperan velocidades mas constantes del trafico que ya hoy en dia esta presente

en estas carreteras.

El EslA que se incluya en el proyecto constructivo debera tener en cuenta las medidas
necesarias para el control y siempre que sea posible la minimizacion de los impactos sobre la

atmosfera.
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6. CONCLUSION

Las dimensiones de las superficies de las categorias agroganaderas afectadas varian
ampliamente, llegando a oscilar entre superficies de 0,48 Ha la mas amplia o bien parcelas
menores de 1,92 m? la mas pequefia. En cualquier caso, se trata de superficies de pequefia

extensién cuya ocupacion no reviste una afeccion significativa a dichas unidades agrarias.

Respecto a la capacidad agrolégica, las nuevas actuaciones propuestas afectan,
mayoritariamente a suelos cambisol con capacidad de uso baja-moderada, que como ya se ha
comentado éstos debido a sus caracteristicas fisicoquimicas no son adecuados para el cultivo y

su recomendacion de uso corresponde a repoblacion de explotacion y prados.

Tras estas valoraciones se concluye que la Mejora de la carretera BI-635 del P.K. 28+900
al P.K. 31+000, en Muxika, tiene efectos sobre el sector agrario, no obstante, se considera que

son efectos admisibles.
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7. MEDIDAS

Se establecen las bases necesarias para disefar una serie de medidas preventivas y
correctoras que contribuyan a minimizar la repercusién ambiental del proceso constructivo y

posterior uso de la infraestructura.

Con anterioridad a la extension de la tierra vegetal, previa a las labores de revegetacion,
se procedera a la descompactacion de las superficies destinadas a tal operacién, siendo
ligeramente escarificadas todas aquellas superficies sobre las que se extienda dicha tierra vegetal,
evitando el paso de vehiculos sobre la tierra ya extendida, de manera especial si dicha tierra

vegetal se encuentra humeda.

Ademas, durante la fase de construccion se puede producir el vertido de residuos tales
como aceites, hidrocarburos, etc., procedentes fundamentalmente de la maquinaria pesada. Los
movimientos de tierra y el paso de maquinaria pesada pueden alterar igualmente las propiedades

fisicas de los suelos, efectos sobre los que también habra que actuar

Por todo ello, se tendran en cuanta las siguientes medidas:

- No se afectara a mas superficie que la inicialmente prevista.

- Sebuscaran soluciones a la incorporaciéon de caminos de acceso a fincas que se vean

afectados.

- De existir estériles, su acumulacion se realizara sin afectar a parcelas y propiedades

colindantes.

Una vez terminadas las obras, estos materiales se llevaran a vertedero autorizado. En
particular, se procedera a la recogida de toda clase de materiales excedentarios de
obra, embalajes y estériles producidos, procediendo a realizar su traslado a vertedero

autorizado.

- Se debera evitar en lo posible la compactacion de los suelos, limitando al maximo las
zonas en las que vaya a entrar maquinaria pesada. En caso de producirse este efecto,

se debera descompactar mediante ripado y arado.

- Se debera prohibir la contaminacion y los vertidos en el suelo, asi como de las aguas

por aceites y alquitranes.

- Durante las obras, el adjudicatario estard obligado a gestionar correctamente los
alquitranes y aceites usados, evitando trasladar la contaminacion a los diferentes

medios receptores.
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- Si en la obra se ampliase la banda de ocupacion de suelo, se debera realizar una
valoracion ambiental y comunicacion al Dpto. de Medio Ambiente de la Diputacion

Foral de Bizkaia.

Bilbao, Junio de 2024

AUTORA DEL ESTUDIO AMBIENTAL

=5

Fdo.: Carmen del Rio Lopez
Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos
Master en Ingenieria Ambiental
Colegiada N° 25.195
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FICHAS SIGPAC



DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

vS I CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 17 Parcela: 20 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-17-20 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 5,4496 47,50 151 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525164.22 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4789394.89

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84

Escala aproximada de impresion: 1:2000
HUSO 30 proxi Impresf C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
FO - FORESTAL 5,4496

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

vﬁ I CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 17 Parcela: 149 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-17-149 . .
elerencia Latastra A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,2052 59,70 89 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525140.75 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4789575.58

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84

Escala aproximada de impresion: 1:700
HUSO 30 proxi Impresf C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
FO - FORESTAL 0,2052

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

vs ] Ci PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 17 Parcela: 150 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-17-150 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,0804 29,20 95 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525118.69 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4789563.55

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84

Escala aproximada de impresion: 1:400
HUSO 30 proxi Impresf C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
FO - FORESTAL 0,0804

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

vS I CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 17 Parcela: 140 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-17-140 . .
elerencia Latastra A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,2406 69,30 66 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525261.41 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4789761.90

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84

Escala aproximada de impresion: 1:900
HUSO 30 proxi Impresf C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
FO - FORESTAL 0,2406

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA
vs ] Cl PAC Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad

Poligono: 17 Parcela: 157 Auténoma.

Referencia Catastral: 48-67-17-157

Agregado: 0 Zona: 0

A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias | Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,0466 38,60 62 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525357.27 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 2 0.0748 30,10 o8 IM - IMPRODUCTIVOS 0
Y: 4789868.07 * i ili .

Fecha de Impresion: 20/03/2024 (*) Subvencionabilidad en pastos
DATUM WGS84
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:600

C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
FO - FORESTAL 0,0466
IM - IMPRODUCTIVOS 0,0748
Superficie Total 0,1214 0

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA
vs I Cl PAC Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad

Poligono: 17 Parcela: 137 Auténoma.

Referencia Catastral: 48-67-17-137

Agregado: 0 Zona: 0

A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias | Region
Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,0478 19,00 55 PS - PASTIZAL 0 0 0 11,199 18 (2)
centro
X: 52537634 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 2 0,2941 3340 52 FO - FORESTAL 0

3 0,0031 3,80 56 IM - IMPRODUCTIVOS 0
Y: 4789855.91 ; ;
Fecha de Impresion: 20/03/2024

DATUM WGS84 2) Region segun el Anexo Il del proyecto de Real Decreto sobre derechos de ayuda basica a la renta para la sostenibilidad de la
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:700 Politica Agricola Comun.

(*) Subvencionabilidad en pastos.

Incidencias

11 - Arboles dispersos

199 - Recinto inactivo

C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
FO - FORESTAL 0,2941
IM - IMPRODUCTIVOS 0,0031
PS - PASTIZAL 0,0478 0
Superficie Total 0,3450 0

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA
Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacion grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la
S 1 Ci PAC A do: 0 Zona: 0 cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
gregado: ona: realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 17 Parcela: 136 Auténoma.
Ref ia Catastral: 48-67-17-136 . .
elerencia Latasira A) Relativos al recinto:
Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region
Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,0099 55,30 57 PS - PASTIZAL 0 0 0 199 18 (2)
centro
X:  525468.65 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 2 0.1362 53,90 50 FO - FORESTAL 0
Y: 4789884.38 o I asi ibili
Fecha de Impresion: 20/03/2024 ZID)O:?tciegoAn Sri:%ljg glof\nnuenxo Il del proyecto de Real Decreto sobre derechos de ayuda basica a la renta para la sostenibilidad de la
DATUM WGS84 9 :
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:400 (*) Subvencionabilidad en pastos.

Incidencias

I 199 - Recinto inactivo I

C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
FO - FORESTAL 0,1362
PS - PASTIZAL 0,0099 0
Superficie Total 0,1461 0

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacion grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

,S 1 CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 17 Parcela: 135 Auténoma.

Refi ia Catastral: 48-67-17-135 . .
elerencia Latasira A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region
Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,2857 22,30 50 PS - PASTIZAL 100 0,2857 0 12,213 18 (2)
centro
X: 52554318 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 2 0,0525 37,20 A FO - FORESTAL 0

3 0,0094 9,30 47 CA - VIALES 0
Y: 4789931.35 ; ;
Fecha de Impresion: 20/03/2024

DATUM WGS84 2) Region segun el Anexo Il del proyecto de Real Decreto sobre derechos de ayuda basica a la renta para la sostenibilidad de la
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:600 Politica Agricola Comun.

(*) Subvencionabilidad en pastos.

Incidencias

12 - Contiene otros usos sin subdividir

213 - Prado susceptible de siega con altitud <= 300 m

C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
CA - VIALES 0,0094
FO - FORESTAL 0,0525
PS - PASTIZAL 0,2857 0,2857
Superficie Total 0,3476 0,2857

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacion grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

,S 1 CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 5 Parcela: 22 Auténoma.

Refi ia Catastral: 48-67-5-22 . .
elerencia Latastra A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias | Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 3 0,2163 16,80 45 IM - IMPRODUCTIVOS 0
centro
X: 525577.87 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4789961.65

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84

Escal imada de i ion: 1:500
HUSO 30 scala aproximada de impresion C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
IM - IMPRODUCTIVOS 0,2163

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

ts I CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 537 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-18-537 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,0976 63,40 94 FO - FORESTAL 0
centro
X:  525179.65 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 2 0,0257 44,10 84 CA- VIALES 0
Y: 4789707.52 * i ili .

Fecha de Impresion: 20/03/2024 (*) Subvencionabilidad en pastos
DATUM WGS84
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:600

C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
CA - VIALES 0,0257
FO - FORESTAL 0,0976
Superficie Total 0,1233 0

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

ts I Ci PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 530 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-18-530 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,2081 69,30 85 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525238.88 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4789806.10

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84

Escala aproximada de impresion: 1:600
HUSO 30 proxi Impresf C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
FO - FORESTAL 0,2081

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

ts I CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 529 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-18-529 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,0852 69,70 80 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525267.72 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4789862.85

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84

Escala aproximada de impresion: 1:500
HUSO 30 proxi Impresf C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
FO - FORESTAL 0,0852

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.

PAGINA 1 PAGINA 2



DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

ts I CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 528 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-18-528 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,0488 38,20 66 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525281.80 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4789880.99

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84

Escala aproximada de impresion: 1:400
HUSO 30 proxi Impresf C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
FO - FORESTAL 0,0488

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

,5 I Ci PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 326 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-18-326 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,1207 52,60 73 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525322.72 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4789906.86

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84

Escala aproximada de impresion: 1:400
HUSO 30 proxi Impresf C) Resumen de datos de la parcela:

Uso Superficie Total (ha) Superficie subvencionable en Pastos (ha)
FO - FORESTAL 0,1207

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacion grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

ts 1 Ci PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 324 Auténoma.

Refi ia Catastral: 48-67-18-324 . .
elerencia Latasira A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region
Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 6 0,0410 71,60 77 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525362.01 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4789917.50
Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGSB84
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:300
Interseccién de Recinto con otras capas

Interseccion con FITOSANITARIOS

Recinto Superficie Interseccién (ha) Porcentaje Interseccion (%) Clase de Fitosanitario

6 0,0410 100,00 Zona de proteccion

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA
vs ] Cl PAC Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad

Poligono: 18 Parcela: 324 Auténoma.

Referencia Catastral: 48-67-18-324

Agregado: 0 Zona: 0

A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha)| Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias| Regién
Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 2 0,4294 45,50 84 PR - PASTO 0 0 0 199 18 (2)
centro ARBUSTIVO
X: 525415.92 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021
v 4789984 .25 2) Region segun el Anexo Il del proyecto de Real Decreto sobre derechos de ayuda basica a la renta para la sostenibilidad de la
: : Fecha de Impresion: 20/03/2024 Politica Agricola Comun.
DATUM WGS84
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:900 (*) Subvencionabilidad en pastos.

Incidencias

I 199 - Recinto inactivo I

Interseccion de Recinto con otras capas

Interseccion con FITOSANITARIOS

Recinto Superficie Interseccion (ha) Porcentaje Interseccion (%) Clase de Fitosanitario

2 0,4294 100,00 Zona periférica

Interseccion con PASTOS PERMANENTES

Recinto Superficie Interseccién (ha) Porcentaje Interseccion (%)

2 0,4294 100,00

El Recinto no esta en una zona sensible.

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacion grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

vs 1 Ci PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 324 Auténoma.

Refi ia Catastral: 48-67-18-324 . .
elerencia Latasira A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region
Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 4 0,5742 36,50 76 PS - PASTIZAL 0 0 0 11,199,47 18 (2)
centro
X: 525458.08 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 2) Region segun el Anexo Il del proyecto de Real Decreto sobre derechos de ayuda basica a la renta para la sostenibilidad de la

Politica Agricola Comun.
Y: 4789990.98
Fecha de Impresion: 20/03/2024

DATUM WGS84 (*) Subvencionabilidad en pastos.
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:900

Incidencias

11 - Arboles dispersos

47 - Se observa en la ortofoto superficie arada

199 - Recinto inactivo

Interseccion de Recinto con otras capas

Interseccion con PASTOS PERMANENTES

Recinto Superficie Interseccion (ha) Porcentaje Interseccion (%)

4 0,5742 100,00

El Recinto no esta en una zona sensible.

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.

PAGINA 1 PAGINA 2



DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

,S 1 CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 324 Auténoma.

Refi ia Catastral: 48-67-18-324 . .
elerencia Latasira A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Regioén
Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,0190 34,40 74 FY - FRUTALES 0 199 11 (2)
centro
X: 525449.72 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 2) Region segun el Anexo Il del proyecto de Real Decreto sobre derechos de ayuda basica a la renta para la sostenibilidad de la

Politica Agricola Comun.
Y: 4789961.09
Fecha de Impresion: 20/03/2024

DATUM WGS84 (*) Subvencionabilidad en pastos.
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:600

Incidencias

I 199 - Recinto inactivo I

Interseccion de Recinto con otras capas

Interseccion con FITOSANITARIOS

Recinto Superficie Interseccion (ha) Porcentaje Interseccion (%) Clase de Fitosanitario

1 0,0190 100,00 Zona periférica

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA
,S Ic‘ PAC Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacion grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad

Poligono: 18 Parcela: 324 Auténoma.

Referencia Catastral: 48-67-18-324

Agregado: 0 Zona: 0

A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias | Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 7 0,1053 28,10 64 IM - IMPRODUCTIVOS 0
centro
X: 525481.55 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 47 .81

89955.8 Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:400

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacion grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

,5 1 Ci PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 324 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-18-324 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region
Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 5 0,4616 64,50 79 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525472.80 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4790018.46
Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:1000
Interseccién de Recinto con otras capas

Interseccion con FITOSANITARIOS

Recinto Superficie Interseccién (ha) Porcentaje Interseccion (%) Clase de Fitosanitario

5 0,4616 100,00 Zona periférica

Interseccion con RED NATURA

. Superficie Interseccion Porcentaje Interseccion Nombre de la
Recinto (ha) (%) Nombre del LIC ZEPA
5 0,1429 30,95 URDAIBAIKO IBAI SAREA / RED FLUVIAL DE
URDAIBAI

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

ts I CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 321 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-18-321 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,7847 54,50 59 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525468.19 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4790185.30

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:1000

Interseccién de Recinto con otras capas

Interseccion con FITOSANITARIOS

Recinto Superficie Interseccién (ha) Porcentaje Interseccion (%) Clase de Fitosanitario

1 0,7847 100,00 Zona periférica

Interseccion con RED NATURA

. Superficie Interseccion Porcentaje Interseccion Nombre de la
Recinto (ha) (%) Nombre del LIC ZEPA
1 0,0674 8,59 URDAIBAIKO IBAI SAREA / RED FLUVIAL DE
URDAIBAI

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

vS I CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 320 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-18-320 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,0901 41,20 50 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525471.12 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4790257.07

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:300

Interseccién de Recinto con otras capas

Interseccion con FITOSANITARIOS

Recinto Superficie Interseccién (ha) Porcentaje Interseccion (%) Clase de Fitosanitario

1 0,0901 99,98 Zona periférica

Interseccion con RED NATURA

. Superficie Interseccion Porcentaje Interseccion Nombre de la
Recinto (ha) (%) Nombre del LIC ZEPA
1 0,0007 0,74 URDAIBAIKO IBAI SAREA / RED FLUVIAL DE
URDAIBAI

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

vﬁ I CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 315 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-18-315 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,2083 41,00 53 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525441.69 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4790302.62

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:400

Interseccién de Recinto con otras capas

Interseccion con FITOSANITARIOS

Recinto Superficie Interseccién (ha) Porcentaje Interseccion (%) Clase de Fitosanitario

1 0,2083 100,00 Zona periférica

Interseccion con RED NATURA

. Superficie Interseccion Porcentaje Interseccion Nombre de la
Recinto (ha) (%) Nombre del LIC ZEPA
1 0,1245 59,76 URDAIBAIKO IBAI SAREA / RED FLUVIAL DE
URDAIBAI

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA
vs I Cl PAC Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad

Poligono: 18 Parcela: 310 Auténoma.

Referencia Catastral: 48-67-18-310

Agregado: 0 Zona: 0

A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha)| Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias| Regién
Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 2 0,0734 53,50 46 PR - PASTO 0 0 0 199 18 (2)
centro ARBUSTIVO
X: 525453.92 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021

2) Region segun el Anexo Il del proyecto de Real Decreto sobre derechos de ayuda basica a la renta para la sostenibilidad de la
Y: 4790511.77 . e ; .,
Fecha de Impresién: 20/03/2024 Politica Agricola Comun.

DATUM WGS84
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:600 (*) Subvencionabilidad en pastos.

Incidencias

I 199 - Recinto inactivo I

Interseccion de Recinto con otras capas

Interseccion con PASTOS PERMANENTES

Recinto Superficie Interseccion (ha) Porcentaje Interseccion (%)

2 0,0734 100,00

El Recinto no esta en una zona sensible.

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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DATOS IDENTIFICATIVOS SIGPAC Informacion SIGPAC vigente a fecha: 05/01/2024
Provincia: 48 - VIZCAYA

Municipio: 67 - MUXIKA El uso, delimitacién grafica u otros atributos de los recintos que aparecen en el SIGPAC tienen por objeto facilitar al agricultor la

vﬁ I CI PAC . . cumplimentacion de su solicitud de ayudas de la PAC. Cuando el uso que aparece en el SIGPAC sea distinto del uso real, el agricultor debe
Agregado: 0 Zona: 0 realizar su solicitud de ayuda en base a este ultimo, el real, debiendo comunicar la incidencia al servicio competente de su Comunidad
Poligono: 18 Parcela: 307 Auténoma.

Ref ia Catastral: 48-67-18-307 . .
elerencia L-atasia A) Relativos al recinto:

Recinto | Superficie (ha) | Pendiente (%) | Altitud (m) Uso *Subv (%) | *Subv (ha) | Coef.Regadio | Incidencias Region

Coordenadas UTM del Fecha de vuelo de la foto del centroide de la parcela: 09/2020 1 0,1406 42,50 41 FO - FORESTAL 0
centro
X: 525437.61 Fecha de la cartografia Catastral (1): 5/10/2021 (*) Subvencionabilidad en pastos.
Y: 4790543.46

Fecha de Impresion: 20/03/2024
DATUM WGS84
HUSO 30 Escala aproximada de impresion: 1:500

Interseccién de Recinto con otras capas

Interseccion con FITOSANITARIOS

Recinto Superficie Interseccién (ha) Porcentaje Interseccion (%) Clase de Fitosanitario

1 0,1406 100,00 Zona periférica

Interseccion con RED NATURA

. Superficie Interseccion Porcentaje Interseccion Nombre de la
Recinto (ha) (%) Nombre del LIC ZEPA
1 0,0075 5,32 URDAIBAIKO IBAI SAREA / RED FLUVIAL DE
URDAIBAI

(1) Pueden existir cambios en la parcela catastral que aun no se reflejen en SIGPAC.
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Fechas de la actuacién arqueoldgica: 1. Introduccion

Prospeccion: 3 de junio de 2024.
Con motivo de las obras de mejora de la carretera BI-635 del PK 28+900 al PK 31+000, en
Redaccion de informe: Junio de 2024. ] o
Muxika, un futuro proyecto del Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial de la DFB-BFA,
Dayr Ingenieros (empresa encargada de desarrollar el proyecto) se puso en contacto con ONDARE
BABESA S.L. con el objetivo de redactar un estudio histérico-patrimonial de uno de los elementos

cercanos al trazado: La torre de Oka en Muxika.

ONDARE BABESA AL Y

ARQUEOLOGIAY DOCUMENTACION

Gestion

Ondare Babesa S.L. % : & . Wiy 2
C/ Teresa de Calcuta n? 19 Bajo 01008 Vitoria-Gasteiz N K / e o =0 A
Tfno. 945124921-679140095 A ‘ : ; - : i e o s o e N A
ondarebabesa@ondarebabesa.com . Rz s i - e : : =3

www.ondarebabesa.com : _ Z¢ / 7

Promocién y Financiacién S % A : -‘ = -

@ - - . L Figura 1: Localizacion de Ia‘ actuacion ‘(GeoEuska'di-QG-is).‘ 7
\| om El documento de alcance que remitié el Departamento de Medio Ambiente de la Diputacion
C/ O Foral de Bizkaia del Plan Especial Viario para la mejora de la carretera BI-635 del PK 28+900 al PK 31+000,

. 5 en Muxika, en sus respuestas remitidas por los distintos organismos y entidades consultadas, destacaban
Engineering
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Dair Engineering & Consulting

Kandela Zubieta Kalea, 29

) o 5) El Servicio de Patrimonio Cultural del Departamento Foral de Euskera, Cultura y Deporte en
48940 Leioa, Bizkaia

relacion con el patrimonio cultural de cardcter arquitectdonico confirma la existencia del Palacio de Oka
como bien que puede verse afectado por el plan especial viario. Entiende que entre las alternativas
propuestas, la mds adecuada, desde el punto de vista exclusivamente patrimonial, es la primera al no
verse afectado el Palacio de OKA ..) En relacion con el patrimonio cultural inmueble de cardcter
arqueoldgico detecta el mismo Palacio de Oka calificado como zona de presuncion arqueoldgica entiende
que ademds de optar por la alternativa menos lesiva para dicho inmueble se deberia aportar, segun lo
establecido en la normativa vigente, un estudio referente al valor arqueoldgico del elemento intervenido y

la incidencia que pueda tener en el proyecto de obras. No obstante se recomienda también la consulta al
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Centro del Patrimonio Cultural Vasco. Asimismo sefiala que en el caso de producirse descubrimiento de Las alternativas 2 y 3 afectaban directamente al bien patrimonial estudiado®. Los impactos de
objetos y restos materiales de interés arqueoldgico o histdrico durante la obra se deberd actuar conforme ambas alternativas desechadas eran criticos para el elemento patrimonial (Figuras 3 vy 4).
a lo establecido en el articulo 74 (apartados 4 y 5) de la ley 6/2019 de 9 de mayo de Patrimonio Cultural _
IMPACTO DEFINICION
Vasco. Impacto Critico Yacimientos, o elementos confirmados como
tales, que se verdn fisicamente alterados,
6) La Direccion de Patrimonio cultural de Gobierno vasco sefiala que el documento inicial modificados o destruidos en la fase de ejecucion
estratégico recoge bien los elementos que estdn cerca del dmbito de actuacion del proyecto entre ellos se > Iat posibilidad de interponer - medidas
correctoras.
encuentra la Torre de Oka que por la proximidad de las obras podria verse afectada. Para dicho elemento Impacto Severo Yacimientos que podrian verse afectados de

forma directa o indirecta. Se pueden introducir

sefiala que se deberd proteger su entorno mediante balizas para asegurarse que no sufra afeccion por las )
medidas  correctoras. No  obstante, su

obras o movimientos de tierra. Asimismo, considera que se deberd dar cumplimiento del articulo 65 de la modificacién supone una pérdida de calidad de

ley 6/2019 de 9 de mayo de Patrimonio Cultural Vasco que como minimo conlleva la realizacién de un los _m'_smos' — -
Impacto Moderado Yacimientos que en funcion de la cartografia de

estudio arqueoldgico a partir del cual la Diputacion Foral de Bizkaia deberd determinar si procede la detalle del proyecto no corre ningln riesgo de

alteracion, aunque por su proximidad si precisan
de algunas medidas correctoras y de un control
riguroso durante la fase de remocion de tierras.
También se incluyen aquellos posibles
yacimientos inducidos a partir de la recuperacion
de algunos elementos superficiales que estan en
las proximidades de la superficie a modificar.
Impacto Compatible Yacimientos que sobre su cartografia se
encuentran alejados de la superficie que se vera
alterada por la obra, aunque dentro de la banda
de 200 metros de proteccion y, no corren ningun
riesgo de alteracion.

realizacion de un proyecto arqueoldgico.

Figura 2: En azul, situacién de la Torre de Oka con su drea de proteccion (Arquitectura) segln consulta
realizada en el Centro de Patrimonio Cultural de GV-EJ. Elemento de Arquitectura N2 10. Categoria: Monumento BOE

31-10-1980 (GeoEuskadi-QGis).

La Torre de Oka (Muxika) estd declarada como Zona de Presuncién Arqueoldgica en la
Resolucién de 5 de mayo de 1997, del Viceconsejero de Cultura, Juventud y Deportes, por la que se emite

Declaracién de Zonas de Presuncion Arqueoldgica de Muxika (Bizkaia). BOPV N2 107 Viernes 6 de junio de

1997. N2 20. Torre de Oka (sin estructuras visibles) (E: Area que se especifica en el plano).

Figura 3: Alternativa 2 (GeoEuskadi-QGis).

En cuanto a su proteccidon Arquitecténica estd Calificada como Monumento BOE 31-10-1980.

! Para la evaluacion de los niveles de impacto se ha utilizado una escala basada en la Ley 21/2013 de Evaluacidn
Ambiental, y su modificacién mediante la Ley 9/2018, de 5 de diciembre. Esta escala se ha adaptado a la presente
intervencién con las especificaciones y particularidades que se ha precisado en cada caso.
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Figura 4: Alternativa 3 (GeoEuskadi-QGis).

La alternativa final elegida para el proyecto es la conocida como la Alternativa 1:

Figura 5: Alternativa 1. Alternativa final elegida para el proyecto (GeoEuskadi-QGis).
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Figura 9: Area de proteccién que se especifica en la ZPA N2 20 (GeoEuskadi-QGis).
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su situacién y su area de proteccion en la cartografia de la obra.
Deberd balizarse el elemento con un perimetro de seguridad y con material no perecedero.
Deberd garantizarse su seguridad.

CLAVE NOMBRE CODIGO GV-EJ PLANO
Arquitectura0l1 Torre de Oka N2 10 Figura 2
RELACION CON LAS OBRAS DISTANCIA A LAS OBRAS PK

Indirecta 3,8-4m PK 1+700 — PK 1+800
IDENTIFICACION Y DESCRIPCION DEL IMPACTO VALORACION

Sobre la cartografia conservada las obras se Compatible

encuentran alejadas de la superficie que se vera
alterada por la obra, aunque dentro de la banda
de 200 metros de proteccion y, no corren ningun
riesgo de alteracion.

MEDIDAS CORRECTORAS ESPECIFICAS

Teniendo en cuenta la caracteristica del elemento y su grado de afeccién por las obras de referencia asi
como su proteccion actual deberan establecerse las siguientes medidas correctoras especificas:

Debera informarse a la direccién técnica del proyecto de la localizacién exacta del elemento sefializando
su situacién y su area de proteccién en la cartografia de la obra.

Debera balizarse el elemento con un perimetro de seguridad y con material no perecedero.

Debera garantizarse su seguridad.

Arqueologia0l Torre de Oka N2 20 Figura 9
RELACION CON LAS OBRAS DISTANCIA A LAS OBRAS PK

Indirecta 3,8-4m PK 1+700 — PK 1+800
IDENTIFICACION Y DESCRIPCION DEL IMPACTO VALORACION

Sobre la cartografia conservada las obras se Compatible

encuentran alejadas de la superficie que se vera
alterada por la obra, aunque dentro de la banda
de 200 metros de proteccion y, no corren ningun
riesgo de alteracion.

MEDIDAS CORRECTORAS ESPECIFICAS

Teniendo en cuenta la caracteristica del elemento y su grado de afeccidn por las obras de referencia asi
como su proteccion actual deberan establecerse las siguientes medidas correctoras especificas:
Deberd informarse a la direccién técnica del proyecto de la localizacién exacta del elemento sefializando
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Figura 10: Area de proteccién que se especifica en la ZPA N2 20 (GeoEuskadi-QGis).

Segun los articulos 66.4 y 65.1 de la Ley del Patrimonio Cultural Vasco (Ley 6/19 de 9 de mayo),
en la que se establece un marco general en la regulacién de la proteccién del patrimonio cultural

arqueoldgico, se dictamina que:

“En los casos en que la actuacién arqueoldgica o paleontolégica se haga necesaria como
consecuencia de cualquier tipo de obras que afecten a zonas o bienes arqueoldgicos o paleontoldgicos
declarados, el promotor deberd presentar el correspondiente proyecto arqueoldgico o paleontoldgico
ante la diputacién foral de territorio historico en que radique el bien, para su aprobacién previa a la
ejecucion de dichas obras (...)En las zonas, solares o edificaciones en que se presuma la existencia de
restos arqueoldgicos, la persona propietaria o promotora de las obras que se pretendan realizar debera
aportar, con caracter previo al otorgamiento de la licencia urbanistica, un estudio referente al valor
arqueoldgico del solar o edificacion y la incidencia que pueda tener en el proyecto de obras. Las
diputaciones forales regulardn los supuestos en los que no sea necesaria la presentacion de dicho estudio

para la realizacion del proyecto arqueolégico.”

Como hemos visto con anterioridad, la Alternativa 1 propuesta en el proyecto no contempla la
afeccion al dmbito de proteccion de la Torre de Ofia. Por lo tanto, ONDARE BABESA, S.L. se puedo en
contacto con el Servicio de Patrimonio Cultural de la Diputacion Foral de Bizkaia que aconsejé la
realizacion de un estudio Histérico-Patrimonial del elemento. Pasamos a describir las fases de trabajo

realizadas y los resultados obtenidos.

11
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2. Fases de trabajo

2.1.-Recopilacién de datos

2.1.1. Fuentes documentales y bibliograficas:

-Revisidn bibliogréfica?.

-Archivo Foral de Bizkaia (AHFB)®: Administracion de Bizkaia, Hacienda y Estadistica;
Administracion de Bizkaia, Obras, Transportes y Comunicaciones; Judicial, Corregidor, Notarial;
Administracion de Bizkaia, Seguridad Publica, Guerras y Servicio Militar; Judicial, Teniente General, Civil,;

Municipal, Archivo del Juzgado Municipal de Gorozika.
- Archivo de la Casa de Murguia: Marqueses de Valdespina,
- Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui
-Fogueraciones de Bizkaia.

-Hemeroteca Digital y Prensa Historica.

-PARES (del Ministerio de Cultura) y DOKUKLIK (Eusko Jaurlaritza).

-Centro de Patrimonio Cultural Vasco: Revision de Ficha BRS del Inventario de Patrimonio
Arqueoldgico y Arquitectdnico.- Consulta a la Base de Datos y SIG del Centro de Patrimonio Cultural de

Gobierno Vasco.

-Toponimicas: Se han consultado los topdnimos de la zona estudiada. También minutas

cartograficas de las primeras ediciones del Mapa Topografico Nacional de escala 1:50.000.

2.1.2. Fuentes cartograficas:

-Cartogréficas: Revision de la cartografia existente que puede proporcionar informaciones, de
caracter planimétrico u otras. En este sentido se han consultado las primeras ediciones de los mapas
1:50000 del Instituto Geografico Nacional, asi como las cartografias de las distintas Diputaciones Forales

o del Gobierno Vasco. Creacidn de cartografia propia con volcado de datos en QGIS*.

ol

$ d v & 0 R | S,
Figuras 11y 12: Fachada principal e interior de la Torre de Oka (Imagenes Centro de Patrimonio Cultural d

GV-EJ).

2 Referencias bibliograficas insertadas en el texto como notas al pie.

3 Referencias a la documentacion consultada insertadas en el texto como notas al pie.

4 Ademds es facil su consulta gracias a los servicios WMS que permiten un volcado en sistemas SIG/GIS. Es el caso,
también, de los mapas topograficos 1:50.000 del Instituto Geografico Nacional (con primeras ediciones que siempre
aportan datos de interés). También el Gobierno Vasco, a través de GeoEuskadi, pone a nuestra disposicion un listado
facilmente descargable.
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-Fotografia Aérea: Consulta fotografias aéreas disponibles en distintos servidores (Instituto
Geografico Nacional y GeoEuskadi). Volcado mediante Servicios World Map Service (WMS) de las
Infraestructuras de Datos Espaciales (IDEE) que permiten obtener un facil acceso a un gran nimero de
ortofotografias aéreas de diferentes origenes y, lo que es mas importante, cronologias y calidades.
Disponemos de los famosos americanos de 1945-46 y 1956-57; y mas de 27 vuelos en GeoEuskadi. Esto

facilita tener un analisis regresivo de la evolucion del paisaje desde el afio 1945.

- Guia Cartogréfica de Bizkaia 1/20.000 de 2004°.

50° 100 m

Figura 13: Minuta cartografica MINS0 (1915-1960). Minuta Durango N& 62. Afio 1940 (GeoEuskadi-QGis).
2.2.-Prospeccion Arqueoldgica

Con todos los datos aportados por las fases anteriores, se procedid a realizar una prospeccion
intensiva de los, aproximadamente, mas de 1.000 m? situados entre la BI-635 y el camino de acceso a la
Torre de Oka. Los elementos patrimoniales mas cercanos vinculados con la Torre de Oka se encuentran
en la actualidad dentro de parcelas privadas que impiden su acceso: Ermita de Nuestra Sefiora de las

Nieves, el Molino de Ertzilla, Herreria teredera de Oca, El Molino de Bekoerrota y la Ermita de Las Nieves.

La prospeccidon se efectud el dia 6 de junio de 2024. El estado de la vegetacién perimetral
(alzados Norte, Este y QOeste), con abundante maleza, impidid el acceso y la documentacion grafica de

gran parte de los alzados del inmueble.

5 Servicio de Publicaciones de la DFB:

http://www.bizkaia.eus/home2/Temas/DetalleTema.asp?Tem Codigo=1309&Idioma=CA
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El objetivo de la prospeccion era conocer, de primera mano, el estado de conservacion actual del

elemento tras la importante restauracién realizada en 2016 por el Servicio de Patrimonio Cultural de la

DFB-BFA (Seccién de Intervencién Arquitectdnica).

7 i ay b

Figuras 14 y 15: Estado de la vegetacién durante la prospccién del ntorno de la Torre de Oka.
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3. El solar de Oka

El barrio de Oka pertenece en la actualidad al municipio de Muxika, formado en 1966 de la union

de las antiguas anteiglesias de Gorozika, Ibarruriy Muxika.

Precisamente, la jurisdiccion de las tres anteiglesias confluia en Oka, en la interseccion entre el
rio del mismo nombre, que actuaba como divisoria de lbarruri y Gorozika, con el arroyo llamado
Torrebarri, que dividia Gorozika de Muxika. En este lugar, existia un puente de madera aun en los afios

veinte del siglo pasado®.

Por lo tanto, el barrio de Oka estuvo histéricamente dividido en tres jurisdicciones distintas.
Torrebarri pertenecio a Gorozika, pero la familia propietaria tuvo parte de sus posesiones al otro lado del
rio, es decir, en lbarruri. Para afiadir mayor complejidad a la situacion, Torrebarri paso a pertenecer a
Muxika en 18797; en efecto, en el Censo Electoral de 1890 aparece Damidn Apraiz, vecino en Torrebarrié,
Como veremos, en varias ocasiones se sefiala que la casa de Torrebarri pertenecia la mitad a Gorozika y la

otra mitad a Muxika, si bien lo normal es que aparezca adscrita a la primera anteiglesia.

500 e 1.000 m

Figura 16: Oka en la actualidad (GeoEuskadi-QGis).

La familia oriunda y propietaria del palacio, llamado Torrebarri(a) en la documentacion histérica,
se encuentra entre la élite vizcaina, con cuyos componentes enlazaron matrimonialmente hasta que el
mayorazgo de Oka recayd en los Mugartegui, una de las familias mas importantes de Bizkaia en su

tiempo. El Archivo de la Torre de Vidarte alberga la documentacion generada por esta familia, lo que nos

6 Archivo Foral de Bizkaia: Administracion de Bizkaia, Gobierno y Asuntos Eclesidsticos, AJ02931/002
7 Hasta este momento pertenecié a Gorozika. Segun la resolucién de la DFB, paso en 1879, al término de Muxika.
8 AFB: Administracidn de Bizkaia, Gobierno y Asuntos Eclesidsticos, AJ01683/001
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ha permitido conocer muchos aspectos del linaje, si bien no se ha podido acceder a la totalidad de los
expedientes®. En cualquier caso, no hemos podido determinar en qué momento se construyd el palacio

actual ni cudndo desaparece el antiguo.

3.1 La familia y el solar

Delmas, en su obra publicada en 1864, aportd una version fantasiosa sobra la fundacion de la
torre de Oka, quemada nada menos que en el afio 39 de nuestra era por los de Albiz e incendiada de
nuevo en el 709'°. Del mismo modo, la Crénica de Ibargiien-Cachopin afirma, entre otros muchos hechos
fabulados, que en el afio 435 de nuestra era la casa solar y torre de Oca era de Ifiigo Sdez, que batallaba

con el linaje de Albiz, cuyo cabeza quema la torre®!.

También se dice que éstos engrandecieron su linaje con unos origenes fabulosos, haciéndose
descendientes de un rey persa, Dario Oco, vencido por Alejandro Magno, de quien descenderian ilustres
personajes diversos hasta el fundador de la casa, Gozal Saoch de Oca'?. Otra historia vinculada a este
solar la encontramos en una publicacién de 1846, en la que se afirma que el primer camino de herradura
podria ser “el que se conoce que estd abierto a pico de martillo en la cercania de la antiquisima casa solar
de Oca, entre Ibarruri y Gorocica, cuyo duefio segun tradicion, desembarazd el paso en el pefiascal de
Arbina, poniendo una puerta de fierro, de la que no existe vestigio alguno, para cobrar el portazgo a los

arrieros”*3.

La referencia histérica mds antigua al linaje que nos ocupa data de 1498, cuando Martin Saenz
de Ascoeta-Oca y Maria (o Mayora) Gonzalez de Butréon y Mujica fundaron una ermita inicialmente
dedicada a los santos Marcos, Sebastian y Antonio, que en el XVII cambid de advocacién a la Virgen de las
Nieves'*. Por ejemplo, en 1630 se menciona como “sant antonio de oca”. Al parecer, Martin era hijo
Herndn Sdez de Oca y Maria Saez de Albiz y en 1525 fue denunciado por deudas procedentes de la venta

de hierros. Ese mismo afio, testd su esposa®.

Estos tuvieron por hijos a Ifiigo Sdez'® y Juan Saez. Este fue propietario del solar y estuvo casado

con Catalina de Rotaeta Zaldibar, quienes en 1542se desprendieron del asiento y sepultura que poseian

9 Debido a fallos reiterados en el acceso a Dokuklik: https://www.artxibo.euskadi.eus

10 DELMAS, J.E.: Guia histdrico - descriptiva del viajero en el sefiorio de Vizcaya. Bilbao, 1990, p. 296.

11 ARRIOLABENGOA, J.: Ibarguen-Cachopin Kronika. Edizio eta azterketa. Suplemento Il. Tesis Doctoral, UPV-EHU, 2006,
pp. 55-56

12 Urdaibai Magazine, n2 9, 2017, pp. 14-15

13 Revista Pintoresca de las Provincias Bascongadas, por Varios Literatos de las Mismas: adornada con vistas, paisages y
edificios notables. Bilbao, Adolfo Pean y Compafiia, 1846, p. 231

1 Urdaibai Magazine, n2 9, 2017, pp. 14-15

15 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 1, n2 9

16 |figo fue escribano de la merindad de Zornoza y padre de Elvira Saez, esposa que fue de Juan Iiiguez de Ibarguen,
también escribano. Las relaciones de los Oca con los Ibarguen de Mujica parecen ser antiguas, como se refleja, si bien de
manera casi siempre legendaria, en la Crénica de Ibarguen-Cachopin.
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en la parroquia de Etxano, aunque posteriormente pleitearon por recuperarla; parece que tuvieron las
mismas preeminencias en las iglesias de Gorozika, Ibarruri y Muxika'’. Juan testd en 1566 y dos afios
después su hijo Juan Sdez contrajo matrimonio con Teresa de Zabala'®. Sin embargo, en 1573 se
menciona la “casa e torre” de Francisco de Oca, hijo de Pedro Ibafiez de Oca y nieto de Ifiigo de Oca. Se

trata de un interrogatorio en el que se habla repetidamente de la “cassa y solar” de Oca®®

Figura 17: “en oca delante de casa e torre de Fernando de Oca” (1573).

AN ot 2. s e “K e -

El palacio de Oka se ha datado mds o menos por esta época, entre 1570 y 1580, aunque tamb|en
se ha ubicado su construccioén en el siglo XVII. Lo que sabemos al respecto es que Juan fundé un vinculo
por medio del testamento que otorgo en la villa de Yepes en 1585. En este mayorazgo, que era electivo,
se incluyeron el molino de Arbina en Gorozika, otros tres molinos en jurisdiccion de Ibarruriy la ferreria
de Aurtenola, que también estaba en esta Ultima anteiglesia, pero no sabemos si estas posesiones fueron
vinculadas entonces o agregadas posteriormente. El Bachiller Fernando Abad de Lamiquiz y Teresa de
Zabala quedaron como testamentarios del difunto y en 1592 nombraron a su hijo Fernando como
heredero de media casa y pertenecidos de Oca, con la parte de la ferreria. Dos afios después, se casé con
Marfa Lopez de Eguizabal®®. Sin embargo, parece haber casado también con Marina de Ibarguen, hija de

un segundo matrimonio de Juan Ifiiguez de Ibarguen (su primera esposa fue Elvira Sdez de Oca).

La primera mencion a la existencia de una torre en este lugar data de 1598, cuando el
mencionado Lamiquiz arrendd la “Casa-torre susera”, ferreria y molinos de Oka a Tomas de Labayen y
Maria Sdenz de Oca por 18 ducados de oro al afio®’. La referencia a una torre “susera” seguramente
indica la existencia de otra, “bajera”. En 1624 era duefio Fernando Saez de Oca, y su sucesor el Bachiller
Juan Sédez de Oca. El 23 de diciembre de 1626 ambos agregaron varios bienes raices al vinculo vy
mayorazgo de Oca, sitos en Morga y otros lugares, de cara al matrimonio que Juan contrajo con Maria
Ferndndez de Lamiquiz?. En todo caso, las noticias que hemos recopilado del resto del siglo XVII hacen

referencia a los molinos y ferreria, sobre los que trataremos mas adelante.

La fogueacion de 1704 menciona en Gorozika la “Torre Vieja” de Oca y la “Torrenueba”, ambas

propiedad de Fernando de Oca y Ascueta, que también posefa una casilla inhabitable, pero que

17 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 09B, n2 7

18 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 3, n2 2

19 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 09B, n2 04

20 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 3,n2 16 yn2 4

21 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 1, n2 7

22 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 1, n? 2 y Legajo 3, n26
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realmente parece que habitaba en la “casa de Oca”, en jurisdiccion de Muxika?®. En 1711 el Corregidor de
Vizcaya declaré a Fernando como unico patréon de la ermita de Nuestra Sefiora de las Nieves, como
poseedor de la torre y solar de Oca, con el derecho de preferencia en el asiento, ofrenda y gobierno de

las danzas que se hiciesen en su festividad®*.

El caso es que ambas torres, la vieja y la nueva, conviven en el tiempo. Es posible que esta
situacion ya se estuviera produciendo mas de un siglo antes, cuando se menciona la “Casa-torre susera”.
Conocidas respectivamente como Torrebarria y Torrezarra, esta convivencia se va a prolongar, como
iremos viendo, al menos hasta 1825. Por lo tanto, no seria posible que la torre nueva se superpusiera a la

antigua, como aseguraban Ybarra y Garmendia®>.

En 1714 Maria de Ascoeta Oca heredd estos bienes, cuando ya llevaba casada bastantes afios
con Pedro Fernandez de Mugartegui. En 1727 Felipe Antonio de Olabe y Ana Maria de Mugartegui Oca
arriendan la torre y pertenecidos de Oca, ademas de la ferreria de Aurtenolea, a Bartolomé de Labayen
por espacio de cuatro afios; la escritura se formaliza en “Torrechua de Oca”. La madre de Ana Maria habia
cedido el usufructo de estos bienes por los dias de su vida®®, pues el heredero fue Pedro José de
Mugartegui, quien en 1741 se ajusté con su madre Maria para otorgarle anualmente 250 ducados a
cambio de que aquella desistiera de todas las reservas que hizo de los bienes raices y rentas del vinculo

en el contrato matrimonial de su hijo?’. Se casé con Maria Antonia de la Hormaza y Torrezar.

_ZJZM En ?Z'«nﬂ:../? QMMJMMM a;%%'
Mlone G Lo i B

-

mq,*z‘a-afn s aﬁffe;atmu,ﬁza,{me_ﬁ yAema)

Cidez. &.ﬁcnfn ?w()"-‘—f-tm ﬁa&r étn’e&'on/"

o
ét.r‘mm fernerin gos "Qﬂ"“””m%"?&

‘2’7‘_‘ xw o KWWJW dtzr.t'z }&4#9

Figura 18: Arrendamiento de la ferreria de Aurtenoleay la Torre de Oca (1727).

23 AFB: Administracion de Bizkaia, Hacienda y Estadistica, AHO5012/101 y AH05012/045

24 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 2, n2 5. Mas informacion sobre este pleito en: AFB: Judicial,
Corregidor, Civil, JCR0638/003

25 YBARRA Y BERGE, J. y GARMENDIA, J.: Torres de Vizcaya. T. Il. Bilbao, 1946, p. 11

26 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 2, n2 6

27 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajol, n2 16
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En la fogueacion de 1746, se menciona en primer lugar la Casa Torre de Oca, propiedad del
Diputado General Pedro José de Muguertegui (sic) y habitada por Antonio de Uribarri. A continuacion, se
menciona la casa llamada de Gonzalo, que ya se nombraba en la fogueacién de 1704 (y que era de los
Barrenechea, otra familia importante), y después la “casa de oca llamada Torrezarra”, habitada por Juan
de Goicoechea. Después se nombra la casa de Arriaca (sobre la que hay también diversa documentacion y
era de los Arria), tras la cual se menciona una casilla habitada por Joseph de Yllacuriaga y una casa junto a

la ermita de Nuestra Sefiora de las Nieves, habitada por el inquilino Juan de Esturo. Finalmente, el molino

de Arbina también era de su propiedad?.

Figura 20: Transcripcion
de las memorias de Pedro

Valentin de Mugartegui (1732).

Los Mugartegui fueron importantes propietarios y ya no habitaron en Oka, sino generalmente en
Markina. Existen unas memorias de Pedro Valentin de Mugartegui y de la Hormaza, transcritas por Juan
Jose de Mugartegui en 1732, que en realidad consisten en un recitado de sus idas y venidas, muchas de

ellas con caracter Iudico (toros, musica, teatro) junto al Conde de Pefiaflorida y otros notables vizcainos y

guipuzcoanos, vinculados a la Real Sociedad Bascongada de Amigos del Pais a la que también pertenecié

Figura 19: Fogueracion de Gorozika (1746). Pedro Valentin. Casado en 1762 con la navarra Xabiera Fausta de Elio Alduncin, dichas memorias finalizan

Por su parte, en la fogueacion de Muxika aparece de nuevo una casa llamada de Oca, propiedad en 1778. En todo el relato, Oka se menciona en dos ocasiones. Primero, el 8 de enero de 1765 fue a dicho

de Mugartegui, y habitada por el recién mencionado Antonio de UribarriZ%. Por lo tanto, se trata de una lugar con su padre “a ver la hacienda”, regresando a su casa el 12. Posteriormente, el 10 de junio de 1768

misma casa que aparece tanto en Gorozika como en Muxika, y esta situacion se va a repetir en adelante, fue a Elorrio a tratar con Juan Antonio de Amandarro sobre la venta del Mayorazgo de Oca y qued en

por lo que parece cierto que la casa pertenecia tanto a una como a otra anteiglesia. Aunque no se escribir a un indiano de Panama amigo suyo y natural de Elorrio que tenia animos de arraigarse en el

<30 . .
menciona como tal, se trata de Torrebarria, ya que Torrezarra si se menciona; sin embargo, aquel Pais™. Por lo tanto, y por mofivos que desconocemos, Mugartegui no descartaba la venta de estos

apelativo se reserva para el edificio cuando aparece en Gorozika, ya que en las fogueaciones vy bienes.

documentos de Muxika aparece simplemente como “casa”. Por otra parte, es frecuente en escrituras del En 1789 se realiza un inventario de las propiedades de los mayorazgos de Mugartegui, Oca y
XVII, o de principios del XVIII, que los sefiores de la casa aparezcan como vecinos de Gorozika y Muxika al otros de la misma familia. En el de Oka se incluyen los siguientes bienes: la torre de Oca, Torrezarra,
mismo tiempo. Por ejemplo, “Juan de oca y ascoeta Vezino de las Anteyglessias de muxica y gorogica”. Ymindurri, la casilla de Tabernachu, Elexachu, los molinos de Arbina, Rotachua, Rotabarria y Olachua, v la

ferreria de Aurtenolea®!. La caseria de Ymindurri estaba en jurisdiccién de lbarruri. También posefa,

30 Archivo de la Casa de Murguia: Marqueses de Valdespina, Memorias de D. Pedro Valentin de Mugdrtegui y de la
28 AFB: Administracion de Bizkaia, Hacienda y Estadistica, AHO5013/032 Hormaza
29 AFB: Administracion de Bizkaia, Hacienda y Estadistica, AH05013/038 31 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 3, n2 12
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vinculada a Torrezarra, una heredad llamada Gonzalobasso; en la Estadistica de Muxika, realizada en

1795, Mugartegui posefa la casa de Gonzaloeche??.

Figura 21: Bienes del mayorazgo de Oka (1789).
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En la Estadistica Municipal del afio 1795, aparecen en Gorozika como propiedad de Pedro
Valentin de Mugartegui la “Casa y caseria titulada Torrezarra”, habitada por Juan de Elguezabal, la “Casa
torrebarria”, cuyo inquilino era Martin de Unda, y el molino de Arbina, cuyo inquilino era Josef de Apraiz.
En la anteiglesia de Ibarruri, Mugartegui poseia la ferreria de Aurtenolea y los molinos de Rotachua,
Olachua y Rotabarria®. En la misma linea, en la fogueacion de 1796 se menciona la “Cassa Palacio de
Oca”, de la que se dice que estaba la mitad en Gorozika y la otra mitad en Muxika. Tenia, ademas, una
casilla inmediata. Tras la casa de Arricoa, se menciona una casilla con herreria y habitacion
correspondiente, propiedad de Mugartegui, en la que no vivia nadie “por hallarse su cassa principal
denombrada echezarra amenazando ruina”. Finalmente, el molino de Arbina®*. No se menciona
Torrezarra en esta ocasidon (a no ser que sea echezarra), pero en la Estadistica Territorial de 1799 si

aparece, siendo inquilino Juan de Elguezabal, incluso hay un molino del mismo nombre, en el que estaba

32 AFB: Administracion de Bizkaia, Hacienda y Estadistica, AHO5006/011
33 AFB: Administracion de Bizkaia, Hacienda y Estadistica, AHO5007/018

34 AFB: Administracion de Bizkaia, Hacienda y Estadistica, AH05014/024
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Josef de Apraiz, por lo que se refiere al de Arbina. En la fogueacion de Muxika, se menciona nuevamente
Gonzaloeche, asi como en la Estadistica Territorial elaborada en dicho afio 1799, estando habitada por

Juan de Larruzea®.

En 1798 Juan José de Mugartegui Elio se casd con Juana de Mazarredo Gémez de la Torre,
heredando todos estos bienes. En el Censo de Policia de 1825 aparecen en Gorozika una vez mas las dos
torres: en Torrebarria habitaba el matrimonio formado por Domingo de Yzarzugaza y Josepha de
Ajuriagogeascoa (ambos ferrones, ella también) y en Torrezarra el formado por el labrador Mariano de
Berrojain y Josefa de lzaguirre, ademas de los tres hermanos Elguezabal, herreros. En Muxika aparece
Torrebarria de nuevo, habitada por la misma familia, por lo que se repite la situacién ya comentada. El 14

de diciembre de 1824 Izarzugaga habia prestado declaracion “en la casa torre de Oca”, jurisdiccion de

Gorozika®*.
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Figura 22: Censo de Policia de Gorozika (1825).

En estas fechas, primer cuarto del XIX, se produce la construccidon de la nueva carretera que pasa

por atras del inmueble “En 1821, al parecer en el momento en que se esta construyendo la nueva
carretera Durango-Bermeo, el Ayuntamiento de Gorozika da traslado a esta Diputacién del interés que
tiene en que se proceda a realizar lenglietas del camino junto al palacio de Torrebarri del barrio de Oca

hasta la venta de este, conforme a un peritaje encargado al maestro de obras Martin de Echaburu”?’.

En 1837 Bartolomé de Yzarzugaza era inquilino en la casa de “Torrebarria de Oca”3®. Por otra
parte, de estos afios es una relacion de propiedades sin fecha, de los tiempos en que administraba las
propiedades Diego de Mugartegui, y dentro del vinculo de Oka se incluyen la “Torre de Oca” y la casa de

Elejachu en Gorozika, ademas de la ferreria y molinos de siempre®. Por lo tanto, ya no se menciona

35 AFB: Administracion de Bizkaia, Hacienda y Estadistica, AHO5000/007

36 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 05, n2 05

37 Autorizacion previa a la concesion de Licencia Municipal para la realizacion DE LAS OBRAS DE “Consolidacion de muros
en el Palacio “Oka”, sito en Oka auzoa en el Término Municipal de Muxika.” Del 8 de Enero de 2016.

38 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 11, n2 01

39 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 11, n2 01
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Torrezarra, ni tampoco otras casas que en la zona tuvo la familia, bien por omisién, bien porque ya

hubieran desaparecido.

Hay que sefialar que, en el barrio de Oka y jurisdiccion de Gorozika, hubo también una cantera
de arenisca propiedad de la familia, cerca de la carretera. En 1848 era de Juan José de Mugartegui y se
pidid autorizacion para extraer piedra de silleria para la iglesia que de nueva planta se estaba

construyendo en Ajangiz, la cual se aceptd?C.

En 1851 Juan José dond a su hijo Buenaventura de Mugartegui Mazarredo los vinculos de
Mugartegui, Mafiozca, Aulestia y Oca. Asi, el 17 de septiembre tomd posesion del vinculo electivo de Oka
constituyéndose en la “casa torre-nueva de Oca” y realizod los habituales actos de posesion. Por entonces,
era inquilina en la casa Cecilia de Olabarrieta, viuda de Domingo de Yzarzugaza®. Fallecido Ventura
casado pero sin sucesion, en 1853 Juan José dond estos vinculos a su hijo Pedro Valentin, abogado y
caballero de la orden de San Fernando, casado con Franca de Gogeascoechea. El 6 de julio pasaron a la
“casa solar infanzona llamada Torre de Oca”, sita “parte en jurisdiccion de esta anteiglesia [la de Muxika]

y parte en la de Gorocica”, en la que seguia viviendo Cecilia y también José de Uruburu®?.

Sin embargo, Pedro Valentin también murid pronto, a principios de 1856, dejando tres hijos. En
su testamento, dispuso que su esposa procediera a extinguir los capitales que gravitaban sobre sus bienes
lo antes posible, “por cuanto los intereses cuantiosos consumen la mayor parte de los productos,
enagenandose al efecto de los bienes titulados de Oca” y los caserios Eguizabal y Astegui sitos en Ibarruri.
El difunto habia nombrado a su esposa tutora y curadora de sus bienes y le dio facultad para nombrar

heredero de todos sus bienes entre sus hijos*.

Los bienes de Oka ya no aparecen en una relacion de propiedades de Franca de Gogeascoechea
realizada en diciembre de 1862, ni se cuentan entre los heredados en 1871 por Federico de Mugartegui
para su matrimonio con Marfa Jesus de Torres-Vildosola®*. Por lo tanto, debieron de venderse entre 1856
y 1862 aunque en el archivo familiar no parece que exista copia de tal venta. Como ya hemos comentado,

el Censo Electoral de 1890 ubica Torrebarria, habitada por Damian Apraiz, en jurisdiccién de Muxika.

Por ultimo, parece ser la familia Apraiz la propietaria de este inmueble hasta el periodo
comprendido entre 1977 y 1980: “Entre 1977 y 1980 se acometen las obras de ensanchamiento y
actualizacion de la carretera Durango-Bermeo (Bi-6.315), en su tramo Amorebieta-Gernika, que dejaran
la carretera, a su paso por Oka, tal como hoy la conocemos. Son estas las obras las que motivan el

expediente de expropiacion del Palacio de Oka, de la parcela que ocupa y de alguna parcela cercana,

40 AFB: Administracién de Bizkaia, Obras, Transportes y Comunicaciones, ATO0089/047
41 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 06, n2 30 y Legajo05, n2 38
42 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 06, n® 36

43 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 06, n2 45

44 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 07, n24 y 13
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incoado por esta Diputacion Foral, por la que se enajena los bienes a su propietario D. Jesus Apraiz

Uria”#

3.2 La ferreria

La casa de Oka fue propietaria de la ferreria menor de Aurtenolea, situada en jurisdiccion de

Ibarruri, pero hubo otras en el entorno.

En 1561 Juan Alonso de Mujica Butron, sefior de Mujica, Butron y Aramayona, impuso un censo
sobre una serie de bienes, como la cuarta parte de la ferreria vieja de Oka y la octava de la ferreria de
Barrenola“®. En 1573 Juan de Pagaegui, duefio y sefior de la casa de Oca, por si y en nombre de su esposa
Maria Gonzédlez de Oca y su suegro Francisco, estaba pleiteando con Rodrigo Martinez de Albiz y el
concejo y vecinos de Ibarruri. Estos negaban a los primeros el derecho a explotar ciertas tierras que
decian tener en jurisdiccion de Ibarruri, ya tenian la casa en Gorozika y ambas eran entidades separadas.
Afirman los testigos que los Oca poseian un molino, parte de otro molino que estaba mas arriba y que se

habia convertido en herreria, y parte de otra herreria mayor que llamaban “herreria vieja”#.

La ferreria de Arbina se documenta en 1576*. En 1598 Francisco de Sagasgazte Eguizabal y Ana
de Eguizabal Albiz, vecinos de lbarruri, vendieron la cuarta parte de la ferreria de Aurtenola de Oca a
Rodrigo de Isusquiza y a Fernando de Lamiquiz parte del tributo anual sobre esta ferreria, ademas de un
sitio para edificar ferreria o molino, y 527 reales de haber sobre la caseria de Oca*. Como hemos dicho,

Lamiquiz habia sido testamentario de Juan Saez de Oca.

Entre 1599 y 1605 se trata un pleito promovido por Marina y Ana de Sagargaste contra Francisco
de Eguizabal y Ana de Albiz Eguizabal sobre pago de reales, al que se acumularon los autos ejecutivos
promovidos por el escribano Juan de Isusquiza como arrendatario de las ferrerias mayor y menor de Oca,
sitas en Ibarruri®®. En 1606 Francisco y Ana vendieron la cuarta parte de la ferreria de Olazaarra a Juan
Martinez de Murugarren, vecino de Gorozika, y parece que también vendio, o habia vendido, la cuarta
parte de la “ferreria tiradera de Oca” a Juan Pérez de Muxica Landaguren®'. En 1614 Olazarra era de

Pedro Perez de Irazabal, Juan Ortiz de Olaeta, Juan Perez de Muxica y Juan Martinez de Mugaguren. En

45 Expediente 246-2015 de la Seccion de Intervencidon Arquitectdnica. Autorizacion previa a la concesion de Licencia
Municipal para la realizacion DE LAS OBRAS DE “Consolidacion de muros en el Palacio “Oka”, sito en Oka auzoa en el
Término Municipal de Muxika.” Del 8 de Enero de 2016.

46 AFB: Judicial, Corregidor, Notarial, JCR2659/704

47 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 098, n2 04

48 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 4, n2 25

49 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 5, n2 14y 15

50 AFB: Judicial, Teniente General, Civil, JTB0764/002

51 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 5, n2 20
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1618 Domingo de Esturo y Maria Diaz de Asua vendieron a Fernando Saez de Oca la sexta parte de la

ferrerfa tiradera de Oca®?.

El caso es que las ferrerias del lugar no pertenecian a un uUnico duefio. En 1626 unos peritos
declaran sobre las obras y reparos que necesitaba la ferreria de Aurtenola a peticién de Rodrigo Pérez de
Irazabal, Juan Martinez de Luno, Fernando Saenz de Oca y demads aparceros de dicha ferreria y la de
Barrenola, para evitar las diferencias que tenfan entre ellos®®. El 11 de mayo de 1632 los duefios de las
ferrerias de Aurtenolea y Olazarra se conformaron en que las tuvieran Juan Ortiz de Olaeta, Pedro
Fernandez de Lamiquiz, Rodrigo Lépez de Isuquiza y Fernando Sdenz de Oca en cuatro partes iguales a
condicién de que al afio siguiente trabajara Olazarra y al siguiente Aurtenolea y asi sucesivamente hasta
cumplir cuatro afios. El mismo dia, Juan Pérez de Muxica, como duefio de la mitad de Olazarra, arrienda a

Olaeta y Fernando Saenz de Oca su parte por cuatro afios>*.

De todos modos, probablemente por medio de diversas compras que no hemos logrado
documentar, la familia Oca y sus sucesores los Mugartegui lograron la propiedad completa de la ferreria
de Aurtenolea. Asi aparece siempre en los documentos que hemos mencionado anteriormente. Por
ejemplo, en 1764 Pedro José de Mugartegui, como duefio de la ferreria de Oka perteneciente al
mayorazgo de este nombre, inicié un pleito contra su administrador y arrendatario Juan de Mihoura por
la paga de 19.494 reales y 7 maravedis procedentes de la cuenta liquidada y ajustada por las rentas de la

casa solar y dinero anticipado para la labranza de la ferreria®.

En 1824 Juan José de Mugartegui solicité informacion jurada para probar que Domingo de
Irarzuzaga, arrendatario de la ferreria de Aurtenolea y de una hacienda préxima, le estaba adeudando
40.000 reales®®. En 1837 Diego de Mugartegui, administrador de los bienes secuestrados a su padre Juan
José, informd a la Diputacion Carlista que el Ayuntamiento de Ibarruri exigia al arrendatario de la ferreria
de Aurtenolea los impuestos provinciales, a pesar de no haber estado nunca inscrita en la estadistica de

riqueza territorial®’.

Una Real Orden de 5 de julio de 1825 autorizé a Juan José de Mugartegui y Juana de Mazarredo
a vender dos caserios pertenecientes al vinculo de Oka (Gorosarri y Rotaeta) para obtener asi los recursos
suficientes con que reparar la ferreria de Aurtenolea y el molino de Arbina “el cual fue arruinado por un
temblor de tierra acaecido en el afio de mil ochocientos, que necesita igualmente repararse y construir
nueva Presa y calces”. No habian podido realizar las reparaciones necesarias por falta de medias por el

“horroroso saqueo que sufrieron en la guerra de la independencia” y haberles embargado sus bienes el

52 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 5, n2 22
53 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 3, n2 10
>4 Archivo del Marqués de Vargas: Familia Ruiz de Arcaute, Sig. 2612

55 AFB: Judicial, Corregidor, Civil, JCR1578/048

56 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 05, n2 05

57 AFB: Administracion de Bizkaia, Seguridad Publica, Guerras y Servicio Militar, AQ01388/227
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general francés Tolon, teniendo Juana que huir a Galicia con toda su familia mientras él siguié la suerte de

los Batallones de Vizcaya “en defensa de la justa causa”>8.

Finalmente, una relacién de propiedades sin fecha, pero probablemente de la siguiente década,
cuando los bienes del mayorazgo eran administrados por Diego de Mugartegui, incluye dentro del vinculo
de Oka la ferrerfa de Aurtenolea®. Madoz la menciona, ya en decadencia, y no hemos encontrado

referencias posteriores.

3.3 Molinos

El vinculo de Oka incluyd cuatro molinos: el de Arbina en Gorozika, y los de Rotachua, Rotabarria

y Olachua en Ibarruri.

Un documento sin fecha, pero que va seguido de un encabezado datado en noviembre de 1602
(y que no tiene continuacién), muestra un convenio realizado entre Fernando Saenz de Oca y Juan de
Albiz Bengoechea por el cual éste se obligd a hacer un molino “que llaman de cubo”, segin otro que
habian hecho en Barrenolea, en un sitio que habia comprado a Fernando Lamiquiz, encima de la tiradera.
El molino debia rematarlo con una casa de cal y canto y un arco igualmente de cal y canto para el
sustento de las piedras de moler®. En 1614 Fernando Saez de Oca habia comenzado a hacer un molino
entre la tiradera y la presa de la ferreria de Olazarra, cuyos propietarios protestaron que el molino que
Fernando habia comenzado a edificar, levantando calces de cal y canto, perjudicaba a las dos ferrerias
mayor y menor. También se estaban haciendo anteparas nuevas en la tiradera. Dos maestros tasadores
reconocieron el lugar y establecieron las condiciones que debian cumplir el molino y la antepara y el

funcionamiento que todos estos ingenios debian guardar en adelante.

En 1631 Juan y Pedro de Albiz, padre e hijo, denunciaron a Fernando Saez de Oca y su hijo sobre
la edificacion de la presa del molino de Arbina en el rio Oca®. Los Oca defendian que todo lo que habia
desde Pagoeta hasta Urgocoaga a una parte del rio, y desde la casa de Juan de Ibarguen hasta Saconandia
por la otra, era de su propiedad. En esa parte, estaba el término de Arbina, que les fue adjudicado en
1588 cuando los vecinos de Gorozika se repartieron los ejidos comunes. La ferreria de Arbina, que habia
sido de distintos porcioneros, llevaba unos 48 afios sin funcionar y, ademas, la riada de 1593 lo habia
arrasado todo, sin que quedara rastro alguno, pasando a ser un terreno amojonado en el que habia
algunos arboles y se hacia carbén. En 1626 Albiz quiso edificar un molino, Oca se opuso y aquel le pidid

que le dejase hacerlo para que no se perdieran los materiales y que el verano siguiente nombrase cada

8 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 05, n2 07
59 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 11, n2 01
60 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo 09B, 13
61 AFB: Judicial, Teniente General, Civil, JTB1027/010
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uno un maestro aguafion para que declarasen si la presa estaba en las insignias antiguas y si no lo

estaban, se quitasen. Al parecer, ambos llegaron a un acuerdo®?.

El caso es que el molino de Arbina fue siempre propiedad de los Oca y sus sucesores, como ya se
ha indicado anteriormente. Parece que el de Rotachua desaparecié antes de los afios treinta del siglo XIX,
si bien si aparece en el Censo de Policia de 1825. Como se ha dicho, el molino de Arbina fue destruido en

el afio 1800 por un “temblor de tierra” pero habria sido reconstruido.

La Matricula Industrial elaborada en 1894 incluye tres molinos en el barrio de Oka: uno en
Gorozika, manejado por Antonio Apraiz, que es el de Arbina, y otros dos en Ibarruri, administrados por
Gregorio Torre y Salvador Guerricabeitia®. En 1899, en efecto, Apraiz era propietario del molino y la
presa de Arbina, pues pidié un permiso para elevar dicha presa, localizada en el kildbmetro 26 de la

carretera de Durango a Bermeo, el cual le fue concedido®.

En 1920 Antonio Apraiz Barayazarra, molinero, solicitd por medio del Juzgado Municipal de

Gorozika la inscripcion en el Registro de la Propiedad de Gernika de un trozo de terreno perteneciente a

la casa molino de Arbina, en el barrio de Oka®.

Figura 23: Situacién de los elementos patrimoniales en el entorno de la Torre de Oka (Fuente GeoEuskadi).

82 Archivo de la Torre de Vidarte: Casa de Mugartegui, Legajo09B, n2 10

63 AFB: Administracion de Bizkaia, Hacienda y Estadistica, AH05092/024 y AH05092/025
64 AFB: Administracion de Bizkaia, Obras, Transportes y Comunicaciones, AT00547/076
65 AFB: Municipal, Archivo del Juzgado Municipal de Gorozika, 0006/030
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4. Torrebarria, Torre de Oka o Palacio de Oka

Como hemos visto en la documentacién consultada, el inmueble es definido principalmente
como Torrebarria , torre de Oca, casa, caserio de Oca, etc. Son pocas las ocasiones en las que la
documentacion hace referencia al Palacio de Oca como en las Fogueraciones de 1796 como “Cassa
Palacio de Oca”, lo que puede ejemplificar la concepcién que se tiene en las diferentes épocas del

inmueble objeto de estudio.

Por otro lado, son casi nulos los datos con los que contamos del elemento antes de la
prospeccion realizada. Unicamente las fotografias aéreas antiguas v el estudio realizado por el Servicio de

Patrimonio Cultural (con motivo de la consolidacion de los muros) nos permiten aproximarnos a algunos

elementos desaparecidos recientemente del inmueble®,

3
"

Figuré 24: Ortofoto Interministerial de 1977-1978 (GeoEuskadi-QGis).
El edificio que podemos observar en la actualidad destaca por su gran volumen cubico que
ocupa gran parte de la curva y el pronunciado desmonte préoximo a la carretera Bl- 635 (Carretera

Amorebieta-Etxano — Gernika).

66 Es el caso de parte de la estructura mixta interior (muros de mamposteria en la planta baja y estructura de madera). En
la jornada de prospeccion no se pudo acceder al interior.
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Presenta planta cuadrangular (18,60 m x 19,60 m) y, hasta su restauracién de 2016%7, cubierta a
cuatro aguas. La fachada principal meridional mira hacia el rio (y al camino real®) y destaca por estar

aparejada integramente en silleria.

El alzado actual se articula en planta baja y dos alturas y se disponen los huecos “en cuatro ejes
en un concepto de regularidad y soledad acentuada por la planitud de la fachada que no presenta ni en

mas minimo resalte”.

El estudio realizado® por el Servicio de Patrimonio Cultural con motivo de su consolidacidn nos

aporta informacion extra acerca del edifico original y de su estructura interior.

’ ARG,
% £ % A T S RN B T T &
Figura 25: Estado de Oka en 2009 (GeoEuskadi-QGis).

Torrebarria contaba con una cuarta planta bajo la cubierta a cuatro aguas. En el interior “el
inmueble se organiza en cinco lineas de carga paralelas, que se disponen en fondo desde la fachada
principal, de orientacion sudeste, hasta la posterior orientada al Noroeste. Las dos fachadas mencionadas
son portantes, al igual que los muros que se disponen en las tres lineas interiores, en la planta baja. En las
plantas altas el sistema estructural pasarad a estar fundamentado en porticos constituidos por postes y

grandes vigas de escuadrias de madera, apeadas por jabalcones”.

67 EXPEDIENTE: 2016/019/073/04 “Orden Foral De la Diputada Foral de Euskera, Cultura y Deporte de aprobacion de
certificacion final del contrato de obras de restauracion y conservacion mediante la consolidacion de los muros del

Palacio Oka, sito en el barrio de Oka de Muxika”.

68 SANTAMARIA ALONSO, R. 1993. Muxika, historia y patrimonio monumental. Monografias de la Diputacién Foral de
Bizkaia.

8 Expediente 246-2015 de la Seccion de Intervencion Arquitectdnica. Autorizacidon previa a la concesidon de Licencia
Municipal para la realizacion DE LAS OBRAS DE “Consolidacion de muros en el Palacio “Oka”, sito en Oka auzoa en el

Término Municipal de Muxika.” Del 8 de Enero de 2016.
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“La estructura de porticos que hemos descrito, soporta un conjunto de forjados de soliveria de
escuadrias de roble y tablazon de gruesas y grandes delgas de madera de castafio. Las fachadas principal
y posterior no presentan dejas, de suerte que el descargo de los forjados se realiza mediante un larguero
que, a modo de zapata, recoge la soliveria y se apoya en una secuencia de ménsulas sobresalientes del

pafio interior del muro”.

Ademas de la imponente fachada de silleria (que ocupa también parte de los laterales), el
inmueble destaca por el ingreso en arco de medio punto centralizado con potente dovelaje flanqueado

por saeteras y escudo. El resto de vanos son adintelados y destaca en la fachada el escudo de la familia de

Oca’®.

Figua 26: Fachada eridional.

“El programa funcional del edificio viene definido por la segregacion horizontal de usos, de
suerte que la planta baja se destina a bodega y almacén de las mercaderias; la planta primera en su parte
delantera esta dirigida al uso comercial y social, en consecuencia en ella se sitda la oficina, mientras que
en la mitad posterior, y con acceso desde el lateral nordeste (Gernika) y posterior (noroeste), se dispone
el espacio destinado a los usos pecuarios. La planta segunda se destina a usos residenciales propios de la
familia, entre los que destaca la cocina en el frente nordeste. La planta bajo cubierta, quedaria reservada

al almacenamiento de viandas, pajar para las caballerias y para el servicio”.

La fachada principal destaca por la excelente silleria que llega a invadir algo las fachadas laterales
(mas al oeste que al este). En estas, y en la trasera, la mamposteria regular ocupa gran parte de los

alzados dejando las piezas de mas calidad (similar a la silleria de fachada) en esquinales y vanos.

70 |bidem: “Es precisamente el escudo y la ausencia de impostas y otros elementos lo que permite datar adecuadamente
el inmueble en el Ultimo cuarto del siglo XVI”.
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La escasa visibilidad durante la prospeccion no ha permitido observar el patin que permite el

acceso directo a la zona delantera de la planta primera, donde se situaria la oficina comercial.

En los alzados se observan patologias que han sido solventadas en la reciente restauracion

realizad por la DFB-BFA. Los abombamientos en las fachadas parecen haber remitido; sobre todo en la

fachada principal.

Fi 27,28 : Distintos detalles de Oka. . -
iguras 27, 28 y 29: Distintos detalles de Oka ipal. Figuras 33, 34, 35 y

Figuras 30, 31y 32: Fachada princ 3 (iguiente pagina): Fachadas laterales.
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Fases detectadas:

Fase 1: Construccidn: Finales del silgo XVI.

La prospeccién superficial realizada ha permitido identificar un elemento muy homogéneo que

se corresponderia con el palacio de finales del Siglo XVI.

Fase 2: Reforma a mediados del siglo XVII.

Segun el estudio realizado por la Seccion de Intervencion Arquitectonica con motivo de la
restauraciéon y conservacion de los muros, se produce una reforma en los afios centrales del siglo XVII
cuando “Juan Saez de Ascoeta Oka y su esposa Maria Fdez. Lamikiz Bulukua promueven una intervencion
en el palacio, muy posiblemente encaminada a la mejora de la habitabilidad pero también con alguna
implicacion distributiva en planta primera, donde se abre un hueco en la fachada sudoeste. Este hueco se
presenta junto al acceso por el patin, tiene una factura algo diferenciada de otros huecos y presenta una

barroteria caracteristica de esos afios centrales del s. XVII”7%,

Firmado:

José Angel Fernandez Carvajal

Bilbao, 10 de junio de 2024

JOSE ANGEL porsost avcer
FERNANDEZ s
CARBAJAL  Fecha:2024.06.10

14:27:56 +02'00'

71 Expediente 246-2015 de la Seccion de Intervencion Arquitectdnica. Autorizacion previa a la concesion de Licencia
Municipal para la realizacion DE LAS OBRAS DE “Consolidacion de muros en el Palacio “Oka”, sito en Oka auzoa en el
Término Municipal de Muxika.” Del 8 de Enero de 2016.
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1. INTRODUCCION

El presente documento tiene como objetivo realizar un andlisis del estado actual de la
situacién de la movilidad en el tramo de estudio, al presentar un elevado trafico de paso hacia la
Reserva de la Biosfera de Urdaibai, y hacia las playas de Laida y Laga, sobre todo en periodo estival,

asi como el acceso a Gernika, Busturia o Gautegiz-Arteaga entre otros municipios.

En este estudio, se recabara informacion sobre la oferta actual de transporte en la zona,
tanto publico como privado, detectando fortalezas y debilidades, analizando la oferta de transporte

hacia la Reserva de la Biosfera, las playas y los municipios anteriormente mencionados.

Asimismo, se analizaran soluciones para mejorar la movilidad peatonal y ciclista en la zona,

que también se engloba en el proyecto del Plan Especial Viario.

diputacion foral

2. TRANSPORTE PRIVADO

A continuacion analizara el uso del vehiculo privado como medio de acceso a las playas y
como medio de transporte entre los municipios de Amorebieta y Gernika, Busturia o Gautegiz-

Arteaga, con el fin de detectar elementos y situaciones que puedan ser susceptibles de mejora.

2.1. INFRAESTRUCTURA EXISTENTE

2.1.1. Carretera BI-635

La carretera BI-635 comunica los municipios de Amorebieta y Gernika. El tramo de carretera
objeto del presente estudio, se sitla integramente en el municipio de Muxika, dentro de la Reserva
del Urdaibai.

El trazado se encuentra altamente condicionado ya que discurre muy préximo a la linea de

ferrocarril Bilbao-Bermeo por una margen y al rio Oka por el otro.

Se trata de una calzada de dos carriles, uno por sentido, que presenta arcenes entre 0,5m

y 1,0m de anchura e incluso algun tramo sin arcén.

El tramo se caracteriza por presentar al comienzo un trazado sinuoso, con sucesiones de
curvas con radios comprendidos entre 40 y 60 metros, con poca visibilidad debido a unos taludes
pronunciados y al muro de una vivienda situado en el interior de la curva de 50 m de radio del P.K.
29+860. La segunda parte presenta un trazado mas suave y finaliza en un tramo practicamente

recto.

Sefialar que el comienzo del tramo presenta pendientes en torno al 8%, se va suavizando
ligeramente en torno al 6% coincidiendo con la zona mas sinuosa y después se suaviza hasta ser

practicamente llano en la parte final del tramo con el trazado recto.

La primera parte objeto de estudio la velocidad limite es de 60 km/h, pero la velocidad real
en parte del tramo es inferior, debido principalmente a la presencia de numerosas curvas de radio

reducido y sin visibilidad, mientras que la segunda parte del tramo se encuentra limitada a 70 km/h.

Ademas, a lo largo del tramo se localizan varios accesos a barrios y a viviendas (en ambas

margenes de la calzada) a la estacién de ferrocarril, gasolinera etc.

Actualmente, la carretera BI-635 existente ya no solo conecta con los municipios como

Gernika, Busturia, Gautegiz-Arteaga e incluso Lekeitio, Bermeo y Bakio, sino que también accede a
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la Reserva de la Biosfera de Urdaibai y a las playas de Laida y Laga, lo que da lugar a un aumento

de la intensidad de trafico sobre todo en época estival.

2.1.2. Conexiones con otras carreteras

Actualmente la carretera BI-635, conecta con otras carreteras forales:

- BI-3231/BI-3332 de Zugastieta a Munitibar/Berna: pertenecientes a la red local.
- BI-2121 de Mungia a Gernika: perteneciente a la red comarcal.
- BI-2224 de Gernika a Markina: perteneciente a la red comarcal.

- BI-2238 de Gernika a Lekeitio: perteneciente a la red comarcal, conecta con la margen
derecha de la ria de Urdaibai, en especial a las playas de Laida y Laga y el municipio

de Elantxobe.

- BI-3215 ( antigua BI-2235) de Gernika a Bermeo: perteneciente a la red local, conecta
con Busturia, el futuro Guggenheim de Urdaibai y los pueblos costeros de la margen

izquierda de la ria de Urdaibai.

2.2. INFRAESTRUCTURA PROYECTADA

2.2.1. Carretera BI-635

Se prevé la mejora de la carretera BI-635 en el término municipal de Muxika, mediante una
rectificacion de trazado entre el P.K. 28+900 y el P.K. 31+000, ampliando los radios existentes,

mejorando tanto el recorrido como la visibilidad de las mismas.

Se rectifican las curvas en planta hasta llegar a la sierra de Pagoeta, donde se plantea la
modificacion del trazado existente mediante una Unica curva con un radio mas amplio, lo cual mejora

tanto el recorrido de los vehiculos como la visibilidad.

Las curvas proyectadas tendran unos radios minimos comprendidos entre 88 metros y 130

metros, resultando una velocidad especifica para ellas entre 50-60 km/h segun el caso.

El tramo final consiste en una recta que discurre practicamente sobre la existente y finaliza

en el barrio de Ariatza, aproximadamente en el P.K 31+000.

A la altura del P.K. 29+180, el rio Oka cruza bajo la carretera BI-635, zona en la cual se
prevé ampliar la estructura, mientras que sobre el arroyo Torrebarria se plantea la ejecucién de un

puente.

La calzada estara formada por un carril por sentido de circulaciéon de 3,5 m de anchura y

arcenes a ambos margenes de la calzada de 1,50 metros y bermas de 1,00 mero de ancho.

En el enlace de Zugastieta se plantea alargar las cufias de la interseccién para lo que se

debera ejecutar unos muros.

La rectificacion de la curva de 88 m de radio requiere la adecuacion de los accesos al barrio
Berroja, y a varias viviendas de la zona. A su vez, a la altura del P.K. 29+320 se propone la ejecucion
de una interseccion con la carretera existente para dar acceso a una vivienda, donde se permitira

realizar cambios de sentido.

Ademas también se propone la ejecucidon de un nuevo itinerario peatonal que conecta el
barrio Berroja con el barrio de Ariatza, mediante una nueva acera situada en la margen derecha de
la calzada, desde el acceso situado en el P.K. 29+770, hasta el P.K. 30+930. favoreciendo la
conexion peatonal de las viviendas con el nucleo rural y con las paradas de autobus de Ariatza,
favoreciendo la movilidad no motorizada de los vecinos y el uso del transporte publico, garantizando

la seguridad de los mismos.

e

Itinerario peatonal propuesto

Por otro lado, cabe sefialar la importancia que el proyecto del Guggenheim de Urdaibai va

a tener en la movilidad del entorno y la afeccion a la carretera BI-635.

A pesar de que el proyecto se encuentra la espera de un plan estratégico que se desarrollara

entre 2024 y 2025 ya se ha llevado a cabo un analisis de la movilidad en la zona.

Las previsiones de trafico esperan que solo se incrementara en 87 el numero de vehiculos
diarios que accederan a la sede de Gernika, ya que la mayoria de visitantes se espera que accedan

en autobus o en tren.
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3. TRANSPORTE PUBLICO

3.1. SERVICIOS EXISTENTES

Tanto la Reserva de la Biosfera del Urdaibai, como las playas de Laida y Laga como los
municipios de Gernika, Busturia o Gautegiz-Arteaga estan conectados por diversas modalidades de

transporte publico.

Este transporte publico puede subdividirse en dos modalidades: transporte por carretera y

transporte ferroviario.

3.1.1. Transporte por carretera

Actualmente en el tramo de estudio existen cuatro paradas de autobus, dos para cada

sentido de circulacion.

Las primeras se encuentran en las gasolineras de Oka a la altura del P.K. 30+400., no

disponen de bahia, marquesina, conexion peatonal entre ambas ni resguardo para los peatones.

Parada de autobls de Oka Ascendente Parada de autobls de Oka Descendente

Las segundas se encuentran en el nucleo rural de Ariatza, en el P.K. 30+960. Cabe sefialar
que ambas paradas disponen de bahia, para que los autobuses puedan efectuar la parada fuera de
la calzada destinada a la circulacion. Ademas disponen de marquesina, se encuentran conectadas
entre si mediante un paso de peatones semaforizado con pulsador y ademas existe acera a ambos
lados de la calzada en el ndcleo rural, lo cual favorece la conexion y garantiza la continuidad de los

itinerarios peatonales en la zona con mayor presencia de peatones.

Paradas de autobus de Ariatza
Por otro lado, fuera del tramo de estudio existen otras paradas de autobus que permiten la

conexion con la red de ferrocarril de Euskotren.

Las dos primeras paradas se encuentran en Zugastieta, a la altura del P.K. 28+600, antes

del comienzo del tramo, que conectan con la linea de Euskotren Zugastieta-Muxika.

Paradas de autobus y FFCC de Zugastieta

Las otras dos paradas se encuentran en el centro urbano de Muxika (Kurtzero) en el P.K.

32+900, que conectan de nuevo con una estacion de la linea de Euskotren Zugastieta-Muxika.

Paradas de autobus y FFCC de Muxika (Kurtzero)
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Todas las lineas regulares que sirven dichos municipios estan gestionadas por Bizkaibus, a

través de la UTE Busturialdea-Lea Artibai Bus S.A.

- Linea A3513 BILBAO - HOSPITAL GALDAKAQO OSPITALEA - GERNIKA LUMO - EA -

- -
EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN ESPECIAL VIARIO PARA LA MEJORA DE LA «B ’Zk a ’ a

CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000, EN MUXIKA
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Linea A3515 BILBAO - AMOREBIETA ETXANO - GERNIKA LUMO — BERMEO:

LEKEITIO

Frecuencia de dos horas de lunes a sabado laborables y festivos

Tiempo aproximado de recorrido de 60 minutos.

En esta linea se realizaron 180.649 viajes durante el afio 2022.
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- Linea A3514 BILBAO - AMOREBIETA ETXANO - GERNIKA LUMO

Frecuencia de 30 minutos de lunes a viernes y fines de semana y festivos cada

hora.

Tiempo aproximado de recorrido de 30 minutos.

En esta linea se realizaron 501.047 viajes durante el afio 2022.
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Mefiaca

o1 2704] Muonguia
=

Larrabetzu
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Basaur

Miraballes

mm Yurre

Mendata
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Frecuencia de 30 minutos en dia laborable y de 1 hora en fin de semana y festivos.
Tiempo de recorrido aproximado de 1 hora y 15 minutos.

En esta linea se realizaron 877.912 viajes durante el afio 2022.
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Linea A3523 BILBAO - HOSPITAL GALDAKAO OSPITALEA - GERNIKA LUMO -
AULESTI - LEKEITIO

Frecuencia de dos horas de lunes a sabado laborables y festivos

Tiempo aproximado de recorrido de 1h y 10 minutos.

En esta linea se realizaron 135.049 viajes durante el afio 2022.
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- Linea A3525 GERNIKA LUMO - AMOREBIETA ETXANO - UPV/EHU

Frecuencia los dias lectivos salidas desde Gernika a las 7:00h y salidas desde
UPV/EHU a las 14:45

Tiempo de recorrido aproximado de 40 minutos.

En esta linea se realizaron 52.450 viajes durante el afio 2022.
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NOTA: Esta linea suspende su servicio a la UPV desde el 1 de julio hasta el 8 de septiembre.

3.1.2. Transporte ferroviario

Existe una linea ferroviaria, perteneciente a Euskotren y denominada linea E4, que

comunica Bilbao con Bermeo a través de los municipios de Amorebieta y Gernika.
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Tiene una frecuencia de media hora en dias laborables, y de una hora en sabados,
domingos y festivos. Las noches del sabado al domingo existe un servicio nocturno con una

frecuencia de dos horas.
El tiempo de recorrido aproximado de la linea es de 1 hora y 25 minutos.

Las estaciones del ferrocarril se encuentran fuera del tramo de estudio, pero como se ha

comentado anteriormente conectan directamente con la linea de autobus de Bizkaibus.

La primera estacion se encuentra a la altura del P.K. 28+600 en Zugastieta y la segunda se

encuentra en el P.K. 32+900 en el centro urbano de Muxika (Kurtzero).
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4. NUEVAS OPCIONES DE MOVILIDAD

Una de las principales claves para el desarrollo del potencial turistico de la Reserva de la
Biosfera, de las playas de Laida y Laga, asi como de otros pueblos costeros de la zona, e incluso
en un futuro el Guggenheim de Urdaibai, de manera sostenible, consiste en la reduccién y control
de vehiculos privados que llegan a la zona. Para ello, se han analizado algunas opciones cuyo

objetivo principal es la creacion de una alternativa para los turistas que actualmente visitan la zona.

4.1.1. Aumento de la frecuencia del ferrocarril y conexiones con lanzadera

Se propone aumentar la frecuencia de los trenes para que no solo los habitantes de la zona
lo empleen como medio de transporte habitual para desplazarse por trabajo, ocio y estudio, si no

que los turistas también lo utilicen de manera habitual.

Dada la especial importancia que esta cobrando el transporte ferroviario durante los ultimos
afos, y tomando como base los servicios que la empresa Euskotren Autobusak ya ofrece
conectando la red ferroviaria de Bizkaia con puntos de interés, se plantea que en un futuro, exista
la opcidn de crear un autobus lanzadera que conecte directamente la estacién de Busturia o de

Gernika con el Guggenheim de Urdaibai y reducir el trafico por carretera.

Al igual que sucede con los otros dos servicios de lanzadera, tanto la frecuencia como el

horario deberan adaptarse a la demanda existente en cada época del ano.

4.1.2. Aumento de la frecuencia de las lineas A3513, A3514, A3515, A3523 y A3525

Se plantea la posibilidad de aumentar la frecuencia de las lineas de autobus entre los
principales nucleos urbanos de Bilbao, Amorebieta y Gernika, con los municipios de menor tamario,

asi como aumentar los viajes que realiza diariamente la linea que conecta con la UPV/EHU.

Por otro lado, también se propone aumentar la frecuencia y horarios de las lineas en periodo

de verano a las playas de Laga y Laida.

4.1.3. Creacion de una linea costera de autobus

En la actualidad existe una linea, denominada A3526 MUNGIA - GERNIKA LUMO -
IBARRANGELU, que sirve a la margen derecha de la ria de Urdaibai, en especial a las playas de
Laida y Laga y al municipio de Elantxobe. Su frecuencia en horario estival es de un servicio cada 30

minutos (60 a Elantxobe) y en horario invernal de 5 autobuses al dia (sin servicio a Elantxobe).
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Se podria fusionar, al menos durante el horario estival, esta linea con la A3524 BERMEO -
BAKIO, comunicando todos los municipios costeros desde Bakio hasta Elantxobe cada 30 minutos.
Uno de los objetivos de la creacion de esta linea seria la distribucion, mas uniforme que en la
actualidad, de los vehiculos privados a lo largo de todos los municipios de Urdaibai y la costa, que

tendrian la opcién de aparcar en cualquiera de ellos y desplazarse en autobus.

Hipotéticamente, la linea podria extenderse mas hacia el oeste (Armintza, Gorliz, Plentzia,

Barrika) o hacia el este (Lekeitio, Ondarroa, Mutriku).
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5. MOVILIDAD PEATONAL Y CICLISTA

Como se ha comentado anteriormente se propone la ejecucién de un nuevo itinerario
peatonal que conecta los barrios de Berroja y Oka con Ariatza, mediante la ejecuciéon de una nueva

acera de 2,0 m de anchura, situada en la margen derecha de la calzada.

Se plantea una nueva acera desde el acceso situado en el P.K. 29+770, hasta el P.K.
30+930, favoreciendo la conexion peatonal de las viviendas de los barrios con el nucleo rural y con
las paradas de autobus existentes, de una manera eficiente y segura. Con ello se consigue a su vez

favorecer la movilidad no motorizada de los vecinos y el uso del transporte publico.

Respecto a las sendas ciclistas, cabe sefalar que la presencia de ciclistas es habitual en
todo el tramo de estudio y en ambos sentidos de circulacion. Sin embargo, la zona no dispone de

un recorrido ciclable exclusivo que permita la movilidad segura para los usuarios de las bicicletas.

No obstante, la anchura de los arcenes propuestos en la mejora del trazado de la carretera
BI-635 es de 1,50 metros a ambos margenes de la calzada, mejora la situacion actual, que presenta
arcenes entre 0,50 y 1,00 m de anchura e incluso en algunos puntos menos, por lo que no permiten

el paso seguro de los ciclistas a lo largo de ellos.

Por otro lado, el Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Bizkaia, no incluye cerca del
tramo de estudio de la carretera BI-635, por el momento ninguna propuesta de red ciclable, pero si

se incluye una senda ciclable que conecta los municipios de Muxika y Bermeo, tal y como se observa

en la siguiente imagen.

6. CONCLUSIONES

Resulta necesario tener en cuenta la propuesta de ejecucion del Guggenheim del Urdaibai,
puesto que implicara un innegable aumento del trafico, debido a la revalorizacion turistica del
enclave, que podria acabar afectando principalmente a los municipios de la margen izquierda de la
ria de Urdaibai, Gernika-Lumo, Forua, Busturia, Murueta, Sukarrieta y a otras zonas cercanas, asi
como la propia Reserva de la Biosfera de Urdaibai. Este trafico, si no se controla convenientemente,
podria acabar desembocando en un modelo turistico insostenible que impacte negativamente en la

zona y sus habitantes.

Por ello, es responsabilidad de la Diputacién Foral de Bizkaia, en aquellas areas en las que
tiene competencia, realizar las modificaciones y obras de mejora oportunas en este entorno,
respetando en todo momento la consideracion de gran parte de la zona como Reserva de la

Biosfera.

A pesar de que en el andlisis de la movilidad realizado con respecto a la ejecucion de las
dos sedes del Guggenheim del Urdaibai, las previsiones de trafico esperan que unicamente se
incrementara en 87 el nimero de vehiculos diarios que accederan a la sede de Gernika, por la
carretera BI-635, ya que la mayoria de visitantes se espera que accedan en autobus o en tren, por
la prohibicion de usar el coche particular para acceder a la sede de Murueta, se debera ofrecer
alternativas para solucionar los problemas aplicables al trafico derivados de la afluencia turistica

mediante el impulso de los sistemas de transporte colectivo.

En este documento se mencionan algunas de las posibilidades de ampliacion de los
servicios de transporte publico actualmente gestionados por la Diputacion, asi como la creacion de
nuevos servicios, que disuadan a los turistas de acceder en transporte privado a la zona, sirviendo

indirectamente para prolongar la estancia en el entorno y generar un mayor impacto econémico.

La ejecucién del Plan Especial Viario para la “Mejora de la Carretera BI-635 del P.K. 28+900
al P.K. 31+000, en Muxika” ofrece simultaneamente soluciones mediante la mejora del trazado de
la carretera BI-635, rectificando las curvas y mejorando la visibilidad, se consigue una mejora en la

seguridad vial del tramo,

Esta solucion permite recorrer el tramo de estudio con un tiempo de recorrido de 2 minutos,
lo cual resulta claro que a dia de hoy el vehiculo privado sigue siendo mas competitivo que el

transporte publico en la zona.

APENDICE N°4: ESTUDIO DE MOVILIDAD



—_ - -
9 U EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN ESPECIAL VIARIO PARA LA MEJORA DE LA «B ’Zk a , a

CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000, EN MUXIKA .i':_J."u a.fd_qndr'a
diputacion foral

Cabe senalar, que esta mejora de la carretera favorecera también el paso de los vehiculos
de transporte colectivo por el tramo ya que con la adecuacion de las curvas a radios mas amplios

permitira que se circule en mejores condiciones de seguridad y comodidad.

Del mismo modo, la creacién de una nueva acera entre Oka y Ariatza proporciona una
conexion peatonal que permite a los peatones desplazarse a lo largo del tramo de carretera en

condiciones de seguridad y favoreciendo la movilidad sin vehiculo motorizado.

Por ultimo, la ampliacion de los arcenes también favorecera a los ciclistas, tan habituales en

este tramo de carretera, que podran circular con mas seguridad que en la actualidad.

En resumen, promoviendo el uso del transporte publico, autobus y ferrocarril en la zona se
conseguira una mayor interaccion de los visitantes con los municipios comunicados por estas rutas,
que se traducira en un impacto positivo en la economia de dichas poblaciones. Sin embargo, si se
quiere conseguir una reduccion del uso del vehiculo privado se debera mejorar la frecuencia y el

tiempo de recorrido del transporte publico.

APENDICE N°4: ESTUDIO DE MOVILIDAD -8-



APENDICE N°5:

ESTUDIO DE PERMEABILIDAD DE FAUNA



—_ - -
3 U EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN ESPECIAL VIARIO PARA LA MEJORA DE LA «B ’Zk a , a

CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000, EN MUXIKA .ﬁ_}-"u a.fd_gndr'a
diputacion foral

iNDICE
1. INTRODUGCCION ...t n s an e 1
2. ACCIDENTABILIDAD..........oouoeeeieeeeee oo ene e seneeens 1
2.1. DATOS DE ACCIDENTABILIDAD DEL GOBIERNO VASCO........coovovueeeeieeeeceeeeeeenene. 1
2.2. ANALISIS DE LOS ACCIDENTES CON FAUNA IMPLICADA..........c.cooveeeeeeeeeeeeeeeeeenene. 2
B TRAFICO ...ttt enen e 3
4. PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE CARRETERAS DE BIZKAIA..........cc.coovieeeeeeeeen. 4
4.1, OBJETIVOS DEL PTS ...t 4
4.2. PERMEABILIDAD DE FAUNA ........ooooeiioeeeeeeeeeee e 4
4.2.1. AMDIto A€ @SHUAIO.........c..veecececeeeeee et 4
o [ L= g i) {Te= o (o T i e F=TR (=T 1 4T 1= 4
R T S =TS0 | = To Lo = SO 5
5. MEDIDAS CORRECTORAS ........oouiuiieeeeeeeeeeeeeeeee e sae e eanenans 6

APENDICE N°5: ESTUDIO DE PERMEABILIDAD DE FAUNA



—_ - -
3 U EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN ESPECIAL VIARIO PARA LA MEJORA DE LA «B ’Zk a , a

CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000, EN MUXIKA foru aldundia

1. INTRODUCCION

Dada la especial importancia que supone el impacto de las redes de infraestructuras
lineales de transporte y el trafico que soportan sobre las poblaciones de fauna silvestre, se procede
a analizar la permeabilidad de fauna en el tramo de carretera de la BI-635 desde el P.K. 28+900

al P.K. 31+000.

Para ello se analiza la mortalidad faunistica y el efecto barrera que produce la carretera,
la cual limita de la movilidad de la fauna entre ambos lados de la via, y disminuye la accesibilidad

a los recursos y el intercambio genético interpoblacional.

Para el analisis se ha tenido en cuenta lo establecido en el Anexo 3. Estudio de
Permeabilidad de Fauna del Il Plan Sectorial de Carreteras del Territorio Histérico de Bizkaia,

que actualmente se encuentra en aprobacioén provisional.

Con dicho analisis se busca adoptar soluciones, asi como las oportunas medidas
correctoras que minimicen efectos negativos sobre la permeabilidad ecolégica y que minimicen

esta afeccion.
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2. ACCIDENTABILIDAD

2.1. DATOS DE ACCIDENTABILIDAD DEL GOBIERNO VASCO

Se ha analizado la accidentabilidad en la carretera BI-635, a partir de los datos
procedentes de la base de datos de Gobierno Vasco, en el tramo considerado, desde el afio 2012

y hasta el afo 2023.

Como se observa en el siguiente grafico, los accidentes se mantienen en valores mas
estables hasta el afio 2021 que presenta un pico considerable, el cual ha ido descendiendo en los

ultimos anos.

Cabe destacar que el afio 2020 las medidas impuestas por pandemia del COVID han
supuesto una reduccion de la movilidad de las carreteras de Bizkaia, y en consecuencia la
accidentabilidad puede verse afectada. Aunque en este caso no se observan grandes diferencias

a la tendencia de accidentabilidad de la carretera.

N2 ACCIDENTES

==¢==Accidentes totales

=== Accidentes con victimas

14 A
12 A
10 A

N2 accidentes

Cabe destacar que dentro del tramo de estudio casi un 30% de los accidentes fueron con
victimas, mientras 70% restante fueron sin heridos. Mas concretamente, de las 223 personas
implicadas en los 92 accidentes ocurridos, 177 salieron ilesas y 40 resultaron heridos leves, pero

se registraron 3 heridos graves, y 3 accidentes mortales.

Existe un tramo conflictivo donde se registran casi el 30% de los accidentes del tramo,
entre el P.K. 29+700 y el P.K. 30+000, coincidiendo con una curva de 50 m de radio donde

destacan las colisiones frontales, laterales y por alcance.
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También se acumulan en el P.K. 28+900, que coincide con otra curva de 140 m de radio
situada tras la recta de Zugastieta, donde se registra el 9,1% de los mismos, donde predominan

colisiones frontolaterales.

A continuacion se incluye un grafico con la distribucion espacial de los accidentes y donde

se han producido los 3 accidentes mortales (en rojo).
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En cuanto a la tipologia de los accidentes predominan las colisiones (43,5%), en concreto

las colisiones por alcance (19,6%), seguido de colisiones frontolaterales (10,9%).

Predominan a su vez los atropellos a animales (21,7%), siendo un total de 20 atropellos.

% ACCIDENTES
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0%

COLISION FRONTAL COLISION FRONTOLATERAL
COLISION LATERAL COLISION MULTIPLE O EN CARAVANA
CHOQUE B ATROPELLO

VUELCO SALIDA

OTRO

Como factores concurrentes en los accidentes registrados, cabe destacar que el 45,7% de
los accidentes el responsable principal es el propio conductor, de su actitud al volante y de sus
decisiones depende en gran medida su seguridad y la del resto de los usuarios de la via. Se han
producido por llevar una conduccién distraida y desatenta (9,8%), circular a una velocidad
inadecuada (8,7%), no mantener el intervalo de seguridad (7,6%) y conducir bajo los efectos de
alcohol (7,6%) entre otros. Aunque también se han producido por el estado o condicion de la via

(7,6%), sin opinion definida (15,2%) y causados por otros factores (18,5%).

2.2. ANALISIS DE LOS ACCIDENTES CON FAUNA IMPLICADA

Una vez analizada la accidentabilidad de la carretera, se observa que se registra un
numero importante de atropellos a animales en el tramo de estudio, por lo que se procede a

analizar los motivos y las posibles formas de prevenir su aparicion.

En concreto se han registrado 20 atropellos a animales de los cuales ninguno presenta

heridos graves, leves ni victimas mortales.

Estos accidentes se reparten a lo largo del tramo de manera irregular, pero se concentran
en mayor medida entre el P.K. 30+400 y el P.K. 30+700, tramo que coincide con una recta entre
las gasolineras de Muxika y la travesia de Ariatza. donde se han registrado el 50% de los mismos.
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Sefialar que los atropellos se concentran concretamente en el P.K. 30+600, donde se han
registrado 5 atropellos (25%), y que coincide con un tramo que presenta zonas boscosas a ambos
lados de la calzada y con el cruce de un afluente del Rio Oka. Por ello, se puede considerar una

zona habitual de paso de animales.
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o | .2,
Zona habitual de cruce de animales y Zona de concentracion de atropellos de animales

Destacar que el 55% de los atropellos a animales han tenido lugar sin iluminacion o en
condiciones de poca visibilidad, concentrandose principalmente el 70% de los mismos entre las
21 hy las 5h de la madrugada. En cuanto a los factores atmosféricos, el 10% se produjo lloviendo

y un 20% con la superficie de la calzada mojada.

De los 20 accidentes registrados el 80% son atropellos a animales en libertad, el 55% son
atropellos a corzos, el 20% a jabalis y un 5% a zorros. Destaca un 20% de los que no se dispone

informacion sobre el tipo de animal involucrado.

% ANIMAL INVOLUCRADO

5%

55%

corzo jabali Zorro Se desconoce

El factor concurrente de los atropellos en un 50% de los casos ha sido irrumpir animal en
la calzada, un 15% es sin opinion definida y otro 15% otro factor, mientras que de los accidentes

restantes no se dispone informacion.
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3. TRAFICO

Se dispone informacién de los datos de trafico en la carretera BI-635 en el ambito de

estudio hasta el afio 2022, que se observan en la siguiente imagen:

o Astelarra

sorozika
cg

Analizando la evolucién del trafico en la zona de estudio, se observa que el trafico ha
descendido notablemente en el afio 2020. Cabe destacar que el afio 2020 no es completamente
representativo ya que las medidas impuestas por pandemia del COVID han supuesto una

reduccion de la movilidad de las carreteras de Bizkaia.

A partir de ahi se observa una tendencia creciente en los dos ultimos afos acercandose

poco a poco a valores previos al COVID.
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4. PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE CARRETERAS DE BIZKAIA

La Norma Foral de Carreteras de Bizkaia define el Objeto del Plan Territorial Sectorial de

Carreteras de Bizkaia como:

“El Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia es un instrumento de planificacién
sectorial, aprobado por las Juntas Generales del Territorio Histdrico de Bizkaia, que establece los
criterios, objetivos, prioridades y mejoras, que deban introducirse en la totalidad de la Red
Funcional de Carreteras de Bizkaia, a la vez que recoge las previsiones del Plan General de

Carreteras del Pais Vasco en lo que resulte de aplicacion.”

De acuerdo a la Norma Foral de Carreteras, el PTS de Carreteras se articula a través de

dos instrumentos:

- 1. Planificacién

- |l. Planteamientos de Desarrollo

El instrumento de Planificacion es el encargado de realizar el andlisis y diagnodstico de la
Red Objeto, el establecimiento de los criterios y objetivos que deben regir la propuesta de
actuaciones, la concrecién de dichas actuaciones para resolver las necesidades detectadas en la
Red como resultado del diagnostico, la identificacion de las implicaciones de esas actuaciones en
el Medio Ambiente, el Urbanismo y la Seguridad Vial, la programacion en el tiempo de las mismas
de acuerdo a los diferentes mecanismos de financiacion contemplados por la legislacion vigente y
una representacion grafica a escala 1:20.000 de la ubicaciéon en el territorio de todas las

actuaciones propuestas.

4.1. OBJETIVOS DEL PTS

El Il Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia, como instrumento de planificacion
sectorial, establece los criterios, objetivos, prioridades y mejoras que deban introducirse en la

totalidad del Red Funcional de Carreteras e Bizkaia.

Dentro del Criterio de Sostenibilidad, en la vertiente medioambiental, los objetivos

ambientales del Il Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia son, entre otros:

- Evitar el efecto barrera y la fragmentacion del territorio, asegurando el mantenimiento
de la conectividad ecoldgica y garantizando la permeabilidad en los principales

corredores ecolégicos.
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- Contribuir a la recuperacion y restauracion de los corredores ecolégicos y la

eliminacién de barreras preexistentes.

4.2. PERMEABILIDAD DE FAUNA

El Anejo 3 del Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia hace especial hincapié

en el aspecto de la permeabilidad faunistica.

4.2.1. Ambito de estudio

El ambito de estudio al que hace referencia este documento esta enmarcado en el

Territorio Historico de Bizkaia.

Las infraestructuras que han sido objeto de estudio corresponden a la red objeto del Il Plan
Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia que, de acuerdo con las disposiciones de la Norma
Foral de Carreteras, esta constituida por la suma de las redes de Interés Preferente, Basica,

Complementaria y Comarcal.

Este estudio esta orientado a la fauna terrestre, concretamente al grupo de los mamiferos.
Cabe destacar que todas las especies que se mencionan a lo largo del documento son especies
en libertad y en ningin momento se hace referencia a animales domésticos o destinados a la

ganaderia.

4.2.2. Identificador de tramos

Para la identificacion de los sectores de concentracion de atropellos, se han empleado los

datos del registro de atropellos de fauna ocurridos entre 2016 y 2020.

Se han seleccionado los datos que corresponden a la red de carreteras objeto y a los
animales salvajes terrestres. Se han excluido los datos con especies no identificadas. Para evitar
que la longitud del tramo condicionase la valoracién del grado de afeccion, se ha optado por dividir
los tramos de carreteras en segmentos de la misma longitud (1km). En cada segmento resultante

se cuantifica el numero de atropellos registrados de animales terrestres salvajes.

Los segmentos en los que se han registrado uno o mas atropellos por afio (5 en el periodo
que recoge el registro) se consideran puntos de alta densidad de atropellos. Se cuenta la cantidad

de segmentos con alta densidad de atropello que existe en cada tramo.
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Una vez identificados los tramos de infraestructuras prioritarias, se procede a analizar en
detalle el grado de permeabilidad de los tramos tanto para grandes mamiferos como para

pequefios vertebrados.

Ademas de los puntos criticos seleccionados, se analizan también las carreteras
circundantes, ya que el éxito de la permeabilizacidon de un tramo puede verse comprometida por
la presencia de otra carretera no identificada como prioritaria, pero que si afecta en la movilidad
de la fauna. Un claro ejemplo de este fendmeno es la de los corredores que conforman varias
carreteras. Ademas, la permeabilizacién de la carretera prioritaria en cuestion puede tener efectos
negativos al convertir en sumideros las infraestructuras contiguas. En ese sentido, el estudio del
grado de permeabilidad se amplia a otras carreteras no prioritarias, pero que inciden en las

prioritarias o viceversa.

4.2.3. Resultados

Segun el Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia, entre los afios 2016 y 2020,

se han registrado 1.692 atropellos de fauna en toda la red viaria de Bizkaia.

Para estudiar la distribucidn espacial de estos atropellos, el PTS identifica 69 sectores con

densidad alta de atropello.

En el tramo de carretera que nos ocupa, en la BI-635 entre Zugastieta y Vista Alegre, se
han detectado 2 sectores en los que se han producido 25 atropellos a animales, en 5,04 km de

carretera.

Dicho tramo de carretera se considera tramo prioritario porque afecta a la infraestructura
verde intersecando con el corredor fluvial Oka tres veces, contiene dos sectores de alta densidad
de atropellos, esta dentro del Area de Interés Especial para el visén europeo, esta considerada
zona critica para la conectividad y esta incluido dentro de dos cuadriculas identificada como tramo
a desfragmentar con prioridad alta y baja. Ademas, esta incluido en el estudio de fragmentacion

de rios de Icarus se identificaron 6 barreras en este tramo.

Concretamente en la zona de estudio se han identificado 3 estructuras transversales

interesantes para la permeabilidad:

- En el P.K. 29+0210 hay un viaducto sobre el rio Oka. En principio el viaducto no
supone ninguna barrera, ya que en condiciones normales es franqueable y ademas
tiene talud vegetado en el margen derecho y un paso seco en el margen izquierdo

(direccion de las aguas) que permite cruzarlo en época de lluvias. En principio no se

contemplan actuaciones, aunque se podria estudiar colocar una estructura de madera

para el paso del visén si fuera necesario.

En el P.K. 29+0670, junto al viaducto del tren, hay una ODT de 2,5 m de ancho y 3,5
m de alto sobre el arroyo que presenta banquetas secas estrechas. Es conveniente
agrandar las banquetas para que en condiciones de fuertes lluvias pueda ser

permeable.

En el P.K. 30+0550 hay una ODT sobre arroyo de tipo tajea de mamposteria de
pequefas dimensiones, sin paso seco. Tiene buena cobertura vegetal a ambos lados
de la estructura y esta proximo al rio, por lo que es una buena opcién para sustituir la

ODT por un cajon de hormigén prefabricado de 2 m x 2 m con banqueta seca.
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El carretera en el tramo de estudio se encuentra en gran parte a media ladera lo que
dificulta la implantacién de pasos de fauna. En el tramo final, las condiciones del entorno son mas
favorables por lo que se podria estudiar en fase de proyecto la posibilidad de disponer un paso de
fauna para pequefios vertebrados en caso de no ser posible la sustitucion de la tajea del P.K.
30+055.
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5. MEDIDAS CORRECTORAS

Por todo lo expuesto, resulta necesario estudiar posibles medidas para mejorar la
permeabilidad para la fauna en la zona de estudio, principalmente con el objetivo de reducir las
muertes por atropello. Esto conllevara un estudio especifico de conectividad y corredores de fauna

en fase de proyecto.

Se propone establecer un cierre perimetral, sin embargo, al tratarse de una carretera con
muchos accesos a barrios y caserios diseminados, se contempla la instalacion de un cierre
perimetral en puntos concretos, en especial en los sectores de atropellos y las estructuras

transversales permeables.

Ademas, en la zona donde se han concentrado los atropellos a animales, a la altura del
P.K. 30+550 donde cruza el arroyo afluente al rio Oka, como supone una barrera de caracter
moderado para la fauna, se propone ampliar la ODT existente mediante un cajon 2x2 para corregir

el efecto barrera que produce.
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1. INTRODUCCION

1.1. ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA

El paisaje puede definirse como la expresion espacial y visual del medio. Constituye el
conjunto de los caracteres del medio fisico, bidtico y de las alteraciones que la actividad humana
hayan causado, perceptibles con la vista, por lo que también es necesario reconocer la subjetividad

ligada a esta percepcion.

La mejora de la carretera BI-635 supondra una modificacion minima sobre el paisaje

existente en ambos ambitos.

Durante la fase de obras la presencia de maquinaria, los suelos desnudos y la insercion

de instalaciones auxiliares supondra una intrusion paisajistica, de caracter temporal y reversible.

Se ha consultado el Anteproyecto del Catdlogo Abierto de Paisajes Singulares vy
Sobresalientes (CPSS) de la CAPV. En el ambito de estudio coincide con una cuenca visual

considerada muy cotidiana.

Cotidianidad
I vy cotidiano
Cotidiano

Poca cotidiano

ok Ssoms: 125000

Mapa 2.2. Cuencas visuales segim Ia cotidianidad.

e el e 1. I

El Convenio Europeo del Paisaje hace hincapié en la proteccion, la gestion y la ordenacion
de todos los paisajes, no solo los mas singulares. Por tanto, también los paisajes muy cotidianos

deberan contar con objetivos de calidad paisajistica.

Segun el Decreto 90/2014, de 3 de junio, sobre proteccién, gestion y ordenacion del
paisaje en la ordenacion del territorio de la Comunidad Autdonoma del Pais Vasco, los estudios de

integracion paisajistica deberan recoger como minimo:
- Una descripcion del estado del paisaje, sus componentes principales, valores
paisajisticos, visibilidad y fragilidad del paisaje.
- Una descripcion de las principales caracteristicas del proyecto.

- Analisis de alternativas, justificacion de la solucidon adoptada, descripcion de impactos,

medidas preventivas, correctoras y compensatorias propuestas.

Por lo tanto, a continuacion, se desarrolla el Estudio de Integracion Paisajistica realizado

dentro del ambito del presente Plan Especial Viario.
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2. DESCRIPCION DEL PAISAJE

2.1. PRINCIPALES COMPONENTES DEL PAISAJE

De acuerdo con la Cartografia del Paisaje del Pais Vasco el proyecto se asienta sobre tres
unidades de paisaje: forestal, agrario con dominio de parados y cultivos atlanticos y, en menor

media, matorral, totas ellas en el dominio fluvial.

Las unidades paisajisticas mas representativas y que mayor superficie ocupan en las

zonas de estudio del entorno a la BI-635 son las siguientes:

- Plantaciones forestales: Las plantaciones forestales son las formaciones vegetales
que tienen una mayor representacion en el ambito de estudio. Dentro de esta tipologia
de plantaciones, destacan las plantaciones de coniferas (Pinus radiata) y de

eucaliptos.

- Robledal atlantico y bosque mixto: Existen bosquetes aislados de escasa superficie
formados por fases juveniles de robledales o por robledales en estado de degradacion

y que se distribuyen de manera irregular por toda la zona de estudio.

En la zona de estudio apenas quedan ejemplos de formaciones de cierto grado de
madurez, ya que desde hace siglos el robledal atlantico ha sufrido una notable
explotacion y la invasién de sus areas potenciales, para labores agricolas y ganaderas

y para la plantacién de cultivos forestales de crecimiento rapido.

Destaca en la zona el bosque mixto de las laderas del monte Askari, entre los barrios
de Zugastieta y Oka, uno de los mejores ejemplos de bosque mixto de Urdaibai. Este
bosque se localiza al este de los trazados analizados, no siendo atravesado por

ninguno de ellos.

- Ofras masas de robledal-bosque mixto se localizan junto a la carretera actual, a la
altura de la estaciéon de ferrocarril de Zugastieta, en la margen izquierda de la
carretera, en sentido hacia Gernika. Aunque se trata de manchas de escasa superficie

contienen ejemplares maduros de roble, que destacan por su altura y porte.

- Brezal, argomal y helechal atlantico: Estos matorrales comprenden agrupaciones
vegetales dominadas por brezos, Erica spp., argomas, Ulex spp., y helecho comun,
Pteridium aquilinum. Son los matorrales mas caracteristicos de la serie de vegetacion

de los bosques aciddfilos.

- Los matorrales con brezos, argomas y helecho comun ocupan suelos acidos en

laderas y cumbres sobre materiales siliceos y pobres en bases. En general, su origen
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es secundario, es decir, que se han originado tras la tala de robledales aciddfilos y
marojales. En la actualidad se desarrollan con suma facilidad en las cortas a matarrasa

de las plantaciones forestales.

Huertas y frutales: Localizados junto a los caserios y en algunos tramos fluviales se
sitlan las huertas con plantas para consumo humano tales como: puerros, berzas,
cebollas, lechugas, tomates, habas, vainas, pimientos, etc. Suelen ocupar los mejores
terrenos y se estercolan con regularidad. En las inmediaciones de los caserios se
sitian numerosos frutales, sobre todo manzanos, nogales, cerezos, perales, ciruelos,

avellanos, etc.

Prados y cultivos atlanticos: Junto a las repoblaciones forestales, los prados y campos
de cultivo son los principales elementos del paisaje en la vertiente cantabrica. Estan

situados sobre todo en los alrededores de los caserios.

El manejo de los prados es variado, pero por lo general se mantiene con estercolado,
dos o tres siegas anuales y pastado invernal. En los terrenos menos aptos

generalmente sélo se pasta.

Los prados que se localizan en los alrededores de los caserios, estan ocupados por
plantas forrajeras; maiz, alfalfa, tréboles, etc. A parte de la mezcla que se da entre los
cultivos y prados, este tipo de plantacion hace mas dificil la identificacion y separacion

entre ellos.

Vegetacion asociada a los cursos fluviales: El bosque de ribera del rio Oka y sus
afluentes esta integrado por un estrato arbéreo de alisos (Alnus glutinosa), avellanos
(Corylus avellana), fresnos (Fraxinus excelsior), sauces (Salix alba) y chopos (Populus
nigra). El estrato arbustivo posee una densa estructura, con zarzamoras (Rubus
ulmifolius), cornejos (Cornus sanguinea), majuelos (Crataegus monogyna), salucos
(Sambucus nigra), aligustres (Ligustrum vulgare), endrinos (Prunus spinosa),

boneteros (Euonyimus europaeus) y rosales silvestres (Rosa sp.).

El estado de conservacion de la aliseda es muy variable en funcion del tramo de rio
analizado. Destaca la aliseda asociada al rio Oka, en el barrio homoénimo, aguas

debajo de Zugastieta, en un tramo en el que el rio discurre encajonado.

Las cuencas visuales son cada una de las zonas visualmente autocontenidas desde

diferentes puntos de observacion que pueden ser abarcadas unilateralmente por el observador.
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La cotidianidad, se refiere al hecho de que los paisajes en estas cuencas resultan visibles
o muy visibles desde los nucleos de poblacién y de actividad econdmica y desde las vias de

comunicacion.

Los elementos antropogénicos que tienen mas incidencia en la calidad paisajistica son los

tendidos eléctricos y las infraestructuras de transporte.

El municipio de Muxika se caracteriza por su orografia montafiosa, con elevaciones de
escasa altitud y pronunciadas pendientes. El asentamiento humano es escaso y disperso y
generalmente ligado a los principales cursos de agua como en Zugastieta y Oka. El paisaje esta
representado por un mosaico de plantaciones forestales de pino y prados de siega, por el que

discurre el rio Oka, principal arteria fluvial del valle.

2.2. VALORES PAISAJISTICOS

El tramo de la BI-635 en estudio presenta un mosaico agrario que crea un paisaje de gran
riqueza visual, con contrastes cromaticos y de formas. Se encuentra algun caserio disperso,
ademas de la Torre de Oka, que colaboran a crear un conjunto pintoresco que es el que dota de
su atractivo estético a toda el area. Puesto que se encuentra incluido en Urdaibai, se trata de una
zona de especial abundancia cromatica y morfolégica que alberga ecosistemas de especial
relevancia, lo cual conforma un paisaje con naturalidad y espectacularidad. La presencia tanto de
las montafias como de la Torre de Oka, hace que deba considerarse desde una perspectiva del

patrimonio cultural. Su valor puede considerarse por tanto como alto.

2.3. VISIBILIDAD

El hecho de que el presente proyecto corresponda a una actuacién de una carretera hace
que la visibilidad de la zona sea mayor, especialmente entre los usuarios de la propia via. Ademas,
al discurrir el trazado de la BI-635 por el fondo del valle del rio Oka, la visibilidad es mayor que en
las zonas de media ladera, si bien no es tan alta como en las zonas altas que son visibles desde

buena parte del valle.

Asimismo, cabe destacar que se trata de un proyecto de mejora de una carretera existente,
por lo que las actuaciones realizadas no seran tan evidentes para los posibles observadores, como
si se tratara de una infraestructura de nueva construccion en la que se realizan profundos cambios

en el paisaje.
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2.4. FRAGILIDAD DEL PAISAJE

Dentro del proceso de descripcion de paisaje, la fragilidad visual intenta determinar la
susceptibilidad de un paisaje al cambio cuando se desarrolla una actividad concreta sobre él. Es
decir, la pérdida de calidad visual que se genera cuando se introduce una modificacion asociada
a cierta actividad. Este concepto es el contrapunto al de Capacidad de Absorcién Visual, que indica
la aptitud del paisaje para integrar visualmente las alteraciones sufridas, sin disminucién de la

calidad paisajistica.

Mientras que la calidad paisajistica depende de sus componentes intrinsecos, la fragilidad
queda ademas condicionada al tipo de actividad a desarrollar, por lo que se deben tener en cuenta

el tipo de actuaciones a desarrollar en el presente proyecto.

Para definir la fragilidad visual del ambito de estudio, se consideraran las siguientes

variables:

- Factores biolégicos (suelos y cubierta vegetal):

- A mayor densidad de vegetacion o porcentaje de suelo cubierto por la proyeccion
horizontal de las especies lefiosas, menor fragilidad visual.

- Contraste cromatico. La fragilidad visual es directamente proporcional al contraste
de color entre suelo y vegetacion.

- Altura de la vegetacion. El poder de apantallamiento crece con la densidad y el
porte de la vegetacién dominante.

- Contraste cromatico entre la vegetacion. Si los distintos colores de la cubierta
vegetal se distribuyen al azar aumenta su capacidad de absorcion. (Las manchas
monocromaticas son las que presentan mayor fragilidad visual)

- Estacionalidad de la vegetacion: El efecto pantalla disminuye en las especies de
hoja caduca, pudiendo ademas cambiar el contraste cromatico.

- Factores fisicos:

- Pendientes: La capacidad de absorcion visual es mayor en las morfologias llanas
o ligeramente onduladas.

- Orientacion: Son visualmente mas fragiles, las zonas expuestas al sur y el oeste.
La mayor fragilidad corresponde a las solanas, que aunan una iluminacion optima
y una carencia de situacion de “sol bajo” o contraluz, que dificulta la observacion.

- Factores morfoldgicos:
- Intensidad visual: La fragilidad aumenta conforme mas visible es un punto.

- Complejidad de la Cuenca Visual: Las cuencas con menor numero de “huecos”
son mas fragiles.
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- Forma de la Cuenca Visual: Las cuencas visuales alargadas y con cierta
orientacién son mas sensibles a impactos, debido a una mayor direccionalidad del
flujo visual (puntos de fuga).

- Altura relativa: La altura de los puntos de observacion en relacién a la cuenca
visual. Son mas fragiles aquellos puntos que se encuentran muy por debajo o muy
por encima de su cuenca visual. La vision desde distinta altura lleva unos angulos
de incidencia mayores y una mayor exposicion a las vistas.

- Valores historico-culturales:

- La existencia de puntos y zonas singulares en las cuencas visuales. Estos
elementos constituyen puntos de atraccion y afiaden fragilidad visual tanto a los
puntos donde se ubican, como en las proximidades de los mismos.

- Accesibilidad de la observacion

- Distancia: La separacion de pueblos, carreteras y otras infraestructuras. A menor
distancia aumenta el numero de observadores potenciales.

- Accesibilidad: La accesibilidad visual desde carreteras y pueblos. La fragilidad
visual de cada punto del territorio aumenta con la posibilidad que tiene cada uno
de ser visto desde distintos enclaves de potenciales observadores. Cuanto mayor
sea el numero de veces que un punto es visto al recorrer un territorio, mayor sera
la fragilidad visual de ese punto.

El ambito del proyecto presenta un caracter rural, donde los usos agropecuarios forman

un mosaico de prados, cultivos y plantaciones, que se combinan con edificaciones aisladas.
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3. CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

El presente Plan Especial Viario consiste en la mejora de la carretera BI-635 entre el

P.K.28+900y el P.K. 31+000, en el término municipal de Muxika, dentro de la Reserva de Urdaibai.

La carretera BI-635 comunica el municipio de Gernika con Amorebieta y la autopista AP-8
y la N-634, pasando por Muxika. El primer tramo comprendido entre Amorebieta y la salida de
Autzagane, ejecutada recientemente, se trata de una carretera de calzadas separadas con dos
carriles por sentido. A unos 500 m de la salida del tunel de Autzagane la carretera tiene calada

Unica con un carril por sentido.

La actuacién se plantea como una mejora de la carretera existente BI-635 que comunica
el barrio de Zugastieta con Ariatza. Se inicia en el enlace de Zugastieta y el punto final de entronque
con la actual carretera se situa en el barrio de Ariatza en Muxika, aproximadamente en el

P.K. 31+000 de la actual carretera.

El trazado se encuentra altamente condicionado ya que discurre muy préximo a la linea
de ferrocarril Bilbao-Bermeo por una margen y al rio Oka por el otro, lo que limita el disefio en

planta de la carretera.

Se trata de un tramo de carretera Unica con un carril por sentido, la planta se caracteriza
por tener una sucesion de curvas de radio reducido y pendientes pronunciadas, en muchas
ocasiones presentan escasa visibilidad. En el P.K. 29+000 la carretera BI-635 conecta mediante
el enlace de Zugastieta con las carreteras BI-3231 y BI-3232, siendo el inicio del tramo analizado.
Ademas, a lo largo del tramo se localizan varios accesos a barrios y a viviendas en ambas
margenes de la calzada, a la estacion de ferrocarril, gasolinera, etc. Como consecuencia de las
caracteristicas de la carretera y del trafico de paso que circula por ella, a lo largo del tramo objeto
de estudio se han producido accidentes en los ultimos afos. Las viviendas situadas en los
margenes de la carretera no cuentan con una acera que permita la comunicacion peatonal entre
los diferentes barrios. Tampoco se dispone de un recorrido ciclable exclusivo que permita la
movilidad segura para los usuarios de bicicletas. La anchura de los arcenes varia entre 0,50 y
1,00 m, incluso en algunos puntos es menor, lo que no permite el paso seguro para los peatones
ni los ciclistas a lo largo de él. La presencia de ciclistas es habitual en todo el tramo de estudio y
en ambos sentidos de circulacion. Se encuentran ubicadas sefiales verticales advirtiendo a los
usuarios motorizados que se debe mantener 1,50 m de distancia transversal de seguridad al
adelantar a los usuarios que circulan en bicicleta. Por otro lado, la carretera actual dispone de un
arcén inferior a 1,00 m en la mayor parte del tramo, lo que no ayuda transversalmente a la

realizacion del movimiento de rebase.
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3.1. ALTERNATIVAS

3.1.1. Alternativa 1

Una primera alternativa discurre por la carretera existente, apartandose de la plataforma
para mejorar el trazado de las curvas. Para ello se ha analizado en detalle la utilizacion de la actual
carretera, minimizando los desmontes y procurando alejar el trazado lo maximo posible del cauce
del rio Oka. Las actuaciones previstas estan encaminadas a reducir la accidentalidad del tramo,
para ello se plantea mejorar el trazado de la carretera en la zona de curvas, mejorando tanto el
recorrido como la visibilidad de las mismas. La nueva traza sustituye a la actual carretera quedando

pequeiios tramos fuera de ella en la zona de rectificacion de curvas.

El tramo a estudio comienza en el enlace de Zugastieta, entre la carretera BI-635 y la
BI-3322, donde se plantea alargar las cufias en la interseccion. El objetivo de dicha actuacion es
facilitar tanto el movimiento de incorporacion a la carretera BI-635 desde el propio enlace como

para salir de él y que se realice de manera segura.

Tiene una longitud total de 2,12 km y se mantendra el tipo de carretera con calzada unica
de dos carriles, uno para cada sentido. Se plantean arcenes a ambos margenes de la calzada de
1,50 m cada uno de ellos. Se rectifican las curvas en planta hasta llegar a la Torre de Oka, donde
se plantea la modificacion del trazado existente mediante una Unica curva con un radio mas amplio,

lo cual mejora tanto el recorrido de los vehiculos como la visibilidad. Las curvas proyectadas
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tendran unos radios minimos comprendidos entre 90 y 130 m, resultando una velocidad especifica

para ellas entre 50-60 km/h, segun el caso.

A la altura del P.K. 29+180 el rio Oka cruza bajo la carretera BI-635, zona en la cual se

prevé ampliar la estructura.

El tramo final consiste en una recta que discurre practicamente sobre la existente y finaliza

en el barrio de Ariatza, aproximadamente en el P.K. 31+000.

3.1.2. Alternativa 2

En esta segunda alternativa, el trazado es muy similar a la anterior.

La longitud total del tramo propuesto es de 2,04 km e igualmente se mantiene un tipo de
carretera de calzada unica de dos carriles, uno para cada sentido. También se plantean arcenes

a ambos margenes de la calzada de 1,50 m de ancho.

En este caso la curva se ha disefiado con un radio de 150 m, mas amplio que en la

alternativa anterior.
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3.1.3. Alternativa 3 3.2. SECCIONES TIPO
En la tercera alternativa la longitud total del tramo propuesto es de 2,10 km y se sigue En lo que a la seccion transversal se refiere, en las tres alternativas el tramo consta de un
manteniendo un tipo de carretera con calzada unica de dos carriles, uno para cada sentido, y carril para cada sentido de circulacion de 3,50 m y arcenes de 1,50 m.

arcenes a ambos margenes de la calzada de 1,50 m de ancho.
En las siguientes imagenes se muestra la seccion tipo en caso de desmonte o terraplén.

i sl ] 1% R T T
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En este caso las curvas en planta se asemejan mas a las de la alternativa 1, con radios \

de 90y 130 m. .
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En las siguientes imagenes se muestra la seccion tipo en los tramos en los que hay acera.

En las siguientes imagenes se muestra la seccion tipo en caso de disponer muro de

contencion.
3,50 . 3,50 N 1.50 , oo
CALZADA 1 ARCEN " BERMA

CALZADA
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]
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Estas imagenes son representativas del tipo de actuacién que se va a realizar, que

pretende mejorar el trazado y seccion transversal de la carretera basandose principalmente en el

|
trazado actual.

3.3. VOLUMETRIA
La obra en su conjunto presenta un exceso de material de excavacién. Los materiales

procedentes de las excavaciones en roca meteorizada y suelos tolerables podran utilizarse en el
nucleo de los terraplenes, ya que se trata de suelos aptos segun las clasificacion de materiales

para su utilizacion en terraplenes.
Sin embargo, los materiales procedentes de las excavaciones en suelos marginales no es

recomendable utilizarlos en los rellenos, por lo que se enviaran a rellenos autorizados para acoger
-7 -
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este tipo de materiales. En ningun caso esta previsto proceder a la apertura de depdsitos de

sobrantes dentro de los limites de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai.

La tierra vegetal fruto de la excavacion se reutilizara para la revegetacion de las zonas

afectadas por la obras y de la propia obra.

En la tabla siguiente se resumen los excedentes de materiales de excavacion de cada
alternativa, una vez considerados los coeficientes de esponjamiento. Se incluyen tanto los
materiales no aprovechables como aquellos que son aptos para su empleo en obra pero que se
generan en cantidades superiores a las necesarias, éstos ultimos pudieran aprovecharse en obra
préximas que precisen de materiales aptos para rellenos, siempre y cuando resultara viable la

coordinacion entre distintas obras.

ALTERNATIVAS EXCEDENTES DE MATERIALES DE EXCAVACION (m3)
Alternativa 1 60.876,19
Alternativa 2 116.878,90
Alternativa 3 65.963,69

3.4. MATERIALES

A la hora de seleccionar los materiales a emplear se tendra en cuenta la integracion

ambiental de los mismos, ademas de los condicionantes técnicos.

En este sentido, se tratara de emplear materiales parecidos a los naturales en el entorno,

en cuanto a colores y texturas, de manera que su presencia pase lo mas inadvertida posible.

Se intentara utilizar materiales que permitan una mayor integracién en el entorno. Para el
sostenimiento de taludes no se utilizara hormigén proyectado. En su lugar se emplearan métodos
poco conspicuos e integrables en textura y color en el entorno. En caso de ser necesario, se
emplearan malla galvanizada de triple torsién y bulones cuya presencia quedara disimulada tras
la revegetacion de los taludes. El empleo de sostenimientos permite aumentar los taludes de las

zonas rocosas de manera que se reduce el volumen de excavacion y la ocupacion de terrenos.

Del mismo modo, con la revegetacion también se perseguira que no queden visibles los
materiales de los taludes, que especialmente en las zonas rocosas que generan un impacto

desagradable al contrastar con el aspecto de las laderas naturales.
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También se procurara la integracion paisajistica de las conas en las que la carretera no
discurre por la traza existente. Para ello se escarificaran los firmes existentes, para posteriormente

extender tierra vegetal y proceder a la revegetaciéon de esas zonas.
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4. CRITERIOS Y MEDIDAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

4.1. IMPACTOS POTENCIALES

Los principales impactos potenciales que pueden producir el presente proyecto son los

siguientes:

- Contraste visual: Las carreteras, introducen formas que no existian antes en el paisaje
y que por su caracter lineal y continuo normalmente originan un alto contraste con las
formas naturales del entorno. El contraste visual se incrementa, ademas, por el cambio
de colorido y de textura introducido por las calzadas, enlaces y, fundamentalmente,
por los taludes de grandes dimensiones. En intima relacién con el contraste visual,
cabe sefalar el cambio de caracter del paisaje particularmente al construirse
carreteras en areas rurales poco alteradas. En este caso, al tratarse de un proyecto
de actuacioén sobre una carretera existente, este tipo de impacto no sera importante,

ya que las formas de la carretera apenas variaran a escala de paisaje.

- Obstruccion de vistas: En algunos casos, los rellenos necesarios para la construccion
de las carreteras dan lugar a importantes barreras visuales. En este caso los rellenos
a realizar son minimos, la mejora del trazado da lugar a mas excavaciones que

rellenos.

- Impactos puntuales: Ademas de los impactos asociados a la presencia de la propia
carretera, las obras de construccion generan impactos puntuales, a veces de fuerte
incidencia visual, como son los debidos a los vertederos e instalaciones de obra. Estas
instalaciones se suelen situar muy proximas al trazado con lo cual el riesgo de ser
vistas, en cualquier caso, por un numero considerable de espectadores (los
automovilistas), es alto. El impacto de estas instalaciones es de caracter temporal, si

bien, sera de pequefia entidad por encontrarse en una zona bastante degradada.

- Eliminacién de la cubierta vegetal: Este impacto serd el mas importante de los
producidos por el presente proyecto. Los cambios de trazado y ampliacion de la
plataforma requeriran la ocupacion de terrenos con vegetacion, por lo que sera

necesario realizar un desbroce del terreno.

- Presencia de polvo por el transito de maquinaria, vertido de tierras sobrantes,
asfaltado de superficies o demolicién de tramos residuales. Este impacto tendra

caracter temporal y estara presente hasta después de la finalizacion de las obras.

- Cambios en el cromatismo del paisaje originado por la presencia de nuevas superficies

asfaltadas, desmontes o terraplenes.
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- Erosion de suelos producida por los fendmenos meteorologicos como la lluvia y el
viento, que producen arrastre de materiales, con mayor intensidad en los suelos

desnudos.

4.2. MEDIDAS DE PREVENCION, CORRECCION Y COMPENSACION DE IMPACTOS

Una vez analizadas las posibles afecciones paisajisticas sobre el entorno circundante, se
pueden establecer las bases necesarias para un correcto disefio de medidas preventivas y

correctoras, que puedan contribuir a minimizar la repercusién paisajistica del proyecto.

4.2.1. Medidas Preventivas y Correctoras sobre la Vegetaciéon

En las zonas de vegetacion alteradas en fase de obras se procedera a la implantacion de
la cubierta vegetal que recupere la original, una vez desmanteladas las instalaciones de obra y
adecuado el terreno, empleando especies propias de la zona. Su objetivo es la maximizacion de
la integracion paisajistica de las obras. También se restituirdan a su situacion inicial las parcelas

cultivadas que vayan a seguir teniendo uso agricola.

Las labores de mantenimiento de las plantaciones a realizar durante el periodo de garantia,
ademas de abonados, riegos y siegas, deben incluir la reposicion de marras y la resiembra de

superficies fallidas.

Los objetivos fundamentales que se persigue la revegetacion son:

- Integracion paisajistica de la obra en el entorno.

- Recuperacion de suelos deteriorados durante la obra.

- Ocultacion de vistas indeseables

- Control de la erosién

- Minimizacion de molestias a personas y predios colindantes.
- Defensa de estructuras y obras.

- Mejora del entorno

- Recuperacion de habitats para la fauna.

La integracion de la traza en el paisaje se desarrolla desde dos puntos de vista. Primero,
del conductor, para lo cual se procura restaurar las zonas afectadas con vegetacion propia de la

zona con el objeto de integrarlas lo mejor posible en el paisaje. El otro punto de vista consiste en
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disimular el impacto que producira el proyecto sobre los observadores exteriores de la via, esto se

hace mediante plantaciones que corten las cuencas visuales mas significativas.

Todos los suelos afectados por la obra y que no van a ser ocupados por el vial propiamente
dicho que quedan deteriorados, precisas su restauracion, tanto los taludes de terraplenes
asociados a la obra como las zonas limitrofes compactadas por el pisoteo de personas, materiales
0 maquinas (zonas de ocupacion temporal para el acopio de materiales, acopio de tierras, zonas

de ocupacion permanente, etc...).

La pendiente supone un factor limitante en el extendido y mantenimiento de la tierra
vegetal en desmontes. Por ello, en aquellos taludes de desmonte con inclinacion igual o superior
a 1H:1V no se procedera al extendido de tierra vegetal, sino Unicamente se realizard una
hidrosiembra con especies herbaceas. En el caso de los taludes 3H:2V en funcion de su
continuidad y altura total, se extenderan tierras y se aplicara, a su vez una mezcla de hidrosiembra
H1 (con especies herbaceas) o H2 (con especies herbaceas y lefiosas) en funcién de su cercania

con la carretera.

En los terraplenes y resto de zonas a revegetar, se incluird una hidrosiembra y

plantaciones de diversas especies de acuerdo al medio y caracteristicas del entorno.

Las plantaciones deberan hacerse durante la parada vegetativa, centrdndose en los

meses de noviembre a febrero para asegurar el asentamiento de los nuevos elementos plantados.

En todos los casos, dado el entorno natural en el que nos encontramos, se ha recurrido a

especies propias de la vegetacion potencial de la zona por la que discurre la traza.
Las principales plantaciones previstas en el programa de revegetacion son las siguientes:

- Las superficies de los terraplenes, con textura y composicion de suelo mas adecuado,
admiten y requieren una cubierta vegetal de calidad, que se puede conseguir mediante
hidrosiembra previa con lefiosas H2 y plantacion posterior de planton forestal. Si la
anchura del terraplén es menor de 3 metros no se plantaran arboles, Unicamente
arbustos y siempre teniendo en cuenta que estos no deben interferir con la visibilidad

de la calzada.

- En caso de resultar rellenos en la antigua traza de la carretera, se colocara una capa
de tierra vegetal. Las condiciones para su plantacion seran optimas, por lo que se
resolvera mediante hidrosiembra con lefiosas tipo H2 y plantacion compuesta por

arbéreas y arbustivas.
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- Porlo general se proyectaran especies pertenecientes a la vegetacion potencial de la
zona. Asi mismo, utilizando planta forestal y arbustos, siendo la presencia de arboles
medianos mas escasa, en torno a un 30%, dado que la planta pequefia ofrece mejores

resultados en el arraigo y posterior desarrollo en este tipo de superficies.

- Las zonas préximas a los cauces de agua requieren una especial atencion por ser una
zona en el que pudiera haber presencia de visén europeo. Para la revegetacion de
esta zona se empleara una hidrosiembra con especies lefiosas, tipo H2, ademas de
plantacién de plantas arbdreas dispuestas al tresbolillo. Las especies elegidas son las
propias de las zonas humedas de las riberas de los cauces. En este caso se emplearan

plantas de Alnus Glutinosa, Fraxinus Excelsior y Salix Alba.

En los trabajos de revegetacion no se utilizara ni Spartium Junceum ni Cystisus Praecox.

Ademas se tomaran medidas para evitar la propagacion de especies exoéticas invasoras

que puedan afectar a la vegetacion autéctona y al paisaje:
- Antes de iniciar el movimiento de tierras, se eliminaran todos los ejemplares de plantas
aldctonas invasoras que estén en la zona de trabajo (cortaderias, robinias...).

- Toda semilla, planta o esqueje a emplear en la obra habra de estar convenientemente

certificada o tener garantizado su origen autéctono.

- Habra de preverse la vigilancia ambiental para la deteccion temprana de nuevas
colonizaciones de especies invasoras en el ambito de las obras al menos en un

periodo de 5 afios a partir del término de las obras.

- Se controlara el origen de las tierras que vayan a ser empleadas en la revegetacion,

utilizando en la medida de lo posible las tierras vegetales extraidas de la obra.

4.2.2. Medidas Preventivas Frente a la Presencia de Polvo

La presencia de polvo constituye un impacto sobre el paisaje a corto plazo, por la presencia
de materiales en suspension que perjudica a la calidad atmosférica y a la visibilidad, Este impacto
se produce durante la fase de obras. De forma mas prolongada, trascendiendo a la fase de
explotacion, la presencia de polvo supone un impacto sobre la vegetacién. Las medidas

correctoras en relacién con este impacto son las siguientes:

- Realizar las actuaciones necesarias con la menor brusquedad posible (carga y

descarga de camiones, efc.).
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- Riego periddicos de zonas sin hormigonar por donde circulen vehiculos de obra y, en

época de sequia prologada, de acopios de materiales.

- Se mantendra un estricto control de la limpieza en obra: viales, zonas de obra, zonas

de entrada y salida.

- Se procedera al analisis de las previsiones meteoroldgicas para detectar épocas de

sequia y prever el incremento de aplicacién de medidas preventivas.

- Eltransporte de material se realizara siempre con la carga cubierta, con el fin de evitar

diseminar polvo y particulas sedimentables.

- Se dispondra de una zona de lavado de ruedas para evitar la dispersion de polvo y

barro a los viales publicos.

- Control de la localizacién y condiciones de los acopios de materiales, especialmente

en las épocas de sequia
- Seguimiento de la Red de Vigilancia y Control de calidad del aire del Gobierno Vasco.

- En todo momento se respetaran los valores limite establecidos segun la normativa

vigente (Real Decreto 102/2011, de 28 de enero) relativa a la calidad del aire.

- Se procedera a la revegetacion de los suelos desnudos tan pronto como sea posible,

evitando la erosion y consiguiente levantamiento de polvo.

Estas medidas evitaran la emisién de particulas de polvo y materiales en suspension que

puedan depositarse sobre la vegetacion.

4.2.3. Medidas Preventivas y Compensatorias Frente al Contraste Visual

En este caso, la medida preventiva consiste en la propia adaptacion, del trazado en fase

de disefo, haciendo que este varie lo menos posible respecto al trazado existente.

Todos aquellos elementos que queden de manera permanente en el territorio y puedan
constituir elementos conspicuos deberan tener un disefio que se adecue al entorno circundante,
siendo necesario prever técnicas especiales de integracion en el medio, que deberan ser

aprobadas por la Direccién de Obra.

Por otro lado, los taludes que se generen deberan planificarse atendiendo a criterios de

maxima integrabilidad en el entorno, evitando cambios bruscos de pendiente, aristas afiladas, etc.
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4.2.4. Medidas Preventivas Frente a la Erosion de Suelos

Este riesgo es poco importante en los taludes en roca, si bien puede ser apreciable en los
terraplenes y en los acopios de material. La minimizacion de este riesgo se consigue con un disefio
adecuado de la seccién tipo, asi como de una rapida implantacion de la cubierta vegetal en las
zonas afectadas y evitando realizar acopios de materiales térreos durante largos periodos de

tiempo.

4.2.5. Medidas Preventivas y Correctoras Frente a los Impactos de Instalaciones

Se buscaran espacios de bajo valor paisajistico o que en la actualidad se encuentren
degradados para la instalacién de parques de maquinaria e instalaciones de obra. Ademas, se
tratara de ocultar los acopios e instalaciones de obra, con el objetivo de minimizar la afeccién
intrusiva de estos elementos y en todo caso se minimizara el tiempo de existencia de los acopios

temporales.

Se tendra en cuenta que se debe abrir el minimo nimero de caminos de obra necesarios
y éstos se mantendran adecuadamente y se practicaran riegos periddicos para evitar la

contaminacion por emision de polvo que pueda afectar a la fauna y vegetacion.

Una vez finalizadas las obras se procedera a la revegetacion y restauracion de los

espacios afectados por estas instalaciones lo mas rapido posible.

4.2.6. Medidas Preventivas y Correctoras Frente al Cambio de Cromatismo del Paisaje

La textura y el color de las nuevas superficies generadas pueden afectar a la integracion
paisajistica. Los dos elementos sobre los que se puede actuar son la vegetacion y las
caracteristicas cromaticas y de textura de ciertas estructuras. En relacién con la vegetacion, se
tendra en cuenta la implantacion de especies autdctonas que se integren perfectamente en el

entorno paisajistico.

Ademas, en este sentido es importante el disefio de los sistemas de contenciéon. Como se
ha dicho anteriormente, no se empleara hormigon proyectado en el sostenimiento de taludes,

procurando asi que los taludes puedan ser revegetados.
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4.2.7. Medidas preventivas frente a la afecciéon a la morfologia de los cauces fluviales

Para que los trabajos del proyecto no afecten a la morfologia del cauce del rio Oka ni a su
hidrologia se ha disefiado la ampliacion de la estructura de tal forma que los nuevos estribos
queden fuera de la zona de flujo preferente del agua y del dominio publico hidraulico. De esta
manera, la afeccién del puente sobre la circulacion del agua no sera superior a la existente en
condiciones de crecidas ordinarias y no se modificara la morfologia del cauce para la construccion

de la estructura.

Por otro lado, para impedir que el transito de maquinaria produzca dafnos en el lecho del
rio o en sus margenes se ha planificado la ampliacion de la estructura de manera que la maquinaria
pueda trabajar desde fuera del cauce. Para ello se ha previsto la instalacion de una grda en la
nueva traza de la carretera, que permita ejecutar los trabajos desde fuera del cauce. En los
momentos en los que sea necesario que la maquinaria acceda al cauce se procurara transitar lo
menos posible por el mismo a fin de evitar la alteracion del lecho y la remocién de lodo. En el caso
de que el lecho del rio Oka se vea afectado de manera importante por las obras, este se debera

reconstruir a fin de que recupere su estado ecoldgico 6ptimo lo antes posible.

Ademas, durante el desarrollo de las obras, se evitara el aporte de sélidos en suspension
al rio Oka por medio de la escorrentia u otras acciones. Estos sdlidos suelen provocar una
sedimentacion de alta incidencia ambiental, maxime teniendo en cuenta el elevado interés
faunistico de la comunidad ligada al rio y sus riberas. Por lo tanto, durante la ejecucion de las obras
proyectadas se tomaran las medidas oportunas para evitar que esto ocurra, como por ejemplo

incorporando balas de paja debidamente fijadas al suelo, u otros sistemas de retencion de solidos.

4.2.8. Medidas compensatorias sobre la vegetacion y sobre el patrimonio etnolégico

La vegetacion potencial en la zona de estudio esta constituida por el robledal acidéfilo y
robledal bosque mixto atlantico, que ocupa la practica totalidad de la superficie objeto de estudio

y por la aliseda cantabrica, asociada a los margenes fluviales.

Las plantaciones forestales son las formaciones vegetales que tienen mayor
representacion en el ambito de estudio. Dentro de este tipo de plantaciones, destacan las
plantaciones de coniferas (Pinus radiata) y de eucaliptos. Existen bosquetes aislados de escasa
superficie formados por fases juveniles de robledales o por robledales en estado de degradacion
y que se distribuyen de manera irregular por la zona de estudio. Los matorrales mas caracteristicos
de la serie de vegetacion de los bosques aciddfilos comprenden agrupaciones vegetales

dominadas por brezos (Erica spp, argomas, Ulex spp, helecho comun, Pteridium aquilinum).
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Localizados junto a los caserios y en algunos tramos fluviales se situan las huertas con plantas
para consumo humano, suelen ocupar los mejores terrenos y se estercolan con regularidad. En
las inmediaciones de los caserios se sitian numerosos frutales. Junto a las repoblaciones
forestales, los prados y campos de cultivo son los principales elementos de paisaje en la vertiente

cantabrica, los cuales estan situados sobre todo en los alrededores de los caserios.

El bosque de ribera del rio Oka y sus afluentes esta integrado por un estrato arbéreo de
alisos (Alnus glutinosa), avellanos (Corylus avellana), fresnos (Fraxinus excelsior), sauces (Salix
alba) y chopos (Populus nigra). El estrato arbustivo posee una densa estructura, con zarzamoras
(Rubus ulmifolius), cornejos (Cornus sanguinea), majuelos (Crataegus monogyna), saucos
(Sambucus nigra), aligustres (Ligustrum vulgare), endrinos (Prunus spinosa), boneteros

(Euonyimus europaeus) y rosales silvestres (Rosa sp.).

El estado de conservacion de la aliseda es muy variable en funcion del tramo de rio
analizado. Destaca la aliseda asociada al rio Oka, en el barrio homoénimo, aguas debajo de

Zugastieta, en un tramo en el que el rio discurre encajonado.

Los tramos de orilla afectados por el acceso y paso de maquinaria deberan ser restaurados

y revegetados, con el fin de evitar el arrastre de tierras hacia el cauce.

Las especies empleadas para la restauracion ambiental de las areas afectadas en obra
deberan ser acordes con la vegetacion potencial de la zona, evitando en todo caso las especies

aléctonas de caracter invasor.

El ambito del proyecto presenta un caracter rural, donde los usos agropecuarios forman

un mosaico de prados, cultivos y plantaciones, que se combinan con edificaciones aisladas.

El impacto sobre el paisaje en fase de obras se debera a alteraciones morfolégicas por el
movimiento de tierras, eliminacién de la cubierta vegetal, presencia de maquinaria y acopio de

tierras, materiales y escombros.

Durante la fase de explotacion, persistiran las modificaciones geomorfolégicas y los
nuevos elementos visibles proyectados que se consideran generadoras de impacto paisajistico.
Seran patentes las modificaciones fisiograficas generadas por los desmontes proyectados y las

infraestructuras como viaductos, puentes y muros de contencion.

Todos los taludes, tanto de desmontes como de terraplenes, se generaran de tal manera

que garanticen su integracion paisajistica.
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No se gunitara ningun desmonte. Si durante la ejecucion de las obras por motivos de
seguridad y debidamente justificado, siendo un condicionante ineludible, fuera preciso la
proteccion de algun desmonte mediante sostenimiento, se aplicaran técnicas de revegetacion de

bioingenieria.

Con estas medidas se pretende minimizar los impactos de las obras en el entorno de la

Torre de Oka, manteniendo el valor cultural y paisajistico de este conjunto.
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1. ANTECEDENTES Y MARCO DEL DOCUMENTO

El Estudio Ambiental Estratégico se ha redactado conforme a lo establecido en la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental; y al Documento de Alcance elaborado por

el érgano ambiental y aprobado en octubre 2023.

Su objeto es, por tanto, identificar los efectos ambientales del Plan Especial Viario para la

mejora de la carretera BI-635, y servir de base para su redaccion.

La versidn inicial del PEV junto con el ESAE se someteran a informacion publica y se hara
llegar a las Administraciones Publicas afectadas y publico interesado. Una vez analizadas las
sugerencias y alegaciones recibidas, e incorporadas al Plan cuando sea procedente, se emitira la

propuesta final del Plan.
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2. CONTENIDO DEL ESAE

El contenido del ESAE es el regulado en la normativa. Se sintetizan a continuacién los

elementos clave del mismo.

2.1. JUSTIFICACION DEL PEV

El tramo de la carretera BI-635 que va de Lemoa a Gernika es un tramo identificado dentro
de la red basica con caida de velocidad. El analisis de las caidas de velocidad en la red detecta
aquellos tramos de la misma en los que el perfil longitudinal de la carretera hace disminuir la
velocidad del vehiculo pesado por debajo de la velocidad critica. Por otro lado, la carretera BI-635
de Lemoa a Gernika presenta TCAs en los primeros periodos entre Zugastieta y Muxika y con
recurrencia en el entorno del Alto de Autzagane. Respecto a la capacidad, la carretera BI-635 en

el tramo Gorozika-Ariatza se trata de una via con insuficiente capacidad actual por nivel de servicio.

La cohesion territorial constituye un objetivo estratégico, resultando una cuestion de
necesidad disponer de una red viaria que conecte cada comarca con el eje de largo recorrido Este-
Oeste que es la A-8, que estructura el territorio en condiciones de seguridad y calidad de servicio
de manera que resulte una plataforma adecuada para el transporte publico y garantice unos

tiempos maximos de recorrido desde sus puntos extremos a la A-8 de quince minutos.

Para no provocar desequilibrios entre comarcas las mejoras de accesibilidad derivadas de
estas actuaciones han de producirse con inmediatez y simultaneidad, debiendo dar respuesta
prioritaria a los siguientes ejes:

- Urberuaga — Ondarroa/Lekeitio

- Amorebieta — Muxika

- Boroa - Igorre

- Mungia — Bermeo

Entre los principales objetivos del Plan de Infraestructuras desarrollado por la Diputacion
Foral de Bizkaia, cabe destacar los siguientes:

- Dotar a todas las comarcas de Bizkaia de infraestructuras de comunicacion viaria de

alta capacidad y calidad.

- Eliminacion de las desventajas competitivas de las empresas de Bizkaia, derivadas de

su localizacion.
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- Eliminacién de las desventajas derivadas de su lugar de residencia para el acceso a

los centros de trabajo, de comercio, culturales y de ocio de los ciudadanos de Bizkaia.

- Vertebraciéon de las comunicaciones internas de Bizkaia, mediante una red de

comunicaciones viarias de alta capacidad y calidad.

- Incremento de la rentabilidad de la actividad econémica y social de Bizkaia (ahorro de

tiempo de viaje; seguridad en la duracién del trayecto; reduccion de la contaminacion).

- Desarrollar un sistema viario “maduro” con una jerarquizacion y mallado adecuados.

2.2. CONTENIDO, OBJETIVOS Y RELACION CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS.
OBJETIVOS DE PROTECCION AMBIENTAL.

La ordenacion territorial de la CAPV esta regulada, desde la Ley 4/1990, de ordenacion
del territorio del Pais Vasco, a través de los distintos instrumentos de ordenacion que en ella se
establecen:

- Directrices de Ordenacion Territorial (DOT)

- Planes Territoriales Parciales (PTP)

- Planes Territoriales Sectoriales (PTS)

Las Directrices de Ordenacion Territorial (DOT), cuya revision ha sido aprobada
definitivamente por el Decreto 128/2019 de 30 de julio, establecen el marco general de referencia

para la formulacion de los restantes instrumentos de ordenacion y de los planes de ordenacion.

La planificacion y el desarrollo de la red de carreteras en Bizkaia esta regida por dos

grandes documentos marco:

- El Tercer Plan General de Carreteras del Pais Vasco 2017-2028 (PGCPV) aprobado
por Decreto 63/2020 de 19 de mayo.

- El Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia (PTSCB) aprobado por Norma

Foral 8/1999 de 15 de abril, y actualmente en revision.

El Plan General de Carreteras del Pais Vasco incluye un andlisis de la situacién actual de

la red viaria y un diagndstico de las necesidades de intervencion en la misma.

Se incorporan a la red objeto del plan la carretera BI-635 en la red basica. En el Programa

de Acondicionamiento esta pendiente, dentro del Subprograma de Mejora de Trazado y
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Acondicionamiento de la plataforma, se incluye el tramo Gorozika-Muxika en la BI-635, con

necesidad confirmada de rectificacion de su trazado.

2.2.1. Objetivos

Entre los principales objetivos del Plan de Infraestructuras desarrollado por la Diputacion

Foral de Bizkaia, cabe destacar los siguientes:
- Dotar a todas las comarcas de Bizkaia de infraestructuras de comunicacion viaria de
alta capacidad y calidad.

- Eliminacion de las desventajas competitivas de las empresas de Bizkaia, derivadas de

su localizacion.

- Eliminacion de las desventajas derivadas de su lugar de residencia para el acceso a

los centros de trabajo, de comercio, culturales y de ocio de los ciudadanos de Bizkaia.

- Vertebracion de las comunicaciones internas de Bizkaia, mediante una red de

comunicaciones viarias de alta capacidad y calidad.

- Incremento de la rentabilidad de la actividad econédmica y social de Bizkaia (ahorro de

tiempo de viaje; seguridad en la duracién del trayecto; reduccion de la contaminacion).

- Desarrollar un sistema viario “maduro” con una jerarquizacion y mallado adecuados.

2.2.2. Relacién con otros planes y programas

2.2.2.1. Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia

El tramo Amorebieta-Muxika, se enmarca dentro de las actuaciones previstas en el Plan
Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia, formando parte del Corredor Gernika-Lumo,

actualmente en revision.

De acuerdo con la Norma Foral 2/93, de 18 de febrero, de Carreteras de Bizkaia,
modificada posteriormente por las Normas Forales 8/97, 7/99 y 8/99, el Plan Territorial Sectorial
de Carreteras de Bizkaia es un instrumento de planificacion sectorial que establece las
disposiciones, objetivos, prioridades y mejoras que deben introducirse en la totalidad de la Red
Funcional de Carreteras de Bizkaia, a la vez que recoge las previsiones del Plan General de

Carreteras del Pais Vasco en lo que resulte de aplicacion.
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El Plan Territorial Sectorial de Carreteras Bizkaia se articula a través de dos instrumentos:
Planificacion y Desarrollo. Asimismo, quedan incorporados al Plan, el Catalogo y el Mapa de

Carreteras de Bizkaia.

Particularizacion del PTS al tramo Amorebieta — Muxika

El Corredor Gernika-Lumo presenta actualmente un alto indice de accidentabilidad,
tratandose de uno de los tramos de concentracion de accidentes, catalogados en el PTS, y un
elevado nivel de congestion en distintas partes del mismo, siendo el Nivel Servicio actual entre E-
F.

Este hecho provoca un elevado aumento de los tiempos de recorrido con el consiguiente

incremento de la contaminacion, a la vez que genera un efecto barrera en esta via.

Por otro lado, dentro del Plan de Carreteras se realiza un diagnéstico de la red en varios

aspectos. De entre ellos cabe destacar algunos que justifican la actuacion prevista, como son:

- Continuidad de trafico: No se ofrece un nivel minimo de continuidad del trafico que
asegure una buena accesibilidad al existir cruces a nivel, accesos directos sobre la

calzada.

- Nivel de servicio: Con una IMD de 15.946 veh/dia y un 6,6% de pesado no presenta

un nivel de servicio adecuado.

- Accidentabilidad: Existen varios tramos de concentracién de accidentes fuera de

intersecciones.

- Mala accesibilidad: La comarca de Gernika presenta una mala accesibilidad, que se
podria mejorar facilitando el acceso a la AP-8, que es el eje de alta capacidad que

divide al territorio y que estructura al resto de corredores en forma de arbol.

- Travesias conflictivas: En este caso se encuentran como travesias conflictivas

Astelarra y Zugastieta.

2.2.2.2. Directrices de Ordenacion del Territorio

Las Directrices de Ordenacion Territorial (DOT), aprobadas definitivamente mediante
Decreto 128/2019, de 30 de julio, del Gobierno Vasco, constituyen el marco de referencia para la
documentacién y redaccion de los demas documentos urbanisticos, ya que establecen los criterios
basicos de actuacién en la CAPV, en lo referente a la ordenacion territorial. Las DOT tienen

caracter vinculante para todos los elementos de planeamiento de caracter inferior. Las DOT
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dividen el territorio en Areas funcionales, que sirven de referencia para el planeamiento
supramunicipal, ya que constituyen una escala intermedia entre el planeamiento a escala de la

CAPV o Territorio Histérico y municipio.

El municipio de Muxika se encuentra dentro del Area Funcional de Busturialdea-Artibai,

cuya cabecera es el vecino municipio de Gernika-Lumo.

Con el objeto de garantizar la adecuada articulacion entre los referidos ambitos, evitando
su consideraciéon como unidades territoriales de caracter aislado, se introduce un elemento que
permita orientar, impulsar y coordinar los diferentes procesos de renovacion y transformacion que
se desarrollen en los mismos, los “Ejes de transformacion”. Dichos ejes constituyen unos ambitos
territoriales de caracter fundamentalmente lineal que conectan los diferentes asentamientos
urbanos, permitiendo que la planificacion de las actuaciones de transformacion, mejora y

regeneracion que afectan a los mismos se desarrolle de forma coherente y coordinada.

Los ejes de transformacion se plantean como actuaciones estructurantes para la
renovacion, la articulacion y el reforzamiento de los espacios centrales de las Areas Funcionales
que permite avanzar hacia la configuracion de un Territorio en Red policéntrico con nodos mas
fuertes y mas estrechamente interrelacionados a través de los elementos infraestructurales del

Sistema Relacional de las DOT.

Dentro de la descripcion de los diferentes ejes de transformacion, se mencionan dentro

del area Funcional de Busturialdea-Artibai, Bermeo-Gernika-Amorebieta lo siguiente:

Este espacio se caracteriza por su excelencia ambiental y paisajistica, con la presencia
dominante de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai y valiosos paisajes litorales y rurales. La
preservacion de estos activos ambientales constituye la principal orientacion estratégica para el
Area Funcional en tanto en cuanto se trata de un elemento diferencial de calidad y atractivo

territorial.

La estrategia propuesta se basa en mejorar sus interconexiones, poniendo el acento
en la linea de ferrocarril Bermeo-Gernika-Amorebieta que aparece como el eje central del sistema
de transporte de este espacio; reforzar las cabeceras y subcabeceras como centros de servicios
con capacidad para atender las demandas de los ambitos de su entorno y realizar una gestién
activa del paisaje y el medio ambiente como clave de desarrollo. La reciente ejecucion de la
variante de Bermeo debe mejorar el espacio urbano de este municipio al derivarse hacia ésta todo

el trafico de paso actualmente existente.
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Las directrices territoriales en lo relativo a este Eje de Transformacion son las siguientes:

- Configurar las estaciones de Bermeo y Gernika-Lumo como elementos de
intermodalidad y centralidad comarcal convirtiéndolas en una oportunidad para
reforzar la conectividad de este ambito, sus relaciones con areas colindantes y la

centralidad de estos dos nucleos.

- Reforzar, en el norte, la conexiéon de Bermeo-Bilbao que se produce a través de
Mungia que articula los espacios entre la costa y la A-8; y hacia el sur, las conexiones
de Gernika-Lumo con el Area Funcional de Durango y de Markina con Durango y el

Bajo Deba.

- Impulsar una estrategia de desarrollo sostenible en los cascos histéricos y zonas
portuarias de Bermeo y Lekeitio, potenciandolos como ambitos con gran atractivo para
las nuevas actividades y fortaleciendo su oferta terciaria que debera contribuir a

transformar mucha segunda residencia de la costa en vivienda principal.

- Integrar los desarrollos de estos municipios de forma que se mantengan las
caracteristicas morfologicas y estructurales de sus nucleos actuales y con el paisaje
de su entorno, utilizando tipologias urbanisticas y arquitectonicas adecuadas e
incidiendo en las iniciativas de rehabilitaciéon del abundante patrimonio edificado de

arquitectura tradicional existente.

También se marca como directriz en materia de red de cabeceras y subcabeceras de las
Areas Funcionales, impulsar la transformacién en vias urbanas de aquellos tramos que
anteriormente formaban parte de la red de carreteras, pero que hoy en dia han perdido su

funcionalidad viaria debido a la entrada en funcionamiento de carreteras variantes.

En las directrices en materia de movilidad viaria indica estructurar el sistema viario en
diferentes tipos de conexiones para la consecucién del Modelo Territorial, entre las que se
encuentra la interconexion de las Areas Funcionales, entre ellas destaca el itinerario Plentzia-

Elgoibar, ya que requiere de la conexion de Gernika con Amorebieta-Etxano.

Los condicionantes superpuestos que limitan o condicionan el régimen de usos
establecido para cada categoria de ordenacion del medio fisico son de dos tipos: condicionantes

superpuestos de riesgos naturales y condicionantes superpuestos de infraestructura verde.

Dentro del condicionante superpuesto de infraestructura verde se encuentra los Espacios
protegidos por sus valores ambientales y Reserva de la Biosfera de Urdaibai: incluye los parques

naturales, biotopos protegidos, arboles singulares, Red Natura 2000, Reserva de la Biosfera de
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Urdaibai, Plan Especial de Proteccion de Txingudi, declarados en la actualidad y aquellos otros
que se declaren en el futuro asi como sus zonas periféricas de proteccién, en base al texto
refundido de la Ley de Conservacion de la Naturaleza del Pais Vasco, aprobado por el Decreto
Legislativo 1/2014, de 15 de abril, y a la Ley 5/1989, de 6 de julio, de Proteccion y Ordenacion de
la Reserva de la Biosfera de Urdaibai y sefialados en este capitulo. Son los espacios de mayor
importancia natural. Los criterios y su regulacion de usos seran los establecidos por sus

respectivas figuras de proteccion.

En el caso de infraestructuras de vias de transporte se indica que el planeamiento de

desarrollo admisible es el PRUG de Urdaibai.

2.2.2.3. Planes Territoriales Parciales

De acuerdo con la Ley de Ordenacion del Territorio del Pais Vasco, los Planes Territoriales
Parciales desarrollaran las Directrices de Ordenacion Territorial en las areas o zonas
supramunicipales que éstas delimiten, concretando para cada una de ellas los criterios especificos

de ordenacion que las Directrices establezcan. Contendran las siguientes determinaciones:

- La definicion de los objetivos de la ordenacion a partir del analisis del estado actual

del territorio, de la situacién socioecondmica y de sus posibilidades de evolucion.

- El sefialamiento de los espacios aptos para servir de soporte a las grandes

infraestructuras, segun sus caracteristicas.

- La definicién de la ubicacion de los equipamientos de interés comun para el area o

zona objeto del Plan.

- Los criterios, principios y zonas generales a los que habra de atenerse la ordenacion

urbanistica.

- La definicién de los espacios que deban ser objeto de remodelacion, regeneracion o
rehabilitacion con el fin de evitar su degradacion o de conseguir su recuperacion para
usos, total o parcialmente, distintos, asi como de los programas a desarrollar y las

medidas de apoyo encaminadas a incentivar su realizacion.

- La cuantificacion de las superficies de suelo que deban reservarse como destino a

alguna de las siguientes finalidades:

- Construccion de viviendas de proteccion oficial, de promocién publica o privada, u
otras que en el futuro pudieran ser limitadas en su precio final mediante regulacién

especifica.
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- Promocion publica de suelo industrial para posibilitar la formacion de poligonos

urbanizados.

Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Gernika-Markina

ElI PTP de Gernika - Markina (Aprobacion definitiva por el Decreto 31/2016, de 1 de marzo)
establece el término municipal de Gernika como cabecera comarcal, cuya area de influencia se

extiende al municipio de Muxika.

En cuanto a infraestructuras viarias de transporte, el modelo del PTP trata de establecer
una infraestructura viaria adecuada a las necesidades detectadas, contemplando tanto la red de

carreteras como los aspectos ligados a las dotaciones de aparcamiento.
Se establecen, ademas las siguientes las lineas de actuacion:

- Implementacion del modelo basado en ejes principales Norte-Sur de conexion de los
principales nucleos de poblacién del Area Funcional con el exterior y recogido en el

Plan de Accesibilidad Sostenible de la DFB.

-  Reserva del resto de los corredores para los traficos internos, adecuandolos a la
demanda pero sin fomentar relaciones que pudieran inducir nuevos flujos
manteniendo, independientemente de las actuaciones puntuales al que hubiera lugar,

sus caracteristicas ambientales.

- Prevision de superficies para su cobertura mediante transporte colectivo en los

nucleos de poblacion.

- Resolucion de planteamiento de accesibilidad a los suelos de actividad industrial como

condicion previa a su implantacion.

- Respeto a las caracteristicas paisajisticas y ambientales del entorno, con maxima

preservacion ambiental en las vias de menor entidad.

- Resolucion en la red definida en este PTP de los traficos de paso por los nucleos

habitados en forma adecuada a la entidad de los mismos.

Establecimiento de unas bases comunes para el desarrollo de las politicas de

aparcamiento por los distintos municipios.

Se propone como accion sobre las infraestructuras viarias la mejora geométrica del
trazado de carretera, de la BI-635 Amorebieta-Gernika: Modificacion del trazado entre Zugastieta

y Ariatza minimizando las afecciones a los nucleos existentes.

(Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

Se adjunta imagen del plano de ordenacion de infraestructuras del transporte recogido en

la documentacion grafica del PTP:
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PTP Gernika-Markina. Planos de ordenacion. Infraestructuras del transporte
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Se adjunta la ficha de potenciales sinergias que resume la estrategia definida por el PTP

en el ambito 6: Muxika.

T it T et e baamte:
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Ficha resumen ambito Muxika. Potenciales sinergias

En relacion a las determinaciones recogidas dentro del PTP de Gernika - Markina, se

puede concluir que dicho Plan considera oportuna la realizacién del presente Plan Especial Viario.

diputacion foral

2.2.2.4. Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG) de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai

La Reserva de la Biosfera de Urdaibai recibe su marco juridico y se regula mediante la Ley
5/1989, de 6 de julio, de Proteccion y Ordenacion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, Asi,
en su articulo 1 establece como objetivo establecer un régimen juridico especial para la Reserva
de la Biosfera de Urdaibai, con el fin de proteger la integridad y potenciar la recuperacion del
conjunto de sus ecosistemas, y en su articulo 15 prevé para su desarrollo la redaccién de un Plan
Rector de Uso y Gestion (PRUG). En cumplimiento de tal prevision se aprobé el Decreto 242/1993,
de 2 de agosto, en virtud del cual se establecia el Plan Rector de Uso y Gestién de la Reserva de
la Biosfera de Urdaibai, que ha sido modificado puntualmente por los Decretos 27/2003 de 11 de
febrero, y 181/2003, de 22 de julio.

Dicho articulo 15 de la Ley 5/1989, y también el articulo 9 del referido Plan Rector, preveia
su revision transcurridos diez afios desde su entrada en vigor. En cumplimiento de tal mandato, y
tras el acuerdo plenario del Patronato de la Reserva de Urdaibai de 11 de diciembre de 2009 se
inicié el proceso de modificacion del Plan Rector, por Orden de 28 de enero de 2010, de la
Consejera de Medio Ambiente, Planificacion Territorial, Agricultura y Pesca. A resultas del proceso
se constato la necesidad de que, para hacer frente a las necesidades detectadas, no era suficiente
con una modificacion, sino que era preciso dotarse de un nuevo documento de Plan Rector de Uso

y Gestion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai que sustituyese al anterior.

El actual PRUG recogido en el Decreto 139/2016, de 27 de septiembre, atiende a las
determinaciones establecidas en el citado articulo 15 de la Ley 5/1989. En su configuracion, las
Reservas de la Biosfera deben presentar una ordenacion espacial, que incluya: zonas Nucleo,
zonas de Proteccion de Nucleo, y zonas de Transicién de acuerdo con lo previsto en el Marco

Estatutario de la Unesco y en la Ley 42/2007, de Patrimonio Natural y Biodiversidad.

El PRUG zonifica el territorio de Urdaibai y establece las actividades que cabe desarrollar
en cada zona del suelo no urbanizable. El contenido del PRUG prevalece sobre el planeamiento

urbanistico municipal.

En cambio, el PRUG no establece regulacion alguna para el suelo urbano y urbanizable
de los 22 municipios que integran la Reserva de la Biosfera. Estos suelos se regulan directamente

por el planeamiento urbanistico municipal.

El suelo de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai se clasifica en suelo urbano y urbanizable

y en suelo no urbanizable.
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El PRUG identifica como suelo urbano y urbanizable los recogidos en el planeamiento
urbanistico municipal con estas mismas clasificaciones urbanisticas. Estos suelos se identifican
como Areas a Ordenar por el Planeamiento Urbanistico Municipal (OPUM). Estos suelos forman

parte de la Supracategoria de Transicion.

El suelo no urbanizable constituye todos los terrenos no incluidos en las clasificaciones

urbanisticas de suelo urbano o urbanizable.

En la zonificacion de suelo no urbanizable se distinguen tres niveles para la ordenacion
del suelo no urbanizable a través de su zonificacion: Supracategorias de Ordenacion, Categorias

de Ordenacion y Subcategorias de Ordenacion.
Dentro de las Supracategorias de ordenacion se distinguen 3 tipos:

- 1.— Ndcleo:

- Se corresponde con el patrimonio natural singular o mas fragil de la Reserva de la
Biosfera de Urdaibai: el estuario (N1), el litoral (N2), los encinares cantabricos (N3),
las zonas mas sensibles de la red fluvial (N4), las especies de fauna y flora que
incluyen estos habitats y los procesos, sustratos y estructuras geoldgicas que los
gobiernan, soportan y condicionan. Asimismo, se corresponde con el patrimonio

cultural mas destacado (N5).

- En esta categoria la proteccién, preservacion y restauracion de los valores naturales

y culturales alcanza un caracter prioritario y fundamental.
- 2.— Proteccion de Nucleo:

- Corresponde a aquellas zonas que garantizan la adecuada preservacion de los

elementos de la Supracategoria Nucleo.

- Su objetivo prioritario consiste en permitir la integracién de la proteccion, preservacion
y restauracion de la Supracategoria Nucleo con el desarrollo sostenible de la

Supracategoria de Transicion.
- 3.—Transicion:

- Se corresponde con los ambitos no incluidos en las dos Supracategorias anteriores.
Su objetivo prioritario es incentivar el desarrollo socioeconémico para la mejora del
bienestar de la poblacién, aprovechando los potenciales y recursos especificos de la
Reserva de la Biosfera de forma sostenible, respetando los objetivos de la misma y

del Programa MaB de Unesco.

diputacion foral

Se ha analizado con detalle las posibles afecciones e interferencias de los trazados viarios
propuestos en el PEV con las Supracategorias, y se afecta a la de tipo ntcleo N4-Area de la Red
Fluvial de Urdaibai-, la de tipo proteccion de nucleo B-4, y de tipo transicion T1-Area de Interés

Agroganadero y Campifia y T2-Areas Forestales.

El PRUG en su articulo 4.4.4.2., regula los usos permitidos a Carreteras Forales. Las
intervenciones de ampliacion fuera de su dominio publico, sera precisa la aprobacion previa de un
Plan Especial que permita ajustar urbanisticamente la calificacion de los suelos objeto de la
intervencion y que analice y justifique pormenorizadamente la alternativa definitivamente

propuesta.

No cabra realizar este tipo de intervenciones en suelos incluidos en la Supracategoria de
Nucleo. No obstante, en el caso del Area de la Red Fluvial de Urdaibai —N4-, podra producirse una
superposicion de usos por disposicion de éstos a cotas diferentes; siempre y cuando, no se afecte
a suelos con esta calificacion. Se propiciara la no afeccién a suelos incluidos por el presente Plan
en la Supracategoria de Proteccién de Nucleo y en la Zona de Alto Valor Agrolégico de las Areas

de Interés Agroganadero y Campifia -T1.A1- de la Supracategoria de Transicion.

2.2.2.5. Planes Territoriales Sectoriales

PTS de Carreteras de Bizkaia

El Plan de Carreteras de Bizkaia, disefiado por el Departamento de Obras Publicas y
Transportes de la DFB, es la herramienta estratégica de planificacion de la infraestructura viaria

de Bizkaia para el periodo 1999-2016. Este periodo se divide en tres sexenios.

De acuerdo con la Norma Foral 2/93, de 18 de Febrero, de Carreteras de Bizkaia,
modificada posteriormente por las Normas Forales 8/97, 7/99 y 8/99, el Plan Territorial Sectorial
de Carreteras de Bizkaia es un instrumento de planificacion sectorial que establece las
disposiciones, objetivos, prioridades y mejoras que deben introducirse en la totalidad de la Red
Funcional de Carreteras de Bizkaia, a la vez que recoge las previsiones del Plan General de

Carreteras del Pais Vasco en lo que resulte de aplicacion.

El Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia se articula a través de dos
instrumentos: Planificacion y Desarrollo. Asimismo, quedan incorporados al Plan el Catalogo y el

Mapa de Carreteras de Bizkaia.
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El objetivo programatico que persigue es la consecucion de un sistema de Transportes
que aporte a Bizkaia un valor afadido territorial -cual es la accesibilidad- que mejore su

competitividad; la calidad urbana de sus municipios y el bienestar de sus ciudadanos.

La actuacioén de rectificacion de trazado en el tramo Zugaztieta-Muxika esta incluida en

dicho plan.

PTS de Ordenacidén de los Rios y Arroyos de la CAPV

El PTS de la Vertiente Cantabrica y Mediterranea es aprobado definitivamente por el
Decreto 449/2013, de 19 de noviembre.

Una de las propuestas fundamentales del PTS de Ordenacion de los Margenes de Rios y
Arroyos es la caracterizacién desglosada de todos los cursos de agua segun zonas o tramos de

problematica homogénea diferenciada en base a tres niveles de analisis:

Componente Medioambiental: en esta zonificacion se definen especificamente las zonas

de proteccion prioritaria del medio fisico para garantizar la conservacion de sus valores ecolégicos,
paisajisticos, productivos y cientifico-culturales, la defensa ante determinados riesgos como la
erosion o la contaminacion de acuiferos y la recuperacion de enclaves degradados por usos o

actividades incompatibles con su vocacion intrinseca.

En el ambito de afeccion del presente PEV se caracteriza la siguiente tipologia:

- Margenes en zonas de Interés Naturalistico Preferente: dicho ambito esta incluido en

su mayor parte en la cuenca del rio Oka, incluida en la Unidad hidrolégica del mismo
nombre. Los rios y arroyos de esta cuenca integran la red fluvial de la reserva de la
Biosfera de Urdaibai, declarada LIC por la Red Natura 2000, y la totalidad de sus
margenes son considerados por el PTS de Margenes de Rios y Arroyos de la CAPV

como Margenes en zonas de Interés Naturalistico Preferente.

Componente Hidraulica: se establece la segmentacion de los cursos de agua en funcion

de la superficie de la cuenca afluente en cada punto:

TRAMOS SUPERFICIE EN KM2 DE CUENCA AFLUENTE
VI 600 km2 < C
Vv 400 km2 < C <600 km2
I\ 200 km2 < C <400 km2

1] 100 km2 < C < 200 km2

Il 50 km2 < C < 100 km2

I 10 km2 < C < 50 km2

0 1 km2 < C <50 km2

00 C<1km2

Tramificacion de los cursos de agua segun la Componente Hidraulica

100< A = 200 K2

50< A <700 Km2

10< A S50 Km2

< AZ10Km2

AZ<TKmM2

Componente hidraulica en el ambito de actuacién

Las cabeceras de los rios y arroyos, en especial los de menor entidad, presentan tramos
00 y 0. La mayor cuenca afluente, tramo | = 10-50 Km?, la alcanza su rio principal, el Oka, a lo

largo de todo el trazado.
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Componente Urbanistica: Se establece una zonificacién pormenorizada de los margenes

en funcion de su nivel de desarrollo urbanistico general. Se localizan los siguientes en la zona de

afeccion de este estudio:

- Margenes en ambito rural: Se definen como “margenes sin desarrollos urbanisticos

gue no se encuentran ocupadas por infraestructuras de comunicaciones interurbanas”.

- Margenes en ambitos desarrollados: Son margenes en los que el desarrollo urbano se

encuentra consolidado.

Asociada a esta zonificacion se desarrolla una normativa especifica.

Componente Medioambiental: En las zonas catalogadas como de Interés Naturalistico
Preferente el criterio general de proteccion consiste en establecer un Area de Proteccién de Cauce

en la que se prohiba toda operacién que implique la alteracién del medio.

En el caso de que se trate de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, la definicién del Area
de Proteccion de Cauce vy la fijacion de los usos y actividades permitidos, aceptables y prohibidos
en las margenes seran los establecidos en los documentos de ordenacidon correspondientes

aprobados.

Componente hidraulica: El criterio general de ordenacion territorial a aplicar en el P.T.S.
segun la componente hidrolégica-hidraulica se desdobla en un doble objetivo: la proteccion ante
el riesgo de inundacion de las zonas inundables, sobre todo en los ambitos poblacionales, y la

regulacién de los usos del suelo en las margenes fluviales y sus zonas inundables.

Para el tratamiento ponderado y sostenible de ambos objetivos conviene, ademas,
distinguir, de entrada, entre dos situaciones diferenciadas segun el estado general de ocupacion
del suelo de las margenes del conjunto de los tramos fluviales: las zonas rurales y las zonas

urbanizadas.

Si se trata de cursos de agua situados en ambitos rurales, la estrategia de ordenacion
territorial debera dirigirse sustancialmente hacia la conservacién naturalistica y ecologica de los
mismos y la consiguiente preservacion morfolégica de sus margenes inundables, priorizando la
liberacion de sus zonas de flujo preferente, tratando de proteger, en su caso, las posibles
implantaciones urbanisticas aisladas existentes en el resto de las margenes inundables y evitando
las nuevas ocupaciones y/o alteraciones urbanisticas del conjunto de los cauces y sus llanuras de

inundacion.

diputacion foral

Sin embargo, en los tramos fluviales ya configurados como travesias por ambitos urbanos,
la estrategia de ordenacién territorial debera dirigirse hacia la compatibilizacion entre la progresiva
mayor liberacion posible de las zonas de flujo preferente de los cauces, la paulatina realizacién de
actuaciones de defensa de las zonas inundables ocupadas por los asentamientos urbanos y la

mejora de las condiciones generales de drenaje de los tramos urbanos de los cursos de agua.

Componente urbanistica:

- Margenes en ambito rural: En los margenes considerados segun la componente

urbanistica como Margenes en Ambito Rural se respetara obligatoriamente un retiro
minimo a la linea de deslinde de cauce publico o limite interior de la ribera del mar de:

- 30 metros para los tramos de rios con cuenca afluente 10<C<100 km2 (tramos de
niveles | y II).

- 15 metros para los arroyos con cuenca afluente 1<C < 10 km2 (tramos de nivel 0).

- Paralas escorrentias o cursos de agua con cuenca afluente menor a 1 km? (tramos
de nivel 00) sera de aplicacion lo establecido en la Ley de aguas. Segun ésta, las
margenes estan sujetas, en toda su extension longitudinal:

- Auna zona de servidumbre de cinco metros de anchura para uso publico.

- Auna zona de policia de 100 metros de anchura en la que se condicionara el uso del

suelo y las actividades que se desarrollen.

Es aplicable para edificaciones, instalaciones o construcciones de cualquier tipo, tanto fijas
como desmontables, explanaciones, movimientos de tierras, etc. Se exceptian las obras relativas
a las obras publicas e instalaciones de infraestructuras o las acciones de proteccién de patrimonio
cultural debidamente justificadas y construccion de edificaciones auxiliares a caserios existentes
cuando se demuestre la imposibilidad de su construccion fuera de estas franjas. En una banda de
100 m a cada lado del cauce Unicamente se permitiran usos del suelo propios del Suelo No

Urbanizable.

Estos retiros se aplicaran para cualquier intervencion de alteracion del terreno natural
(edificaciones, instalaciones o construcciones de cualquier tipo, tanto fijas como desmontables,
explanaciones y movimientos de tierras, etc.), salvo las relativas a las labores agroforestales, a las
obras publicas e instalaciones de infraestructuras de utilidad publica e interés social, o a las

acciones de proteccion del patrimonio cultural debidamente justificadas.

En las Margenes en Ambito Rural enclavadas en Zonas de Interés Naturalistico Preferente
o Vegetacion Bien Conservada, cualquier intervencion que pueda alterar sus condiciones naturales

actuales debera garantizar la conservacion de las caracteristicas del medio fisico. En todos los
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casos deberd exigirse el maximo respeto al medio natural y, en su caso, al patrimonio de interés

cultural, asi como la adopcion de medidas correctoras de los posibles impactos causados.

Margenes en ambitos desarrollados; El criterio general que preside la regulacion de esta
zona de margenes es la consideracion del rio, ademas de como tal, como un elemento de la
maxima importancia en la configuracion del paisaje urbano y como un vehiculo privilegiado para

la integracién del medio natural en el interior de las ciudades.

Los retiros minimos de la edificaciéon deberan garantizar: “un encuentro espacial
suficientemente amplio entre la edificacion y el rio, y, en su caso, la viabilidad de las futuras obras

de encauzamiento necesarias, para la defensa ante inundaciones”.

En el caso de que exista deslinde o se hayan realizado obras de encauzamiento, la linea
de deslinde debera establecerse con exactitud. En el caso de que las obras de encauzamiento no

se hayan realizado, los retiros deberan referirse a la linea exterior del cauce publico.

Para la vertiente cantabrica y los cursos de agua de la vertiente mediterranea excepto el

rio Ebro se aplicaran la siguiente tabla de retiros:

SUPERFICIE EN KM2 DE CON LIiNEA DE DESLINDE O SIN LINEA DE DESLINDE O

TRAVOS CUENCA AFLUENTE ENCAUZAMIENTO DEFINIDA ENCAUZAMIENTO DEFINIDA
I 10 km2 < C =50 km2 10m 12m
0 1km2 <C <10 km2 10m 12m

Definicién del retiro minimo de la edificacion en metros.

El PEV se adecuara a la Normativa de PTS de Rios y Arroyos de la CAPV.

2.2.2.6. PTS de Proteccion y Ordenacion del Litoral de la CAPV

El Decreto 43/2007, de 13 de marzo, aprobd el Plan Territorial Sectorial de Proteccion y
Ordenacion del Litoral. Este PTS tiene por objeto establecer un marco basico de referencia para
la integracion de politicas territoriales y actuaciones urbanisticas. Dicho marco especificara tanto
las lineas fundamentales de accion estratégica como las correcciones necesarias para conseguir
la maxima eficacia y sinergia del conjunto de actuaciones a realizar en el litoral. Siempre bajo la
perspectiva de su necesaria proteccion, conservacion, mejora y racionalizacién de los usos que

soporta.

diputacion foral

Objetivos generales:

- Definir la ordenacion de la franja litoral desarrollando la Directriz de Ordenacion del
Medio Fisico de las Directrices de Ordenacion del Territorio. Concretar un programa
de coordinacion administrativa que permita compatibilizar los Planes Sectoriales y
Programas de la Administracion del Estado, Comunidad Auténoma y Corporaciones

Locales.

- Consensuar un Programa de Actuacion integrado que recoja las distintas iniciativas
administrativas, urbanisticas y de recuperacion del espacio litoral, tanto desde el punto
de vista de la responsabilidad competencial entre los distintos organismos e
instituciones implicadas como desde la responsabilidad econémico-financiera de las

inversiones que se plantean.

El ambito de ordenacién de este PTS corresponde a la Zona de Influencia definida en la
Ley de Costas: “franja de anchura minima de 500 m medidos a partir del limite interior de la ribera
del mar”. Esta zona se hace extensible por las margenes de los rios hasta el sitio donde se haga
sensible la influencia de las mareas, que en el caso del Pais Vasco corresponde a la cota de 5

metros sobre el nivel de la bajamar viva equinoccial (BMVE).

En el articulo 3 del documento de Normas de Ordenacion, se establece la coordinacion de
este PTS con la Planificacion Ambiental o del Medio Natural. Asi, queda remitida a la Planificacion
Ambiental o del Medio Natural la ordenacién de los siguientes subambitos que guardan relacién

con el ambito de estudio:

- El area de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai quedara ordenada por el Plan Rector
de Uso y Gestion surgido como desarrollo de la Ley 5/1989, de 6 de julio, de Proteccion

y Ordenacion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai.

La zona objeto de estudio es parte de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai por lo que

queda ordenada por el PRUG.

2.2.2.7. PTS Agroforestal

Este PTS Agroforestal, aprobado definitivamente por el Decreto 177/2014, de 16 de
septiembre, regula la gestion de los usos agroforestales, defendiendo los intereses del sector
agrario frente a otro tipo de usos y considerando estratégico el mantenimiento de las tierras con

mayor valor agrario.

APENDICE N°8: RESUMEN NO TECNICO

-10-



—_ - -
3 U EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN ESPECIAL VIARIO PARA LA MEJORA DE LA «B ’Zk a ’ a

CARRETERA BI-635 DEL P.K. 28+900 AL P.K. 31+000, EN MUXIKA foru aldundia

Objetivos principales:

- Concretar el panorama rural actual: propiciar el conocimiento de donde se localizan
exactamente las actividades agrarias, las explotaciones mas productivas, las

prioritarias, las de mayor riesgo de abandono, las mayores amenazadas, etc.

- Crear un modelo territorial que plantee la planificacién desde criterios rurales. En este
sentido, partiendo de las Directrices del Medio Fisico de las DOT, éstas deben

adaptarse a las necesidades y oOpticas sectoriales agrarias.

- Plantear herramientas juridicas e instrumentos de actuacién validos y aplicables, que
conlleven la defensa del sector y de sus medios frente a usos no agrarios
(principalmente infraestructuras y usos residenciales o industriales) potencialmente

convergentes con aquellos en un mismo lugar.

- Recoger las directrices y criterios de planificacion y ordenacion territorial y sectorial
recogidos en documentos previos como Planes Estratégicos Rurales y Forestales,

Directrices de Ordenacion del Territorio, etc.

- Unificar criterios y conceptos en la calificacion del suelo adoptado por las Normas
Subsidiarias (NNSS) de los municipios, realizando en el PTS una categorizacién

completa del SNU.

- Compatibilizar la proteccidon agraria con la ambiental, estableciendo instrumentos
administrativos comunes o complementarios (protocolo de evaluacion de afeccién

sectorial).

- Facilitar la aplicacién de la legislacion sectorial, integrando y coordinando las normas

y politicas sectoriales existentes desde un documento unico.

- Asegurar la difusion de los resultados de este PTS para su consideracion con otros
documentos de gestién territorial y planeamiento. Aprovechar la oportunidad que
ofrece este instrumento para integrar la politica Agroforestal en un marco territorial

conjunto con el resto de las politicas sectoriales.

El PTS Agroforestal no ordena los espacios naturales protegidos, ya que éstos se rigen

por la Ley de Conservacion de la Naturaleza.

En su articulo 3. Coordinacion del Plan con la Normativa Ambiental o del Medio Natural,
remite la ordenaciéon del ambito de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, cuya ordenacion se
remite a la Ley 5/1989 de proteccion y Ordenacion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai y a su

Plan de Uso y Gestion.

diputacion foral

La zona objeto de estudio es parte de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, por lo que

queda ordenada por el PRUG.

2.2.2.8. PTS de Zonas Himedas

El Plan Territorial Sectorial de Zonas Humedas del Pais Vasco fue aprobado
definitivamente por el Decreto 160/2004, de 27 de julio. Su aprobacién supuso dotar a las zonas
hdmedas, tanto costeras como interiores de un documento de ordenacion con el fin de protegerlos,
dado que se trata de los ecosistemas mas ricos y singulares y a la vez mas fragiles de la biosfera.

Son objetivos de ordenacion del presente PTS los siguientes.

- Garantizar para cada zona humeda la conservacion de sus valores ecologicos,

paisajisticos, productivos y cientifico-culturales.

- Posibilitar la mejora, recuperacion y rehabilitacion del paisaje, fauna, flora y vegetacion
de las zonas humedas degradadas, bien por actividades incompatibles con la
estructura y la capacidad de acogida de las mismas, bien por impactos puntuales

negativos.

- Establecer lineas de accion que permitan una revalorizacién de los recursos naturales.

El ambito de afeccion del PEV se encuentra dentro del humedal de Urdaibai, el cual no
queda recogido en la ordenacion de este PTS, tal y como se menciona en la clasificacion de zonas

humedas.

La ordenacion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai no es objeto del Plan Territorial

Sectorial de Zonas Himedas de la CAPV.

2.2.2.9. PTS del Patrimonio Cultural

Las referencias legales relacionadas con la proteccion de la riqueza cultural estan en los
instrumentos de ordenacion territorial de rango superior, como la Ley 4/1990 de Ordenacion del
Territorio del Pais Vasco y en el Decreto de aprobacion de las Directrices de Ordenacion Territorial
(DOT). Sin embargo, el mas completo referente especifico es la Ley 7/1990, de 3 de julio del
Patrimonio Cultural Vasco, de la que se derivan decretos, normativas y disposiciones varias.

Asimismo, esta la Ley 5/2006, de 17 de noviembre, del Patrimonio de Euskadi.

Sin especificaciones respecto a municipios concretos, se ha aprobado el Avance del Plan
Territorial Sectorial de Patrimonio Cultural Vasco. Este PTS propone el establecimiento de los

criterios, objetivos y determinaciones generales que deben seguir las actuaciones que afecten a
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los bienes inmuebles (suelo, construcciones y espacio) considerados como Bienes Culturales de

la CAPV con la ultima y evidente finalidad de su proteccion, recuperacion y mejora.

El Avance del Plan Territorial Sectorial del Patrimonio Cultural, propone el establecimiento
de criterios, objetivos y determinaciones generales que deben regir las actuaciones que afecten a
los bienes inmuebles (suelo, construcciones y espacios) considerados como Bienes Culturales o
pertenecientes al Patrimonio Cultural de la CAPV, con la ultima y evidente finalidad de su

proteccion, recuperacion y mejora.

Los bienes que componen el patrimonio cultural de la CAPV se identifican, a los efectos

de este PTS, del siguiente modo:

- Construcciones y Espacios Monumentales (EM): Bienes inmuebles del Patrimonio

Arquitecténico y espacios, urbanos o no, que individualmente considerados presenten

un interés cultural.

- Conjuntos Monumentales Edificados (CME): Agrupacion de bienes inmuebles del

Patrimonio Arquitecténico que conforman una unidad cultural.

- Zonas de Presuncién Arqueoldgica (ZPA): Areas, solares o edificaciones donde se

presuma la existencia de restos arqueoldgicos, y asi se declaren mediante los

correspondientes Decretos y Resoluciones.

- Zonas Arqueoldgicas (ZA): Areas o lugares donde existan bienes inmuebles cuyo

estudio requiere la aplicacion de la metodologia arqueoldgica; dentro de las mismas
se integran:

- Santuarios prehistéricos en cuevas (ZA-1)

- Villas (ZA-2)

- Otros Yacimientos o Lugares (ZA-3)

Los Espacios Culturales definidos en la Ley 7/1990 se integraran, en su caso y al objeto
de su ordenacion urbanistica y territorial, en alguna de las anteriores categorias del patrimonio
arquitectonico, sin perjuicio de la regulacion sectorial o disciplinar que, independientemente, les

pudiera corresponder.

Dado que el presente PTS tan sélo se encuentra en la fase de Avance, no establece
ninguna determinacion concreta a considerar sobre el potencial patrimonio afectado como

consecuencia de la ejecucion del PEV.

Los elementos de interés arquitectonico y arqueoldgico del ambito de estudio se recogeran

en la cartografia correspondiente.

diputacion foral

2.2.2.10. PTS de la red ferroviaria en la CAPV

La modificacion del Plan Territorial Sectorial de la Red Ferroviaria en la CAPV fue
aprobada definitivamente en el Decreto 34/2005, de 22 de febrero, y modificada en Decreto 4/2005,
de 22 de febrero. El objeto del presente Plan tiene por objeto la ordenacion de las infraestructuras
ferroviarias en el ambito de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, y a partir de ello integrar y
coordinar las actuaciones derivadas del mismo. Los objetivos que en él se recogen a nivel estatal

son los siguientes:

- Permitir un enlace eficaz con velocidades comerciales competitivas para las relaciones
ferroviarias entre la Peninsula Ibérica y el Norte de Europa, en especial para adecuar
a la modernidad los penalizados itinerarios Madrid-Burgos-Paris y Lisboa-Oporto-

Paris.

- Permitir una competitividad puesta al dia de los intercambios de mercancias por
ferrocarril entre el area atlantica de la Peninsula Ibérica y el Norte de Europa, en

especial mejorando la accesibilidad ferroviaria a los Puertos de Bilbao y Pasaia.

- Permitir enlaces competitivos del modo ferrocarril frente a la carretera y al avion en las
relaciones Pais Vasco-Madrid y Pais Vasco-Barcelona, lo que supondria aliviar la
presion inversora en infraestructuras de los modos competitivos y, sobre todo, mejorar
el rendimiento energético, reducir los niveles de accidentalidad y disminuir los

impactos al medio ambiente.

Ademas, se plantean algunos objetivos propios de la CAPV:

- Asegurar un enlace ferroviario entre las capitales vascas en tiempos inferiores a una
hora, lo que daria lugar a una deseable integracién territorial, al considerarse en
conjunto la coordinacion y reordenacion de las infraestructuras ferroviarias (Eusko
Tren, RENFE, FEVE) y sistema de metro existente, asi como de nuevos sistemas a
proponer (Metro Ligero) para una explotacion optima de los Servicios de Cercanias y

de Metro.

- Asegurar que las areas metropolitanas de Bilbao, San Sebastian y Vitoria-Gasteiz
tengan un acceso directo al sistema europeo de ferrocarril de largo recorrido con
velocidades competitivas, objeto importante e inaplazable como factor basico para
atraer la implantacién de actividades de alto valor afiadido, de la misma forma que hoy

es imprescindible situar ese tipo de actividades en una buena relacion con aeropuerto.
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El planteamiento estratégico recogido en este PTS parte del mantenimiento de la opcién
ferroviaria como via irrenunciable de futuro como alternativa clave ante los efectos del aumento de

la congestion viaria.

Se trata por tanto de preservar sus distintos patrimonios como organizacion de servicio, y
fundamentalmente la continuidad como corredor de su trazado actual. Se configura a través del
aumento de la oferta en los mercados suburbanos, a fin de concentrar el servicio en aquellos
puntos en los que la demanda es mas acusada en razon de la progresiva saturacion del entorno
de las capitales, y la expansion de su zona de influencia mediante mejoras de la cuenca de

captacion y la mejora de la accesibilidad a las estaciones.

La situacion actual de la red ferroviaria se caracteriza por las siguientes circunstancias:

- Ausencia casi total de inversiones en el Pais Vasco para nuevas infraestructuras

ferroviarias en los ultimos 60 afios.

- Tiempos de viaje muy superiores a los ofrecidos por los modos de transporte
alternativos, lo que ha inducido a bajos niveles de servicios y pérdida constante de

demanda.

- Aun cuando en los ultimos afios se ha logrado una cierta contencion, el déficit de

explotacién siguen imponiendo una pesada carga presupuestaria.

En consecuencia, se hace evidente la gran necesidad de implantar en el Pais Vasco una

Nueva Red Ferroviaria.

- Proceder a la reconstruccion de las infraestructuras e instalaciones existentes,

cuestion ya iniciada por Eusko Tren para sus lineas.

- La consecucién del adecuado servicio ferroviario a través de la impulsién de las

necesarias ampliaciones y mejoras.

- Laresolucion de determinados conflictos urbanisticos referidos a otras actuaciones no
especificamente ferroviarias. El conjunto de actuaciones previstas persigue diversos

objetivos:

Los corredores de cercanias que se proponen se basan en las lineas existentes que
ofertan en la actualidad estos servicios. Para éstos se establece como objetivo su potenciacion en
aquellos tramos que correspondan a los corredores basicos, una vez que el servicio de largo
recorrido se realiza por otro corredor diferente, para conseguir una mejora sustancial de la calidad

del servicio mediante su conversion en un transporte de alta frecuencia.

diputacion foral

El municipio de Muxika es atravesado por la linea Bilbao-Amorebieta-Gernika de Eusko
Tren, con estaciones en Kurtzero y Zugastieta. EI PTS establece el régimen de uso para esta linea
y terrenos adyacentes, como la zona de servidumbre, el régimen de uso y edificacion, etc. Por otro
lado, también sefiala que esta linea ferroviaria debe ser potenciada mediante diferentes

actuaciones de desdoblamiento.

El ambito del PEV no presenta afecciones a la red ferroviaria existente.

2.2.2.11. Otros planes

Plan hidrolégico de la demarcacion hidrografica del cantabrico oriental (2015-2021)

El Plan Hidrologico de la Demarcacién Hidrografica del Cantabrico Oriental
correspondiente al ciclo 2015-2021 ha sido aprobado mediante el Real Decreto 1/2016, de 8 de
enero. Dicho plan constituye la revisién del Plan Hidrolégico 2009-2015 aprobado por Real Decreto
400/2013, de 7 de junio.

La Normativa del Plan Hidrologico, concretamente su articulo 40, establece limitaciones a
los usos en la zona de policia inundable y concreta la regulacion establecida en 2008 en el articulo
9 del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico (RDPH) sobre la zona de flujo preferente,
distinguiendo entre las situaciones basicas de suelo que define el Texto Refundido de la Ley del

Suelo (TRLS), rural y urbanizado.

Asimismo, en su articulo 42, sefiala que en suelo urbanizado (de acuerdo con lo dispuesto
en el articulo 21 del texto refundido de la Ley de Suelo), cuando para la proteccion de personas y
bienes sea necesaria la realizacion de actuaciones estructurales de defensa, el nivel de proteccion
sera el establecido, en su caso, por el Plan de Gestion del Riesgo de Inundacion para esa
localidad. A falta de esta prevision, y con caracter general, se disefiara el encauzamiento para que

el nucleo urbano quede fuera de la zona inundable con periodo de retorno de al menos 100 afios.

En el articulo 43, define las normas especificas para el disefio de puentes, coberturas,

medidas estructurales de defensa y modificacion del trazado de cauces.

- La construccién de un nuevo puente en zona urbana requiere, con caracter general,
al menos dejar libre la zona de flujo preferente. Hasta 30 metros de luz tendra un solo
vano, para luces mayores tendra un vano con luz mayor de 25 m, y otro u otros dos
con luces mayores de 6 m. En tramos rectos el vano de mas de 25 m se situara en el
centro, y en tramos curvos en el exterior de la curva. El resguardo desde el nivel de

aguas a la cara inferior del tablero sera, si es posible, de un metro o mayor para la
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avenida de 500 afos de periodo de retorno o, como minimo, en el punto mas

desfavorable a efectos de gdlibo de desagtie, igual al 2,5% de la anchura de éste.

En las actuaciones para mejora hidraulica que precisen la sustitucion de un puente, si las
condiciones de urbanizacién del entorno no permitieran cumplir con los requisitos anteriores en
cuanto a resguardos, se debera garantizar que dichas actuaciones comportan una reduccién

significativa del riesgo de inundacion existente.

- Enlos puentes de infraestructuras de comunicacién que discurran por zona rural, las
luces y distribucion de los vanos se adaptaran a lo definido en el parrafo primero del
apartado 1, y el resguardo desde la superficie libre del agua a la parte inferior del
tablero para la avenida de 500 afos de periodo de retorno sera el que resulte de

interpolar entre los datos que figuran en la tabla del apéndice 12.

- Los puentes de caminos vecinales, en zona rural, tendran mayor capacidad de
desague que los tramos inmediatamente aguas arriba y aguas abajo, sin que esto
suponga reducir de manera apreciable la anchura del cauce. Hasta 30 m de luz el
cauce se salvara con un solo vano; para luces mayores habra un vano de 25 m y otro
u otro dos con luces mayores de 6 m. La parte inferior del tablero quedara a 25 cm por
encima de los terrenos colindantes, no asi el camino de acceso que hasta las
inmediaciones del puente se establecera al nivel de los terrenos, de manera que se

inunde antes del camino que el puente.

Dentro del registro de zonas protegidas, el ambito de actuacion se encuentra dentro de las
zonas catalogadas como otras figuras, Reserva de la Biosfera. La red fluvial se encuentra
catalogada como zona de proteccion de habitats y especies, ZEC Red fluvial de Urdaibai y area
de interés especial de especies amenazadas, en este caso el visén europeo, y el rio Oka como
zona de proteccién de especies acuaticas de interés econémico, de proteccién de peces de tipo

ciprinicola.

Plan de Gestion del Riesgo de Inundacién (2015-2021)

El Plan de Gestion del Riesgo de Inundacion de la Demarcacion Hidrografica del
Cantabrico Oriental correspondiente al ciclo 2015-2021 ha sido aprobado mediante el Real Decreto
20/2016, de 20 de enero. El Plan de Gestién del Riesgo de Inundacion (PGRI) es una herramienta
clave para la implementacion de la Directiva 2007/60/CE, que define la estrategia comun de los
Estados Miembros de la Unién Europea en materia de evaluacion y gestion del riesgo de

inundacion. El PGRI y el Plan Hidroldgico son elementos fundamentales en la gestion integral de

diputacion foral

la cuenca y su coordinacion resulta imprescindible si se pretende asegurar la compatibilizacién de
todos sus objetivos, incluyendo el freno al deterioro morfolégico de las masas de agua vy la

consecucién del buen estado de las mismas y de las zonas protegidas.

El PGRI de la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Oriental correspondiente al ciclo
2015-2021 constituye la tercera y ultima fase de la implementacién de la citada Directiva
2007/60/CE.

El ambito objeto del plan especial no esta incluido dentro de las Areas de Riesgo

Potencialmente Significativo de Inundacion (ARPSI).

2.2.3. Planeamiento vigente en el Municipio de Muxika

En el Ayuntamiento de Muxika son vigentes las Normas Subdidiarias de 1994.
Actualmente se encuentra en fase de Aprobacion provisional el PGOU del Ayuntamiento de
Muxika.

En este PGOU se propone para los sistemas generales, la mejora de las carencias del
viario general y local para evitar efectos barrera e incorporaciones peligrosas, para lo que, en
coordinaciéon con los criterios del Departamento de Obras Publicas de la DFB, se proponia la

siguiente actuacion:

- Mejora del trazado y conexiones de la citada BI-635 a lo largo de todo el municipio de

Muxika, para unir Zugazteita, Oka y Ariatza.

Con la redaccion del presente PEV, se busca lograr la actuacion descrita en el PGOU de

Muxika, mejorando el trazado y las conexiones de la BI-635.

Por otro lado, se ha tenido en cuenta la previsién del Ayuntamiento de Muxika para
implementar una via peatonal entre los barrios de Ariatza y Oka, por lo que se ha incluido un

itinerario peatonal de 2,00 m de anchura al margen este de la carretera.
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2.3. ANALISIS DE ALTERNATIVAS

A continuacion se justifica la viabilidad técnica, econémica y ambiental de las distintas

alternativas analizadas.

En cuanto a la funcionalidad cada alternativa es muy similar en todos los casos ya que se
mejora la carretera existente pero intentando aprovechar la plataforma por lo que la longitud de
trazado no varia mucho. La de menor recorrido es la alternativa 2, que es 74,50 m mas corta que

la alternativa 1 y 64,00 m que la alternativa 2.

En referencia a los aspectos ambientales, la alternativa peor valorada ambientalmente es
la 2, ya que produce una mayor afeccion a los componentes del medio. Las alternativas 1y 3
generan afecciones ambientales similares, sin embargo, la alternativa 1 no afecta a la Torre de

Oka por lo que se considera mejor.

Evaluando la Seguridad Vial, se obtiene que todas las actuaciones previstas suponen un
aumento de la Seguridad Vial de la BI-635, ya que todas ellas incluyen la mejora del trazado.
Aunque es la alternativa 2 la que presenta radios mas amplios. En las alternativas 1y 3 se proyecta
una curva de 90 m de radio, sin embargo, la 3 presenta un mayor gradiente de velocidades al
pasar de una curva de radio 2.500 m a una curva de 130 m, mientras que en la alternativa 1 se

proyecta una curva intermedia de 400 m.

Respecto al criterio Econémico y tomando como referencia las cantidades resultantes de
la valoracién estimada para cada alternativa, de manera directa se concluye que la Alternativa 1
resulta la mas favorable por ser la que tiene un menor coste de ejecucion material, seguida por la

alternativa 3, siendo la mas cara la alternativa 3.

A pesar de que las tres alternativas son muy similares entre si, se selecciona la Alternativa
1, porque tiene menor afeccion ambiental, no afecta a la Torre de Oka y es mas rentable

econdmicamente.

diputacion foral

A modo de resumen, la comparacién relativa teniendo en cuenta los criterios anteriores,
aplicados a las alternativas del estudio, queda reflejada en el siguiente cuadro comparativo

mediante codigo de colores:

CRITERIO COMPARATIVO ALTERNATIVA1 | ALTERNATIVA2 | ALTERNATIVA 3
1 Funcionalidad
2 Aspectos medioambientales
3 Seguridad Vial
4 Econémico

Mas favorable

Intermedia

_l Menos favorable
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6.— VEGETACION

1 DE 1 VEGETACION. PLANTA.

1.— GENERALES

1 DE 1 INDICE GENERAL DE PLANOS

7.— SUELOS CONTAMINADOS

1 DE 1 SUELOS CONTAMINADOS. PLANTA.

2.— CONJUNTO

1 DE 3 PLANO DE SITUACION
2 DE 3 PLANO DE EMPLAZAMIENTO
3 DE 3 PLANO CONDUCTOR

3.— PLANTA

1 DE 3 PLANTA. HOJA-1
2 DE 3 PLANTA. HOJA-2
3 DE 3 PLANTA. HOJA-3

4.— ORDENACION SEGUN PRUG

1 DE 1 ORDENACION SEGUN PRUG. PLANTA.

5.— HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

1 DE 1 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO. PLANTA.
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